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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Framkomlighetsprogram for Storstockholm

Bakgrund

Stockholms Hamnar har tagit emot Trafikverket Region Stockholms
Framkomlighetsprogram for Storstockholm, som skickats pa remiss frin Stockholms Stadshus
AB som i sin tur fatt drendet frin Trafikroteln. Stockholms Hamnar har begirt och

beviljats anstind att besvara remissen till den 25 augusti.

Trafikverket Region Stockholm 6nskar fora dialog med regionala trafikaktorer,
kommuner, intresseorganisationer m.fl. om hur man gemensamt kan arbeta for ett
framkomligt och effektivt anvint vigsystem i Storstockholm, vilket beskrivs i rapporten
Fram#omlighetsprogram for Storstockholm. 1 programmet redovisas hur Trafikverket ser pd
vigtrafikens nuldge, utmaningar och méjligheter dir fokus 4r den tringseldrabbade
trafiken 1 hogtrafiktid. Programmet sammanfattar dven Trafikverkets forhallningssitt,

inriktning for fortsatt arbete samt dtgirder inklusive redan planerade projekt.

Fokus i programmet dr det primira vignitet, dvs. de huvudstrik som binder samman de
centrala delarna i regionen. Nitet bestar av de storre statliga vigarna samt ett antal
kommunala huvudgator i Stockholm, Solna och Nacka, och utgdrs till stora delar av
stadsmotorvigar eller fyrfiliga huvudleder. Den stora befolkningstillvixen stiller krav pa
att transporterna fungerar vil men redan idag dr transportsystemet hart belastat och i
vissa fall Gverbelastat. For att regionen ska kunna utvecklas mot stérre héllbarhet och
bittre funktion krivs att samhaillsbyggandet och transportsystemet planeras mer

samordnat mellan Trafikverket, Trafikf6rvaltningen SLL, linsstyrelsen och kommunerna.

I programmet presenteras fyra grundliggande térhallningssitt f6r att man i regionen ska
uppni ett framkomligt och effektivt anvint vigtransportsystem.
e Trafiken ska rulla
o Ligre hastigheter men forutsigbara restider
e Effektiv anvindning
o Prioritera framkomlighet f6r kapacitetsstarka fairdmedel
o Styra och reglera for effektiv och férdelad framkomlighet
o Avvig framkomlighet mellan lokal och regional trafik
e Sammanhallen region
o Minska vigtrafik i regionkirnan
o Satsa pa kapacitetsstark spartrafik i inre férort
o Regionala stadskirnor ges sirskilt god tillganglighet
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e  Anpassa kapaciteten
o Acceptera att det inte gir att bygga ikapp efterfragan
o Den inre delen av trafiksystemet dr dimensionerande fOr infarten
o Férbifarten avlastar i nord-sydlig riktning och tillfér nu kapacitet till
vigsystemets yttre delar

Vidare har tio inriktningar formulerats, som ska prigla arbetet med att gora

transportsystemet mer effektivt och som bygger pa de ovan nimnda f&rhallningssitten.

Prioritera kollektivtrafikens framkomliget

Prioritera nyttotrafikens framkomlighet

Prioritera effektiva transporter i samhillsbyggandet

Styra och férdela f6r en effektiv anvindning av vigkapaciteten
Styra till ritt hastighet

Anpassa och utforma vigsystemets linkar f6r god funktion
Prioritera framkomligheten pa det primira vignitet

Virna framkomligheten nir regionen utvecklas

A N L S A

Samverka f6r att férebygga och begrinsa planerade och i f6rvig kinda stérningar

10. Férebygga och hantera oplanerade stérningar

Atgirder for att utveckla vignitet och dess anvindning som nimns i programmet ir
bland annat de redan planerade infrastrukturprojekten (Forbifarten, Tvirférbindelse

Sodertérn m.fl), tringselskatter, trafikledningssystem, péfartsreglering m.m.

Mer information och remisserna i sin helhet finns att ladda ner via denna lank:

http:/ /www.trafikverket.se /Privat/I-ditt-lan /Stockholm /Framkomlighetsproeram

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hamnar har tagit del av Trafikverket Region Stockholms
Framkomiighetsprogram for Storstockbolm och delar Trafikverkets 6vergripande uppfattning
om forutsittningarna f6r utvecklingen av vigtrafiken. De f6rhallningssitt och intriktningar
som presenteras ir vil avvigda men det dr mycket viktigt att det finns en bred samsyn i

regionen fér programmet f6r att olika aktSrer ska arbeta mot samma mal.

Stockholms Hamnar haller med om att Férbifarten och Tvirférbindelse Sédertorn dr
viktiga dtgirder for att forbittra framkomlighet och trafiksikerhet i regionen. For en
hallbar varuforsorjning i Stockholmsregionen dr det inte bara viktigt med kapacitetsstarka
hamnar, utan ocksi att det utvecklas en kapacitetsstark landinfrastuktur i anslutning till
hamnanldggningarna. Hir finns det fortfarande dven andra angeligna nyinvesteringar att

gora i det nationella vig- och jirnvigsnitet i regionen.

Aven om programmet framfér allt inriktas pa vitnitet i regionen nimns kapacitetsstark

kollektivtrafik, tunnelbana, ging och cykel som viktiga parametrar for att sikra


http://www.trafikverket.se/Privat/I-ditt-lan/Stockholm/Framkomlighetsprogram/
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framkomligheten. Ett perspektiv som Stockholms Hamnar saknar i

framkomlighetsprogrammet dr dock sjéfarten och méjligheten att utnyttja vattenvigarna.

Pendelbitstrafik finns idag i liten skala i Stockholm men beslut har fattats om ytterligare
tre linjer 1 Trafikf6rvaltningen SLL:s regi. Inre vattenvigar och moéjligheten att
transportera gods pd mindre fartyg diskuteras f6r nirvarande flitigt som 6ljd av det nya
regelverket som tridde i kraft i december 2014. Vattenvigarna i regionen har stor
outnyttjad kapacitet och miste finnas med som ett reellt alternativ i denna typ av
vigledande dokument, f6r att vattenvigarna pd allvar ska kunna komma in tidigt i
planeringsskeden. Detta dr en av slutsatserna i rapporten Ko/ pa vatten” tran april 2015,
framtagen av ”Samverkans forum for kollektivtrafik pa urbana vattenvigar” och
finansierad av Trafikverket. I en av inriktningarna, ”Prioritera effektiva transporter i
samhillsbyggandet”, nimns exempelvis att trafikanalyser ska genomféras tidigt i
planeringsarbetet av storre trafikinvesteringar och stadsbyggnadsprojekt samt att ny
bebyggelse bor utformas f6r kollektivtrafik, ging — och cykeltrafik samt nyttotrafik. I
denna typ av trafikanalyser och tidiga planeringsarbeten bér man dven ha sjéfarten 1

dtanke.

Stockholms Hamnar vilkomnar den tydliga prioriteringen av nyttotrafikens
framkomlighet eftersom det 4r av storsta vikt med god framkomlighet till och fran véra
hamnar. Detta fOr att transportkedjan inte ska drabbas av flaskhalsar 1 form av alltfér
mycket tringsel. Det 4r dven positivt att Trafikverket 6ppnar f6r att utreda mojligheterna
f6r godstrafikkorfilt och gods i kollektivtrafikkorfilt.

Pa sidan 21 i programmet ndmns att ’sista-milen” leveranser, t.ex. lastbilstransporter frin
hamnar och andra terminaler, har en proportionellt mycket stor miljépaverkan och
péaverkan pa annan trafik. Det dr mycket viktigt att effektivisera dessa kortviga
lastbilstransporter, savil for att minska tringsel som att fOr att minska utslippen fran
lastbilstrafiken. Men samtidigt bor man ha i dtanke att transportera mer gods sjovigen, sd
nira dess slutdestination som moijligt, 4r mer héllbart dn att samma mingd gods

transporteras pa vig lingre strickor.

Forslag
Styrelsen foreslds besluta

att som svar pa remissen dberopa och dverlimna upprittat tjinsteutlitande.

Stockholm den 11 augusti 2015

ohan Castwa un Rudeber
han C 11 Gun Rudeberg
VD Chef Juridik och Sambhille



