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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Kryssningslage i Nynashamns hamn;
investeringsbeslut

Bakgrund

Marknad

Kryssningsverksamheten till Stockholm har sedan manga ar ékat for varje ar. Flera
kryssningsrederier indikerar att fran 2015 kommer fler storre fartyg férldggas till
Ostersjoregionen. Den indikerade storleken éverskrider dagens stérsta tillitna storlek for

att passera igenom Stockholms skérgard.

Vid méten med rederier har framfdrts att Stockholm édr en av de viktigaste
destinationerna i Ostersjon. Rederierna anser att Nynishamn ir ett fullgott alternativ
under forutsittning att fartygen kan g4 till kaj. Nuvarande 16sning med £6rtdjning pa
redden dr inget alternativ som rederierna dr beredda att acceptera i nigon storre
utstrickning. Orsaken till detta dr att det tar ca 2 timmar f6r att med hjilp av tenderbétar
transportera passagerna till kaj och darefter ca en timmes transport till Stockholm, d.v.s.

totalt gir ca 6 timmar 4t for transporter till/fran fartyg och tur/retur Stockholm.

De rederier som har indikerat detta ar RCCL, MSC, AIDA, Princess Cruises samt NCL.
Hamnen bedémer att det kan rdra sig om ca 10 anlép per rederi och dr alltsa ca 50 anl6p
under ett ar. Fartygen har en lingd pa 6ver 300 meter, bruttodriktighet upp till 165 000
samt passagerarcertifikat for ca 4 500 passagerare. Redan i ar 2014 har Princess Cruises
fartyg M/S Royal Princess med en lingd pa 330 meter forlagt 12 besok i Nynashamn. 1
nuldget 4r max gransen for ett fartyg till Stockholm 317 meter genom skirgirden.
Grinsen kanske kommer att justeras upp i framtiden men just nu maste alla fartyg

overstigande 317 meter placeras i Nyndshamn.

Forutom att fartygen blir storre finns 6nskemal om att 1 6kad utrickning gora s.k.
turnarounds i Stockholm d.v.s. att byta passagerare 1 Stockholm. Detta dr positivt f6r
Stockholms regionen och de intikter som bl.a. f6ljer med behov av 6vernattning och fler
hotellnitter samt annan konsumtion fore och efter paborjad resa. Vind- och
morkerrestriktioner som finns i farleden till Stockholm kan dock innebira problem f6r
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fartygen. Om fartygen inte kan angdra Stockholm f6r byte av passagerare som planerat
mdste bytet av passagerare géras ndgon annanstans och tyvirr finns idag ingen annan
moijlighet. Ett kryssningslige vid kaj i Nyndshamn skulle ge méjlighet att 16sa detta
problem.

Ytterligare forindringar i rederiernas trafikuppligg férvintas pa grund av de nya
kommande svavelreglerna i Ostersjon. Redetierna planerar for att minska anvindningen
av brinsle géra lingre uppehdll i de hamnar de beséker. Fér Stockholms del innebir detta

behov av fler kajplatsser.

Forstudie, tekeniska lisningar m.m.

For att méta ovanstdende behov, 6nskemal samt férvintade férdndringar har Hamnen
gjort forstudier betrdffande placering och utformning av en kajkonstruktion for
kryssningsfartyg i Nyndshamn. Férutom byggnation av en betongkaj av traditionellt slag

har dven pontonlésningar studerats samt dven en rorlig och hopvikbar gingbrygea.

De olika l6sningarna har sedan bedémts utifrin Hamnens och rederiernas krav pa
funktionalitet, ekonomi, sikerhet, livslingd, skétsel, underhall o.s.v. Konsekvenser och
effekter pa miljon har studerats parallellt och sdrskild uppmirksamhet har dgnats 4t
frigorna om buller fran fartyg samt eventuella féroreningar i sediment. Vidare har
simuleringar genomfoérts £6r att sikra att fartygen kan anlépa utan risk samt utan negativ

paverkan pa 6vrig trafik och verksamhet.

Sammantaget har Hamnen bedémt att den bista 16sningen 4r en rérlig gangbrygga (se bif
karta och skiss, Bilaga 1). Gangbryggan har ingen egentlig paverkan pd vattenomradet
utan forankras i betongkonstruktion pa land. Tva pollare byggs pa land och tva stycken
flytbojar liggs ut f6r fortéjningen av fartygen. Gangbryggan kommer att férberedas £6r
mottagning av svart- och griavatten samt for el-anslutning av kryssningsfartyg.

Tillstand enligt milibbalken m.m.

For att genomféra ovan beskrivna arbeten fordras tillstind till dndring av
hamnverksamhet enligt 9 kap. miljébalken. Nuvarande tillstind och villkor medger trafik
med fartyg med en bruttodriktighet av hégst 100 000. Hamnen ska planera och bedriva
verksamheten inom hamnen sa att mingden gods inte Gverstiger 1,5 miljoner ton per it
och si att hamnen inte nyttjas for fler 4n 1,7 miljoner passagerare per ér. Slutliga villkor

finns 4ven for bl.a. buller frin hamnverksamheten.

Hamnens ansékan om dndring av hamnverksamheten kommer endast avse mojligheten
att ta emot kryssningsfartyg med en bruttodriktighet av hégst 165 000. Antalet
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passagerare i det gillande tillstindet kommer inte att behéva justeras. Ovriga villkor

kommer ocksa att foljas.

Nigot tillstind f6r vattenverksamhet bedémer Hamnen inte dr nédvindig utan avsikten

ir endast att gbra en anmilan om utliggning av flytbojarna.

Hamnen har haft samrdd med Linsstyrelsen, Sédertérns Miljé- och Hilsoskyddstérbund

och Nynishamns kommun. Inga invindningar mot projektet har framforts.

Tider

For att kunna méta rederiernas behov dr det 6nskvirt om byggnation ér klar till sdsongen
2015 men beroende pa svirigheten att bedéma handldggningstiden f6r ansékan om
indring av tillstind f6r hamnverksamhet dr tidpunkten f6r genomférande osiker.
Hamnens fé6rhoppning ér att denna handliggning inte ska ta sd lang tid eftersom

indringen 4r begrinsad och inte bor leda till dndring av nagra villkor.

Ansékan om tillstand till andrad hamnverksamhet samt anmalan om vattenverksamhet
kommer att limnas in till Linsstyrelsen under juni 2014. Férfrigningsunderlag, villkorat
av att tillstind limnas, kommer f6r att vinna tid ocksa att skickas ut sa snart som méjligt.
Tid f6r byggnation beriknas till 6-8 mdnader frin det att avtal hartecknats med

leverantor.

Kostnader
Kostnaderna for projektet beriknas till ca 50 miljoner kronor och finns upptagen i

investeringsplan for 2014.

Intékter, finansiering

Hamnen berdknar att ticka kostnaderna f6r investeringen genom uttaget av hamnavgifter.

Fartyg som idag anléper Nyndshamns hamn betalar ligre fartygshamnavgift dn fartyg som
anléper Stockholm p.g.a. de inte kan anlépa hamnen utan ligger pa redden utanfor
hamnomradet. Av samma skal betalar de ocksa ligre passageraravgift. Efter byggnation
av den rorliga gangbrygean kommer Hamnen att justera sina avgifter sd att de blir
likvirdiga med avgifter £6r anlop till Stockholm.

Utifrdn antagande om 30 st fartygsanlép samt en genomsnittlig bruttodriktighet om
125 000 berdknas den drliga intikten uppga till 4,6 MKR. Baserad pa en livslingd for
investeringen pa 15 dr ger det ett nettonuvirde pa 1,4 MKR (skillnaden mellan
kostnaderna for investeringen och férvintade intikter). I denna sistndimnda kalkyl har

stadens mall f6r berdkning av nettonuvirde anvints med en kalkylrinta pa 5 %.
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Forslag
Styrelsen foreslds besluta

att ge VD i uppdrag att genomféra upphandling och beskriven byggnation.

Stockholm den 4 juni 2014

Johan Castwall Henrik Cars
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