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Samrad om depa till ny tunnelbana

Remiss fran forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Stockholms lans

landsting

Kontorens forslag till beslut

Kommunstyrelsen, exploateringsnamnden, trafiknamnden,
stadsbyggnadsndmnden, miljo- och hdlsoskyddsnamnden,
Skarpndcks stadsdelsnamnd, Farstas stadsdelsnamnd, Enskede-
Arstas-Vantors stadsdelsnamnd beslutar var och en for sig féljande.
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1. Som svar pa remissen ”Samrad om depa till ny tunnelbana”
hénvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
milj6forvaltningens, trafikkontorets, Farstas
stadsdelsforvaltnings, Enskede-Arstas-Vantors
stadsdelsforvaltnings och Skarpnécks stadsdelsforvaltnings
gemensamma tjansteutlatande.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Lars Radh
Stadsdirektor

Mats Kager
Tf. Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret

Gunnar Soderholm
Forvaltningschef
Miljoforvaltningen

Per Ove Mattsson
Tf. Forvaltningschef
Farsta stadsdelsforvaltning

Hakan Falk
Forvaltningschef
Exploateringskontoret

Lars Jolerus
Tf. Forvaltningschef
Trafikkontoret

Lena Lundstrom Stoltz
Forvaltningschef
Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsforvaltning

Denise Melin
Forvaltningschef
Skarpnéck stadsdelsforvaltning
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Sammanfattning

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT, Stockholms lans
landsting) har bett Stockholms stad yttra sig om tva forslag for
depal6sningar for tunnelbanan, samt anslutningsspar mellan depa
och befintliga tunnelbanespar. FUT samrader detta infér kommande
tillstandsansokan enligt miljobalken, samt eventuell jarnvéagsplan
med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Samradsperiod &ar 10 augusti — 31 augusti 2015.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantor stadsdelsforvaltning, Farsta stadsdelsforvaltning och
Skarpnack stadsdelsforvaltning &r positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholmsférhandling sker. Staden
deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden ar mycket
viktigt for saval staden som regionen.

Kontoren forordar av flera skél en depal6sning i Hégdalen som
innebar en utveckling och ombyggnad av befintlig depa. Vinsten att
kunna bygga om och utveckla en befintlig depa inom ett omrade
som redan idag ar planlagt som industrimark, istallet for att anlagga
ytterligare en depd, anses 6vervéga det begransade intranget som
kommer ske pa stadens mark.

Nér det galler alternativet vid Hogdalen anser kontoren att
anslutningssparets sparstrackning och anslutningspunkt/
anlutningspunkter till gron linje behdver utredas vidare i néra
samarbete mellan staden och FUT. Detta for att minimera intranget
och paverkan pa stadens bostadsutbyggnad i det aktuella omradet.
Det handlar bade om direkt paverkan men aven i form av
barriareffekter etc.

Bakgrund

| december 2014 sléts ett avtal (huvudavtal inkl. delprojektavtal,
dnr 003-27/2014) om utbyggnad av tunnelbana och dkad
bostadsbebyggelse i Stockholms lan inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling mellan staten (genom 2013 ars
Stockholmsférhandling), Stockholms lans landsting, Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun.

Den totala investeringen i utbyggnad av tunnelbanan enligt avtalet
uppgar till 25 700 miljoner kronor. Avtalet innebar &ven att
Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun och Jarfalla kommun
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sammantaget atar sig att sjalva eller genom annan bostadsexploator
uppfora 78 000 bostader i berdrd geografi.

| enlighet med huvudavtalet och delprojektavtal omfattar

samverkans- och medfinansieringsprojektet utbyggnad av
tunnelbana utmed tre delstrackor. Dessa hanteras i var sitt
delprojekt:

- Kungstradgarden- Sofia-Hammarby kanal-(Sickla)-
(Jarla)-(Nacka C), samt Kungstradgarden- Sofia-
Gullmarsplan och Soderort

- Odenplan- Hagastaden- (Arenastaden)

- Akalla-(Barkarby station)

Delprojekten ar reglerade i sérskilda delprojektavtal vilka &r bilagda
Huvudavtalet.

Stockholm stad har genom avtalen forbundit sig att:

e verka for att tunnelbaneutbyggnaden kan genomforas i
enlighet med tecknat huvudavtal och delprojektavtal

e verka for att nya detaljplaner, som mojliggor utbyggnad av
tunnelbanan, antas och vinner laga kraft i enlighet med
tidplan

e genomfora erforderliga planarbeten enligt 6verenskommen
tidplan

e uppfdra ca 42 900 bostader i sdderort (i tunnelbanans
influensomrade) till senast ar 2030

Stockholms l&ns landsting har genom avtal forbundit sig att:
o finansiera utbyggnaden av ny depa inkl. tillhérande
anslutningsspar

Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT, Stockholms lans
landsting) har bett Stockholms stad yttra sig om tva forslag for
depalésningar, samt anslutningsspar mellan depa och befintliga
tunnelbanespar, som nu utreds. FUT samrader detta infor
kommande tillstandsansokan enligt miljobalken, samt eventuell
jarnvagsplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Samradshandlingen gar att ldsa i sin helhet som bilaga 1.

Samradsperioden ar 10 augusti — 31 augusti 2015. Yttrandet fran
Stockholms stad ska ha inkommit till FUT senast den 31 augusti.

FUT har utrett tva alternativa losningar for depa;
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- utveckling och ombyggand av befintlig depa i Hogdalen
- ny depa i Skarpnéack

Alternativet att lokalisera en depa i Hogdalen innebér att befintlig
depa utvecklas och byggs om, samt att ett utrymme under mark for
uppstéllning av tag utreds utmed nytt anslutningsspar mellan
Hogdalsdepan och befintliga tunnelbanespar pa gron linje vid
Gubbéngen/Hokarangen. FUT utreder flera mojliga
sparstrackningar och anslutningspunkter for nytt anslutningsspar
till depan. Anslutningssparet ar planerat att ga under mark och
ansluta till befintligt spar ovan mark.

Alternativet att lokalisera en depa i Skarpnack innebér att depans
ovanjordsanlaggning utreds inom ett omrade som dgs av Fortum
och som &r planlagt som industrimark samt att depans
underjordsanlaggning utreds till ett omrade inom Flatens
naturreservat. Omradet ar beldaget utmed Tyresovagen.

FUT framhaller fordelar med att utveckla depaverksamheten i
Hogdalen. En utveckling av depan i Hogdalen mojliggor storre
samverkansmojligheter och kapacitetsutnyttjande med andra
depaanlaggningar, jamfort med en utbyggnad av depa i Skarpnéack.
Detta genom att tomkapacitet pa andra anlaggningar inom
tunnelbanenétet kan utnyttjas, t.ex. verkstads- och tvattanldggning.

Nytt anslutningsspar till grén tunnelbanelinje (Farstalinjen)
tillsammans med befintligt anslutningsspar pa Hagséatralinjen (som
kommer att bli en del av bla tunnelbanelinje) ger ocksa en mer
robust sparsystemlosning genom att tagen kan ansluta bada fran bla
och gron linje via Hogdalsdepan. Alternativet med Hogdalsdepan
berdknas dven medfora lagre investeringskostnad i jamforelse med
alternativet vid Skarpnéck.

| det fortsatta arbetet kommer FUT, efter att ha inhamtat
allmanhetens, myndigheter, sakdgares och kommunernas
synpunkter, att besluta om lage for ny depaplacering samt
strackning for anslutningsspar mellan befintligt spar och depan.
Dérefter utreds dessa vidare i en eventuell jarnvagsplan och/eller
detaljplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
MKB:n kommer att redogéra for bland annat paverkan pa natur-
och kulturmiljo samt miljoatgarder.

En eventuell jarnvagsplan och/eller detaljplan inkl. MKB for depa
och anslutningsspar kommer att samradas i nasta samradsperiod
(plansamrad) som &r preliminart planerad till varen 2016.
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Stockholms stad avser att paborja planarbetet for detaljplan tidigast
november 2015.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéférvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsforvaltning, Farsta
stadsdelsforvaltning och Skarpnéack stadsdelsforvaltning.

Kontorens synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantor stadsdelsforvaltning, Farsta stadsdelsforvaltning och
Skarpnack stadsdelsférvaltning &r positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholmsférhandling sker. Staden
deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden ar mycket
viktig for saval staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att
halla arbetsmdten om depa dar representanter fran kontoren deltar.
Staden har darmed kunnat lamna synpunkter under projektets gang.

Kontoren forordar av flera skél en depalésning i Hégdalen som
innebar en utveckling och ombyggnad av befintlig depa. Vinsten att
kunna bygga om och utveckla en befintlig depa inom ett omrade
som redan idag &r planlagt som industrimark, istallet for att anlagga
ytterligare en depd, anses 6vervéga det begransade intranget som
kommer ske pa stadens mark.

Nedan foljer en genomgang av kontorens synpunkter pa de tva
alternativa depalésningarna.

Nér det géller alternativet vid Hogdalen anser kontoren att
anslutningssparets sparstrackning och anslutningspunkt/
anlutningspunkter till gron linje behdver utredas vidare i ndra
samarbete mellan staden och FUT. Detta for att minimera intranget
och paverkan pa stadens bostadsutbyggnad i det aktuella omradet.
Det handlar bade om direkt paverkan men aven i form av
barridreffekter etc. Exempelvis behéver FUT i samarbete med
staden dven studera en anslutningspunkt till gron linje strax norr om
Gubbéangens tunnelbanestation.
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Alternativet att lokalisera en depa i Skarpnack innebér att depans
ovanjordsanlaggning utreds inom ett omrade som &r planlagt som
industrimark samt att depans underjordsanlaggning utreds till ett
omrade inom Flatens naturreservat. Omradet ar belaget utmed
Tyresovagen i ett redan trafikstort 1age. Industimarken égs av
Stockholms stad men &r upplaten med tomtrétt till Fortum. Staden
har saledes inte radigheten 6ver marken och eventuell atkomst till
marken behéver FUT l6sa i dialog med Fortum. Omradet berors
aven av ett regionalt eksamband. Storsta delen av depaanlaggningen
som utreds hamnar under mark och ingen mark som skulle kunna
anvandas for bebyggelse tas i ansprak. Anslutningssparet ansluter
till befintligt spar under mark och innebér ingen ytterligare
paverkan for staden.

Befintlig Hogdalsdepa ar lokaliserat till ett omrade som &r planlagt
som industrimark och &r val etablerad som detta. Erfarenheter fran
dagens depaverksamhet i Hogdalen &r goda och omgivnings-
paverkan i form av bullerstdrningar saknas. En utveckling och
ombyggnad av Hogdalsdepan kommer inte i konflikt med
kommande exploateringar av bostader pa grund av det
skyddsavstand som finns runt Hogdalsverkens skorsten. Den
konflikt som eventuellt kan uppsta &r dar anslutningssparen ansluter
till befintliga spar pa Farstagrenen.

| det fortsatta planeringsarbetet behéver FUT bland annat studera
vidare foljande; buller, vibrationer och stomljud, eventuell paverkan
pa befintligt vatmarksomrade (Gokdalen), risk for
markfororeningar, fragor om vatten (vattenverksamhet, eventuellt
fororenat grundvatten, dagvattenhantering for depa och tunnlar,
klimatforandringar mm).

Pagaende och kommande exploatering finns i anslutning till
Hogdalsdepan samt langs anslutningssparets strackningsalternativ
och dessa behdver FUT beakta i sitt fortsatta arbete. Vid
Hogdalstopparna pagar projekt att utoka befintlig varmeanlaggning
och en matavfallsanldggning planeras.

Vid Hokardngens tunnelbanestation finns ett projekt att skapa 190
bostéder. Ett start-PM godkandes i stadsbyggnadsnamnden 2015-
05-07.

Direkt vaster om Gubbangens tunnelbanestation pagar samrad for
detaljplan som innehaller nybyggnation av 40 studentlagenheter.
Norr om Gubbéangens tunnelbanestation, utefter banvallen, planeras
300 studentlagenheter att byggas. Detaljplanen ar ute pa granskning.
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Staden har pa sikt d&ven en ambition att bygga ihop stadsdelarna
Gubbangen med Hokardngen och dér inrymma fler &n 2 000
bostader. Forutom att fler bostader skapas kommer dven de lokala
centrumen kunna stérkas. En forutsattning for detta ar att &ven
utveckla och skapa en sammanlénkande park med mojlighet till
rekreation.

| den fortsatta utredning av sparstrackning for anslutningsspar
mellan depa och befintligt tunnelbanespar ar det viktigt att
anslutningssparen under mark hamnar sa djupt att det inte hindrar
framtida bebyggelse av omradet och att sa lite mark som mojligt tas
i ansprak ovan mark. Eventuella barriareffekter behGver ocksa
utredas vidare.

Som svar pa remissen ”Samrad om depé till ny tunnelbana”
hénvisas till vad som sagts i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoférvaltningens, trafikkontorets, Enskede-Arstas-Vantérs
stadsdelsforvaltnings, Farstas stadsdelsforvaltnings, och Skarpnécks
stadsdelsforvaltnings gemensamma tjansteutlatande.

Bilagor
1. Samradsfolder ”Vialkommen till samrad - Vi behdver gora
plats for fler tunnelbanetag”



