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Yttrande 6ver Ansbkan om fartbegransning till 10
knop i del av Furusundsleden for hela eller delar av
den reguljara farjetrafiken mellan Stockholm och Abo

Linsstyrelsen fattade den 20 maj 2015 beslut om tillfilliga fartbegrinsningar om 10 knop
for samtliga fartyg férutom fartyg i reguljir trafik mellan Stockholm och Abo, vilka erholl
en dispens pa 12 knop. Dessa tillfilliga fartbegrinsningar skulle gilla lingst till och med
30 april 2016. Stockholms Hamnar vidhaller sin tidigare redovisade instillning i drendet
som innebir att dessa fartbegrinsningsforeskrifter fortsittningsvis ska skall gélla fér

farledsavsnittet.

1 Hydrograficas rappott, |V agmatningar i Furusundsleden 20147, anges att det inte rider
nagon tvekan om att det dr avsinkningarna som huvudsakligen driver erosionen och att
det i forsta hand dr en generell minskning av dessa nivaer som bor vara malsittningen f6r
fartreglerande dtgirder (sid 30). De stora kryssningsfartygen orsakade stérst avsinkningar
men dtgarder har vidtagits fOr att sinka den tillitna hastigheten f6r denna grupp av fartyg.

Att gora ytterligare fartreduktioner dven fér Abo-trafiken i skirgirden kan medféra att en
rundresa Stockholm-Abo-Stockholm pa ett dygn, vilket affirsmodellen bygger p4,
omoiliggdrs. En ytterligare fartbegrinsning for Abo-trafiken kan saledes fa stora
konsekvenser for rederiernas verksamhet samt gods- och passagerartrafiken mellan

Sverige och Finland.

Beslut om yttetligare fartbegrinsningar méste fattas utifran gedigna beslutsunderlag och
fakta och dirfor dr det av storsta vikt att den sista fasen i Hydrograficas utredning
genomfors innan nagra férindringar i hastigheten inférs. Det vore olyckligt om en
hastighetsbegransning infors, som riskerar trafiken, utan att man ar Gvertygad om att

atgirden fir 6nskat resultat.
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Vidare bor tester med olika erosionsskydd for att skydda strinderna samt en
samhillsekonomisk analys av konsekvenserna av fartbegrinsningen genomféras innan
yttetligare dtgirder vidtas.

Huruvida en fartbegrinsning riktat pa ett specifikt fartyg eller mot en mycket begrinsad
stricka dr mojlig att infora, utan att trafiken dventyras, overliter Stockholms Hamnar till

berorda rederier att bedoma.

Vad giller det remitterade materialet, ” Gemensamma synpunkter samt yrkande fran intressenter i
ledavsnittet Nykvarnsholmen til] Staboudde”, och framfor allt bilaga 2 i dokumentet,
7 Kryssningstrafikens fartovertridelser” kan Hamnen kostatera foljande:

e Stockholms Hamnar kinner inte till den matematiska formeln som anvinds for
att rikna ut vagenergi och anser att den verkar vara synnerligen teoretisk.
Hamnen stiller sig tveksam till att t.ex en fart6kning fran 10,0 knop till 10,4 knop
skulle 6ka skadeverkan med 224 %.

e Hamnen stiller sig dven frigande till pastdendet att energiinnehéllet dr direkt
proportionellt mot fartygens deplacement - som i framstallningen approximeras
med bruttoton, GT.

e Pisidan 3 illustreras “Exempel pa dalig avstandshallning” mellan fartygen med
det framgar inte om det avser sjosikerhet eller erosionsrisken. I rapporten
?Vagmatningar i Furnsundsleden 2014 (sid 6) besktivs att 1 sdllsynta fall kan vigor
fran flera fartyg dstadkomma en interferens men att dessa inte édr sérskilt kraftiga
och har ingen storre paverkan pa strinderna.

e Hamnen anser vidare att det med olika fartyg med olika riktningar pa vind och
strém dr omdjligt att hdlla en konstant fart pa 10.0 knop. Farten torde rora sig
ndgot bade uppat och nedit. Vidare ér fartmitningar med AIS, som hinvisas till i

det remitterade materialet, inte exakta.
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