Utlatande 2015:86 RVII (Dnr 124-953/2015)

Gang- och cykelatgarder pa Lidingovagen
Genomférandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden far genomfora gng- och cykelatgéirder pa
Lidingdvégen till en investeringsutgift om 57,0 mnkr. Utgifterna for
2015 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget. Utgifterna for
kommande ar behandlas i budget for 2016.
2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfér féljande.
Arendet

Trafikndmnden beslutade den 21 maj 2015 om en framstéllan till
kommunfullméktige om genomforande av gang- och cykeldtgirder pa
Lidingdvégen till en investeringsutgift om 57,0 mnkr.

Forslaget innebér i huvudsak att ett av de fyra korfalten tas bort och att det
utrymme som dérmed frigdrs anvinds for att forbéttra standarden pé géng- och
cykelbanor. Forslaget innebér att dubbelriktade cykelbanor anldggs pé bada
sidor om Lidingovigen, med pendlingsstrakstandard p4 den sddra sidan och
huvudstrakstandard pa den norra sidan, fran korsningen med Valhallavégen till
korsningen med Tegeluddsvigen.

Ett kollektivkorfalt tillkommer pé strickan frén Valhallavigen till
Fiskartorpsvégen for att forbéttra framkomligheten for de tre nuvarande
busslinjerna och den planerade stombusslinje 6.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att forslaget att ett korfélt tas bort for att
anvindas for att forbéttra standarden pd ging- och cykelbanor ar vl avvégt
med hénsyn till de dndrade trafikvolymerna som dppnandet av Norra Lanken
medfort. Projektet har utformats i linje med kommunfullméktiges malsattning
att prioritera gang- och cykeltrafik i syfte att uppna héllbara transporter.

Mina synpunkter

Framkomligheten i Stockholm &r en viktig del av var stads attraktivitet saval
idag som i framtiden. Cykelplan 2012 pekar ut fardriktningen for hur ett av de
kapacitetsstarka och yteffektiva fairdmedlen kan bidra till en 6kad
framkomlighet i Stockholm. Cykelplanen anger ocksa att det ska vara enkelt
och sékert att cykla i Stockholm och att antalet cyklister ska 6ka. En 6kad
andel cykeltrafik bidrar till att né flera mél sdsom minskad negativ
miljopéverkan, 6kad framkomlighet och positiva effekter pa folkhélsan.

Liding6véagen utgdr en viktig lank i detta arbete. Den forbinder bland
aannat Ropsten, Hjorthagen och framtida Norra Djurgardsstaden med
Ostermalm och ger kopplingar in mot city.

Ett mal med ombyggnaden av Lidingévégen ar att hoja standarden for
cyklister pa Lidingévagen samtidigt som Oppnandet av Norra Lanken
mojliggor att Lidingdvégen far en mer stadsméssig karaktér. P4 Lidingdvagen
medger trafikminskningen att ett av fyra korfalt bedoms kan tas bort vilket
frigdr utrymme som kan anvéndas till att forbéttra standarden pa
Lidingdvégens gang- och cykelbanor.

Stockholm tar ytterligare steg mot staden som utgér fran de som gér, cyklar
och reser kollektivt. En modern, méinsklig och miljévénlig huvudstad.

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr och Cecilia
Brinck (bada M) och borgarradet Lotta Edholm (FP) enligt foljande.

Denna investering visar hur viktiga storre infrastrukturinvesteringar ar for att
astadkomma en béttre framkomlighet, minskad trdngsel och 6kad trivsel i de centrala
delarna av Stockholm. I och med att Norra ldnken har tagits i bruk sé har trafiken pa



Lidingovagen minskat med néstan 30 procent och dven pa Valhallavéigen ser vi en
kraftig minskning av biltrafiken.

Genom att leda bilarna i en tunnel runt Stockholm istéllet for genom de centrala
delarna av staden kan vi skapa utrymme for forbattrade cykel- och gangstrak. Till
skillnad fran den rddgronrosa majoriteten s anser vi att det inte dr bilarna i sig som
ska bekdmpas utan det &r tringseln och utsldppen som ska motverkas. Det dr dérfor
gladjande att till och med det miljopartistiska trafikborgarrddet som envetet motarbetat
Norra Lanken i sina synpunkter konstaterar att just Norra Lénken &r ett bra exempel pa
hur vi kan minska trdngseln i innerstaden och istillet mojliggora for fler cykel- och
géngstrak. Det badar gott infor liknande infrastrukturinvesteringar framdver.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméiktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden far genomfora gang- och cykelatgirder pa
Lidingdvagen till en investeringsutgift om 57,0 mnkr. Utgifterna for
2015 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget. Utgifterna for
kommande ar behandlas i budget for 2016.
2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

Stockholm den 26 augusti 2015
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Sérskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Dennis Wedin, Johanna Sjo,
Markus Nordstrom och Jonas Nilsson (alla M) och Lotta Edholm (FP) med
hinvisning till Moderaternas och Folkpartiets gemensamma sérskilda uttalande
i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden beslutade den 21 maj 2015 om en framstéllan till
kommunfullmiktige om genomférande av gdng- och cykelatgéirder pa
Lidingdvégen till en investeringsutgift om 57,0 mnkr.

Forslaget innebér i huvudsak att ett av de fyra korfalten tas bort och att det
utrymme som dérmed frigdrs anvéinds for att forbéttra standarden pd géng- och
cykelbanor. Forslaget innebér att dubbelriktade cykelbanor anlédggs pa bada
sidor om Lidingovigen, med pendlingsstrakstandard pd den sddra sidan och
huvudstrakstandard pa den norra sidan, fran korsningen med Valhallavégen till
korsningen med Tegeluddsvigen.

Att ett korfalt tas bort dr en forutséttning for att gdng- och cykelbanorna pa
Lidingdvégens sodra sida ska uppfylla matten enligt Cykelplan 2012, utan att
inkrdkta pé fastighetsmark eller parkmark.

Gangbanorna blir genomgéende bredare dn idag, men de dubbelriktade
cykelbanorna gor att cyklister kommer fran tva hall vid de oreglerade
Overgangsstillena dver cykelbanorna, vilket kan upplevas som en viss
forsdmring.

Ett kollektivkorfalt tillkommer péa strdckan frén Valhallavégen till
Fiskartorpsvégen for att forbattra framkomligheten for de tre nuvarande
busslinjerna och den planerade stombusslinje 6.

For biltrafiken har prognoser dver trafikutvecklingen fram till och med ér
2030 gjorts som visar att framkomligheten kommer att vara acceptabel. For att
optimera anviandningen av det minskade gatuutrymmet planeras varierad
korfaltsfordelning,

Forslaget innehaller atgdrder som avser att forbéttra landskapsgestaltningen
och naturvirdena. Aven belysningen kommer att forbittras.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 21 maj 2015 féljande.

1. Trafikndimnden godkénner kontorets forslag till genomforande av
géng- och cykelatgirder pa Lidingdvégen till en berdknad utgift om
57,0 mnkr.

2. Trafikndmnden foreslar att kommunfullméktige godkdnner nimndens



beslut.
Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 20 maj 2015 har i huvudsak

foljande lydelse.

Liding6vagen utgor en viktig lank i stadens cykelnét. Den forbinder bland annat
Ropsten, Hjorthagen och framtida Norra Djurgardsstaden med Ostermalm och ger
kopplingar in mot city. I cykelplanen ar Lidingdvigen utpekad som ett viktigt
pendlingsstrék. Ett mal med ombyggnaden av Lidingdvégen &r att hoja standarden for
cyklister pa Lidingdvagen samtidigt som 6ppnandet av Norra Lanken mojliggor att
Lidingdvagen far en mer stadsméssig karaktér.

P4 Lidingdvégen ér trafikminskningen sé stor, ndstan 30 procent, att ett av fyra
korfalt bedoms kunna tas bort vilket kommer att frigéra utrymme som istéllet kan
anvéndas till att forbattra standarden pé Lidingdvégens gang- och cykelbanor.

Det foreslagna alternativet bygger pé dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor om
Liding6vagen med pendlingscykelstandard pé den sddra sidan och
huvudstraksstandard pa den norra sidan.

Utredningsomrddet
Den 30 november 2014 6ppnades Norra Lianken pa delen mellan Lidingdvégen och
Norrtull. Detta har inneburit en stor minskning av trafiken pa Lidingévédgen och
Valhallavédgen vilket ger goda mdjligheter att férdndra gatorna och forbéttra for
géende, cyklister och kollektivtrafik. Dessa forbattringsatgérder bidrar till att stadens
framkomlighetsstrategi forverkligas.

Pa Lidingdvégen ar trafikminskningen sé stor, ndstan 30 %, att ett av fyra korfalt
beddms kunna tas bort vilket kommer att frigdra utrymme som istillet kan anvéndas
till att forbéttra standarden pa Lidingovéagens gang- och cykelbanor.

Atgérdsférslag

Forslaget innebér dubbelriktade cykelbanor péa vardera sidan om Lidingévigen med

pendelstraksstandard pa sddra sidan och huvudstraksstandard pa den norra sidan.
For att fa till denna 16sning utan att inkrékta pa fastighetsmark eller parkmark tas

ett korfalt i ansprak 1dngs hela strickan. Genomgéende gang- och cykelbana i

korsningarna vore onskvirt men gér inte att kombinera med trafiksignalerna.

Att ett korfdlt tas i ansprak &r en forutsdttning for att fa onskade matt pa gang- och
cykelbanan som pa Lidingdvdgens sddra sida uppfyller matten enligt cykelplanen

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 22 juni 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att forslaget att ett korfalt tas bort for att anvindas for
att forbattra standarden pa gang- och cykelbanor &r vil avvigt med hansyn till de
dndrade trafikvolymerna som 6ppnandet av Norra Lanken medfort.

Stadsledningskontoret anser att projektet utformats i linje med
kommunfullméktiges malsattning att prioritera gdng- och cykeltrafik i syfte att uppnd
héllbara transporter. Framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter kommer att
forbittras, vilket torde bidra till en 6kning av dessa trafikantgrupper.

Stadsledningskontoret noterar att investeringsutgifterna ékat med 9,0 mnkr (19
procent) sedan inriktningsbeslutet. D4 investerings-kalkyler i ett tidigt skede baseras
pa schabloner och uppskattningar ar det forvéantat att den slutgiltiga
investeringskalkylen avviker frén den prelimindra. Stadsledningskontoret vill dock
understryka vikten av att preliminéra investeringskalkyler innehéller riskmarginaler
som, baserat pa nimndens erfarenhet, &r tillrdckligt stora for att hantera prisutveckling
och fordndringar i ett projekts omfattning i planeringsfasen. Pa sa sétt undviks stora
skillnader i bedomningen av ett projekts investeringsutgifter mellan olika
beslutstillfillen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige
att trafikndmnden far genomfora gang- och cykelatgirder pa Lidingdviagen till en
investeringsutgift om 57,0 mnkr. Utgifterna for 2015 ska rymmas inom nimndens
investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2016.
Stadsledningskontoret foreslar vidare att trafikndmnden medges ritt att teckna
erforderliga avtal.



