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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte dr att mojliggora for befintliga verksamheter
(restaurang, drivmedelstation, handel) att ligga kvar och
utvecklas pé kajen vid norr Mélarstrand samtidigt som kajen
anvinds som angorings- och tillaggsmajlighet f6r batar och
fartyg. Detaljplanen syftar ocksa till att sékra och forbattra
allméinhetens tillgang till kajen samt mojliggora fler sjondra
aktiviteter och malpunkter utmed kajpromenaden.

Detaljplanen medfor att kajens planlagda anvéndning dndras fran
kvartersmark for hamnandamal till allmén plats kaj. For att starka
kopplingarna mellan Kungsholms torg och kajen foreslas en ny
gangforbindelse fran Kungsholms torgs centrala promenad ner
till kajen. Den befintliga restaurangbyggnaden ska rustas upp och
ges en mer attraktiv gestaltning. Mindre utbyggnader majliggors
soderut sa att byggnaden far en sammanhallen volym och for att
ge bittre mojlighet f6r sophantering och forvaring. I planen
mojliggors ocksa att drivmedelstationen kan utveckla
verksamheten med en sé kallad ”sjomack” pé en ponton vid kajen
och anldggningar for att erbjuda biogas till bade fordon och batar.

Vid den vistra delen av kajen utvidgas smabatshamnen for att
mojliggodra en mindre gdsthamn med tillhérande byggnad for
hamnkontor och restaurang pé kajen. Gasthamnen och
restaurangen ska bli ett tillskott for allmédnheten och en ny
motesplats langs strandpromenaden vid Norr Mélarstrand.

Miljobeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas 1 PBL eller MB att en miljobedomning behdver goras.

Tidplan

Samrad 2:akv 2015
Granskning 4:e kv 2015
Antagande l:a—2:akv 2016
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Inledning
Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestéar av plankarta med bestimmelser. Hojder
redovisas 1 hojdsystemet RH2000. Till planen hor denna
planbeskrivning.

Utredningar

Utredningar som tagits fram under planarbetet r

— Trafikutredning kring korsningen Kungsholmstorg/Norr
Mdlarstrand vid Preem drivmedelsstation (Sweco, 2012-09-
13)

— Riskanalys for Preems station pa Norr Mdlarstrand inom del
av kv Stuvaren 1 mm (Brandskyddslaget, november 2014)

— Korsparsanalys av snotippning — Norr Mdlarstrand (Sweco,
2014-01-17)

—  Kungsholmstorg trafikutredning (Sweco, 2014-02-04)

— Dagvatten - anslutning till spillvattenncdit, ritning (Preem,
2012-03-20)

— Preems station Norr Mdlarstrand, kompletterande utredning
(Brandskyddslaget, 2015-03-02)

Medverkande

Planen ar framtagen av Magnus Béckstrom,
stadsbyggnadskontoret samt Linnéa Olofsson, planeringsarkitekt
Landskapslaget AB. Planen har tagits fram 1 samarbete med
Stockholms hamnar genom Peder Weitoft och dess arkitekt fran
Tengbom, en representant fran Preem och dennes arkitekt fran
Arkoo arkitekter AB samt Riddarfjardens Marina.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte dr att mojliggora for befintliga verksamheter
(restaurang, drivmedelstation, handel) att ligga kvar och
utvecklas pé kajen vid norr Mélarstrand samtidigt som kajen
anvinds som angorings- och tillaggsmajlighet f6r batar och
fartyg. Detaljplanen syftar ocksa till att sékra och forbattra
allménhetens tillgang till kajen samt mojliggora fler sjondra
aktiviteter och malpunkter utmed kajpromenaden.

Detaljplanen medfor att kajens planlagda anvindning &ndras fran
kvartersmark f6r hamnandamal till allmén plats kaj. For att starka
kopplingarna mellan Kungsholms torg och kajen foreslés en ny
gangforbindelse fran Kungsholms torgs centrala promenad ner
till kajen. Den befintliga restaurangbyggnaden ska rustas upp
och ges en mer attraktiv gestaltning. Mindre utbyggnader
mojliggors soderut sa att byggnaden far en sammanhallen volym
och for att ge béttre mojlighet f6r sophantering och forvaring. I
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planen mojliggors ocksa att drivmedelstationen kan utveckla
verksamheten med en sé kallad ”sjomack” pé en ponton vid kajen
och anldggningar for att erbjuda biogas till bade fordon och batar.

Vid den vistra delen av kajen utvidgas smabéatshamnen for att
mojliggora en mindre gdsthamn med tillhorande byggnad for
hamnkontor och restaurang pa kajen. Géasthamnen och
restaurangen ska bli ett tillskott for allménheten och en ny
motesplats ldngs strandpromenaden vid Norr Mélarstrand.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet ligger p4 Kungsholmen vid Norr Milarstrand och
omfattar kajen och en del av vattenomradet. Detaljplancomradet
omfattar fastigheten Stuvaren 1, inom vilken den befintliga
byggnaden star, samt delar av fastigheterna Kungsholmen 2:2
(marken) och Kungsholmen 2:8 (vattenomradet). Marken &dgs av
Stockholms stad och disponeras genom avtal av Stockholms
Hamnar (Stockholms Hamn AB). Planomradet &r drygt 2 ha stort.

Delar av marken upplats till en restaurang med uteservering savél
pa kajen som pé en ponton i vattenrummet, samt till
drivmedelstationen. Ett vattenomréade véster om kajen upplats till
Riddarfjérdens marina.
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Planomradets ldge och ungefarliga avgransning.
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Tidigare stillningstaganden

Oversiktsplan

Detaljplanen upprittas med stod av dversiktsplanen
Promenadstaden. Dér redovisas olika planeringsinriktningar som
ska utveckla Stockholm som staden pa vattnet. Som
planeringsinriktning for att uppna detta anges kortfattat, f6ljande:

e Skapa attraktiva strak och battre mojligheter till
rekreation vid stadens vatten. Framja batliv och turism.

o Sikerstill en god vattenkvalitet i sjoar och vattendrag

e Sédkra stadens hamnfunktioner genom att savél
vattenomraden som anslutande markomraden reserveras
for hamnverksamhetens behov. Allt eftersom
hamnverksamheten omstruktureras kan en annan
anvandning av omradena provas.

e Hall en hog beredskap for kollektivtrafik pa vatten genom
att beakta framtida behov av kajldagen for kollektivtrafik.

Detaljplan

For omréadet giller detaljplan Dp 92058 A fran 1993. Den anger
kvartersmark med hamnédndamal for kajen och vattenomradet i
Oster, samt smabatshamn for en del av vattenomradet 1 vister. For
en del av vattenomradet géller Dp1696 A fran 1937 och anger
vattenomrade.

Planmosaik som visar géllande detaljplaner. Ungeférlig avgransning av planomradet
markerad i rétt.

Start-PM

Stadsbyggnadsndmnden beslutade att bifalla start-PM for
detaljplan den 2012-01-19 § 7, i syfte att bekréfta befintliga
verksamheter inom omradet. Det beslutades ocksa om ett
tillaggsuppdrag att utreda mojligheterna till att pa platsen uppfora
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en gdsthamn. Namnden anforde dessutom en skrivelse om vikten
av ett allmintillgéngligt vattennira promenadstrak med tillskott
av motesplatser 1 form av restauranger, serveringar och giasthamn.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Norr Milarstrand &r en del av Stockholms innerstad med
Djurgérden, som &r av riksintresse for kulturmiljovarden enligt
miljobalken (3 kap. 6 §). Riksintressen ska skyddas mot atgéarder
som patagligt kan skada dess vérde.

Vattenrummen och stadens front mot vattenrummen ar utpekat
som karaktirsdrag inom riksintresset, liksom Stockholms inlopp
bade fran Saltsjon och Mélaren, stadens siluett och vyer fran
viktiga utsiktspunkter, blickfang och kontakten med vattnet.
Inom riksintresset beskrivs karaktédrsdraget stadens front mot
vattenrummen enligt foljande: ”Stockholm har byggts i ett
kuperat skirgéardslandskap i motet mellan Saltsjon och Mélaren.
Vattnet dr en viktig del i Stockholms historia och stadens front
mot vattnet har alltid utgjort en vasentlig fraga for alla tiders
stadsbyggare.”

Strandskydd

Strandskyddet &r upphévt inom planomradet. Nya regler for
strandskydd tradde i kraft den 1 juli 2009. Ddrigenom intrader
strandskyddet automatiskt nir ett tidigare planlagt omrade ersétts
med en ny detaljplan, enligt 7 kap 18g § miljobalken.
Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutséttningarna
for allemansrittslig tillgang till strandomraden samt bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och 1 vatten.
Strandskyddet kan upphévas om sérskilda skal foreligger, enligt 7
kap 18c § miljobalken.

Forutsattningar

Bakgrund

Omréadet anvindes ursprungligen som lossningsplats for fartyg
lastade med sten. Byggnaden inom Stuvaren 1 uppférdes som
hamnskjul. Ar 1956 etablerades en bilverkstad, som med tiden
kom att inrymma en drivmedelstation. Nuvarande station har
tillfalligt bygglov. Stationen har tillstdnd f6r hantering av
brandfarlig vara t.o.m. ar 2022. Under 2014 fick
restaurangverksamheten efter 6verprovning permanent lov i
enlighet med detaljplan som anger hamniandamal.

Befintlig anvdndning och bebyggelse

Planomradet utgors till storsta delen av en anlagd, utfylld kaj med
hardgjorda ytor, till storsta del smagatsten. I kajens Ostra del finns
ett antal nyplanterade piltrad.
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Kajen utgor en del av det vélfrekventerade promenadstraket léngs
Norr Milarstrand. Cykelbanan genom planomradet dr ocksa en
av stadens mer trafikerade cykelstrak.

I planomradet finns en byggnad innehallande drivmedelstation
och restaurang. Drivmedelstationen 4r en av fa kvarvarande i
Stockholms innerstad och tillhandahaller férutom bensin och
diesel ocksa etanol och laddning av elbilar samt biltvitt och
uthyrning av slép. Vid kajens véstra del ligger Riddarfjérdens
marina, med batforsiljning och smabatshamn. Inom planomradet
finns ocksé parkering och vid kajen fortojer fartyg. En yta
reserverad for sntippning finns i den véstra delen av kajplanet.

Byggnaden pa kajen utgjordes ursprungligen som tva hamnskjul,
som sedan byggts samman. 1956 etablerades en bilverkstad,
senare drivmedelstationen, och pa 1980-talet gavs tillfilligt lov
for en restaurang. Under aren har en rad tillbyggnader for
inlastning, forvaring, sophantering och uteserveringar gjorts. De
olika tillbyggnaderna bidrar till att byggnaden upplevs som
brokig och nagot tillfillig. Fasaderna &r klddda med ett
skivmaterial i en ljusgul kulor.

Promenadstrak

Kajomradet ingér som en del i det vilutnyttjade promenadstraket
utmed Norr Milarstrand och binder samman parkstraket fran
Ralambshovsparken med strandpromenaden till Ragnar Ostbergs
plan vid Stadshuset.

Landskapsbild/stadsbild

Planomradet ingéar i den vidstrackta vyn 6ver Riddarfjarden sett
fran Soder Malarstrand. Vyn domineras av Kungsholmens
stenstad 1 en enhetlig skala och stockholmstypiska kuldrer samt
den ridé av storvuxna trdd som kantar strandpromenaden.
Stenstadens front mot vattenrummet dr en tydlig och
karaktéristisk del av Stockholms stadsbild.

Planomradets bebyggelse underordnas stenstadens bebyggelse, vilken dominerar
stadsbilden mot vattnet. Av planomradets bebyggelse é&r sarskilt drivmedelstationens
skdrmtak och skyltning framtradande (till vénster i bild).
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Planomradet med sin stenklédda kajkant och hardgjorda 6ppna
yta skiljer sig fran resten av Kungsholmens front mot vattnet,
eftersom den inte har gronskan mot vattnet. Har &r stenstadens
bebyggelse dominerande och kajens 1aga hamnbebyggelse i en
vaning dr underordnad. Den befintliga byggnaden &r nagot
brokig, med varierande material och flera tillbyggnader. P4 hall
ar drivmedelsstationens skdrmtak och kul6rta skyltning det mest
synliga fran platsens bebyggelse.

Gator och trafik

Gatunat, biltrafik och parkering

Norr Mélarstrand har en trafikméngd om cirka 1300 fordon/h i
hogtrafik. In- och utfart till planomradet fran Norr Mélarstrand
finns i den véstra delen i Kungsholmstorgs f6rldngning, samt i
den ostra delen vid Kungsholms hamnplan. Mellan dessa l6per en
gata inom planomradet parallellt med Norr Milarstrand och
forsorjer parkeringsplatser och verksamheter pa kajen.

Den 6ppna kajplanen pa den vistra delen &r inte avsedd for trafik,
men avgransningen dr otydlig vilket gor att omradet ofta tas i
ansprak for parkering. Detta gor kajplanen tidvis till en kaotisk
och oattraktiv plats for vistelse trots ldget.

Vintertid anvédnds den véstra delen av kajen for snétippning
vilket genererar tunga transporter i planomradet. Som mest under
maxtimme, det vill sdga nattetid, tippar cirka 50 lastbilar per
timme sno6 pa platsen.

In- och utfart 1Y In- och utfart

Overgangsstille Overgangsstille Overgangsstille

Kajen har tva in- och utfarter, en i 6ster och en i vaster. Omradet nas via tre évergangs-
stéllen éver Norr Mélarstrand. Norr om planomradet I6per ett cykelpendlingsstrak.
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Gang- och cykeltrafik

Tre 6vergangsstéllen 6ver Norr Mélarstrand leder till kajen. Vid
Kungsholmstorg, som &r en gata med tre gdngbanor, finns endast
ett Overgangsstélle. Det &r placerat vid gatans véstra gangbana,
vilket gor att gdende pé den Ostra trottoaren maste korsa tre
korbanor for att nd kajen. Overgangstillet vid Garvar Lundins
grand landar vid langsidan av restaurangbyggnaden, darifran
leder en smal trottoar 6sterut. Pa kajen finns markerade
gangbanor i Ostlig-vastlig riktning, vilka dr en del i det
sammanhéngande promenadstraket langs norr Mélarstrand.

Norr om planomradet gar en cykelbana léngs Norr Mélarstrand,
som korsar infarterna till kajen. Cykelbanan dr utpekad som
cykelpendlingsstrak i Stockholms stads cykelplan och ska ges
hogsta prioritet nér det géller atgédrder. Antal cyklister ar stort i
rusningstid pd morgnar och eftermiddagar. I hogtrafik (kl 8:00—
9:00) uppgér antalet cyklister som passerar omradet till ca 900.

Kollektivtrafik
Narmaste busshallplats finns vid Kungsholmstorg och ndrmaste
tunnelbanestation 4r Radhuset, bada ca 300 meter fran omradet.

Sjofart

Ett forslag till “Kajstrategi for Stockholms hamnar™ har varit pa
remiss under varen 2014. Rapporten ska formulera strategier
kring hur stadens kajutrymmen ska anvindas och vilka principer
som bor gilla. I rapporten konstateras att Stockholms hamnar
framst ska nyttjas for storre fartyg, eftersom det rader brist pa
sadana kajplatser.

Det finns dock 6nskemal om en innerstadsmarina med géstplatser
for besokare och Stockholms Hamnar kommer darfor i samarbete
med andra forvaltare av kajer och strandlinjer férsoka utveckla
utbudet av gdsthamnsplatser i savédl Mélaren som i Saltsjon. Det
konstateras att en lokalisering vid Norr Milarstrand inte
namnvart skulle stéra annan sjofart. Utover gdsthamn bor det vid
kajen ocksé finnas mdjlighet till evenemang, kommersiella
stillaliggande fartyg, snétipp och en bathéllplats.
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Kartbilaga ur rapporten "Kajstrategi for Stockholms hamnar”. Bilden visar vilka funktioner
och verksamheter som bér finnas vid kajen pa Norr Mélarstrand idag och imorgon.

Hydrologiska férhallanden

Oversvamningsrisker
Kajen ligger pa en hojd av + 2,6 meter 6ver nollplanet. Darmed
bedoms det inte foreligga ndgon risk for dversvimning.

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Planomradet dr belédget inom avrinningsomrade for
ytvattenforekomsten Mélaren-Stockholm (SE657596-161702)
med avrinning mot Mélaren-Riddarfjarden. Enligt VISS i april
2015 har Riddarfjarden god ekologisk status och uppnar ej
kemisk ytvattenstatus. Miljokvalitetsnormer som ska uppnés for
Milaren-Stockholm/Malaren-Riddarfjarden ar god ekologisk
status 2015 och god kemisk status 2015.

Dagvatten

Dagvatten och spillvatten frén drivmedelsstationens omrade vid
pumpar, centralpafyllning och biltvitt, kopplas via en
oljeavskiljare pa det allminna spillvattennétet till reningsverk.
Resterande ytor inom planomradet avvattnas genom
dagvattenbrunnar pa kringliggande gator och kopplas pé
spillvattennétet respektive Riddarfjarden.

Stérningar och risker

Transporter av farligt gods och hantering av brandfarliga varor
Enligt Lansstyrelsen ska mojliga risker studeras vid exploatering
ndrmare dn 150 meter fran riskkdllan. Rekommenderade
riskavstand mellan vigar med transport av farligt gods och
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sammanhallen bostadsbebyggelse dr 75 meter. Mellan
drivmedelstation och sammanhallen bostadsbebyggelse
rekommenderas ett avstand pa minst 50 meter. Avsteg kan goras
fran de rekommenderade avstdnden om risknivan bedéms som
lag eller om man genom att tillimpa sékerhetshdjande atgirder
kan sénka risknivan.

Vid stationen hanteras drivmedel i form av bensin, etanol och
diesel. Verksamheten omfattar 4ven hantering av spolarvétska
och gasol samt andra brandfarliga varor i mindre méngder.

Lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE) sédger att
byggnader och andra anldggningar dér brandfarliga eller
explosiva varor hanteras ska vara inrdttade sa att de ar
betryggande ur brand- och explosionssynpunkt och forlagda pa
sddant avstand fran omgivningen som behdvs med hinsyn till
hanteringen. Den som bedriver verksamhet ska se till att det finns
tillfredsstéllande utredning av riskerna for brand eller explosion.
For att uppfylla LBE finns foreskrifter och allménna rad som ska
uppfyllas vid hantering av brandfarliga varor. Hér finns redovisat
minsta avstdnd mellan olika verksamhetsdelar inom
drivmedelstationen och omgivande bebyggelse. Avstandet kan
minskas om sidkerheten kan uppnés pa annat sitt.

Leveranser av drivmedel sker med tankbil utan slép fran depan
via Essingeleden och Norr Malarstrand till stationen. Leveranser
sker i princip dagligen, och maste enligt tillstdnd ske pa
morgonen mellan 6:00 och 7:00. Drivmedelsstationens
centralpafyllning &r idag placerad sa att tankbilen maste kora pa
promenaden utmed kajen soder om byggnaden.

Planférslag

Overgripande

Intentionen for detaljplanen dr att bekréfta nuvarande
verksamheter samt att forbéttra allménhetens tillgang till kajen.
Fler aktiviteter/malpunkter ska tillkomma utmed kajpromenaden.
Samtidigt ska kajen kunna anvindas for angoring av storre batar
och fartyg. Tillgdngligheten till det populdra promenadstraket pa
kajen sdkerstills genom att den planldggs som allmén plats (kaj).
For att stiarka kopplingarna mellan Kungsholmstorg och kajen
foreslas en ny gangforbindelse fran Kungsholmstorgs centrala
promenad ner till kajen. Befintliga verksamheter ges planstéd och
mojlighet att utvecklas. Den befintliga byggnaden ska rustas upp
och ges en mer sammanhallen form och attraktivare gestaltning.
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Drivmedelstationen &r en av fa kvarvarande stationer i
innerstaden da staden verkat for att successivt minska antalet
drivmedelsstationer och ddrmed farligt godstransporter i
innerstaden. Motiven till att drivmedelstationen tillats ligga kvar i
detta ldage dr mojligheterna dels att ansluta till stadsgasnitet dels
att anldgga en sjomack. Drivmedelsstationen kan darmed
utvecklas och erbjuda biogas till savél fordon som fartyg utan att
gastransporter blir n6dvéndiga i innerstaden.

Utover detta ges smabatshamnen mojlighet att utvidgas sé att en
géasthamn kan anldggas. For smabatshamnen behover en byggnad
for ett hamnkontor byggas pa kajen. Byggnaden foreslas ocksa
inrymma en restaurang. Gasthamnen och restaurangen ska bli ett
tillskott for allménheten och en ny métesplats langs
strandpromenaden vid Norr Mélarstrand.
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CENTRAL- DRIVMEDELSTATION

PAFYLLNING TILLBYGGNAD

Situationsplan 6ver planomradet. (Bild: Tengbom)

Hamnen

Omréadet vid kajen avses framst nyttjas for storre fartyg, eftersom
det rader brist pa sddana kajplatser. Detaljplanen medger
angorings- och tillaggsmojlighet for batar och fartyg, dven
turbatar och reguljartrafik. En tillfallig héllplats for pendelbatar
kommer léngs kajen till sommaren 2015 och i1 framtiden kan det
bli aktuellt med en mer permanent hallplats.

Permanent fortdjning medges for fartyg med publik verksamhet
vid kajens Ostra del dér fartygen inte kommer i konflikt med
drivmedelstationen, snétipp eller siktlinjer fran Kungsholmtorg.
Med publik verksamhet avses verksamheter som allménheten har
tilltrade till och som ger rekreativa kvalitéer och attraktioner, som
exempelvis restaurang, café, utstéllningslokal och museum.
Huruvida ett fartyg ar lampligt att fort6ja permanent vid kajen
med hénsyn till storlek och utseende provas i bygglov.
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Stockholms Hamnar som forvaltar kajen har till uppgift att
disponera kajplatserna, underhalla kajerna samt tillhandahalla
service som el, farskvatten och avfallshantering till fartygen.

Drivmedelstationen och restaurangbyggnaden

Byggnaden ska rustas upp och ges en enhetlig fasadutformning.
En mojlighet ges ocksé att bygga ut byggnaden at soder, 1 liv med
restaurangens befintliga utbyggnad. Lénken mellan de tva —
tidigare separata — huskropparna ska vara markerad genom att
huslivet dras in ndgot. Syftet med utbyggnaden é&r att sékerstilla
verksamheternas fortlevnad och att ge mojlighet att 16sa
inlastning, sophantering och forvaring inne i byggnaden.

Restaurangens befintliga utbyggnad mot norr och den pabyggda
verandan mot vattnet, vilka bada har en mer eller mindre tillfillig
karaktér, ska rivas sa att byggnaden far en samlad och enhetlig
volym. En uteservering foreslés vid byggnadens Ostra gavel.
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Situationsplan byggnaden. Bilden visar foreslagna utbyggnader pa huset samt
entréldgen till de olika verksamheterna (Bild: Tengbom)

Entré till drivmedelstationens butik foreslés i byggnadens
sydvéstra horn. Inom stationens omrade mojliggors en fristaende
kompressorbyggnad for biogashantering. Lage for
centralpafyllning av drivmedel foreslas 1 det sydvéstra hornet, dar
finns plats for uppstillning av tankbil, utan att framkomligheten
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for ovrig trafik paverkas. Vid kajen ges mojlighet for en sjomack,
som ska kunna tillhandahalla bland annat biogas.

Gestaltning

Byggnadens fasader foreslas klis i ett skivmaterial i en
morkgra/svart kulor, utom i fasaden mot norr dér de putsade
murviggarna ska bevaras sa som de dr. Mot vattnet och mot
bensinpumparna foreslas stora glaspartier, med fonsterbagar i en
mork kulor. Lanken mellan de tvéa delarna av byggnaden ska ha
ett avvikande fasadmaterial av typ corténstal. Pa taket finns en
mingd olika installationer som ska malas i en morkgré/svart
kulor, for att ge ett mer enhetligt taklandskap.
Kompressorbyggnadens fasader ska ha samma kulor och material
som huvudbyggnaden.

Bilden visar byggnadens fasad mot séder. Mot norr ska den befintliga putsade murvédggen
bevaras. Resten av bygganden ska klas i ett enhetligt mérkt skivmaterial. Lanken mellan
de tva anvéndningarna i huset ska markeras genom att fasaden dras in fran husliv och
klas i ett avvikande fasadmaterial, till exempel cortén. (Bild: Tengbom)

Bilden visar byggnadens fasad mot norr. Den befintliga putsade murvdggen bevaras mot
norr. (Bild: Tengbom)

Perspektivbild sedd fran nordvést. Bilden visar den putsade murvaggen i en ljus kulér som
avses att bevaras. Resten av byggnaden ska klés i ett enhetligt mérkt skivmaterial. (Bild:
Tengbom)
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Perspektivbild sedd fran sydést. Bilden visar de uppglasade fasaderna mot vattnet och
den tilltdnkta uteserveringen pa byggnadens &stra sida. Alla installationer pa taket ska
malas i samma morka kulor for att skapa ett mer enhetligt taklandskap. (Bild: Tengbom)

Smabatshamn/gasthamn

Bryggor
For smabatshamnen mojliggors ytterligare en brygga, séder om

befintlig. Den ska vinklas vésterut med 45 grader fran kajen for
att inte hindra framkomligheten for fartyg vid kajen. At viister
tillats bryggorna breda ut sig som hogst ungefir 150 meter, for att
inte skymma utsikten dver vattenrummet fran Norr Mélarstrands
promenadstrak.

Smabatshamnen bedéms ge plats f6r ungefir 60 batar. Den s6dra
bryggan med utsiktsplats ska vara tillgénglig for allménheten och
nas via trappa och ramp fran kajen. Den ska ha sittplatser och

plats for vistelse i ett 14ge som ger god utsikt 6ver Riddarfjarden.
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BRYGGA MED
UTESERVERING

MOJLIG GEMENSAM ENTRE
MARINA OCH GASTHAMN

BEF MARINA gangvag

B \\ )
HAMNKONTOR UTESERVERING

OCH CAFE
FORSLAG SMABATSHAMN / GASTHAMN

Situationsplan éver smabatshamnen. Bilden visar den utvidgade smabatshamnen och den
nya hamnbyggnaden/restaurangen pa kajen. (Bild: Tengbom)

Hamnkontor och restaurang

Pa kajen intill smébdtshamnen mojliggors en byggnad for
hamnkontor samt service i form av WC, dusch avfallshantering
for géstbatar. For att ge ekonomiska forutsittningarna for att
bedriva en gédsthamn i en relativt liten skala mojliggors ocksa en
restaurang i byggnaden. Den kan ocksa utgéra en malpunkt vid
promenadstraket. Byggnaden ska vara indragen fran kajkanten,
med samma avstdnd som den befintliga byggnaden péa den Ostra
delen av kajen, sé att den inte forsdmrar framkomligheten eller
utsikt for gdende. Dorrar far inte Sppnas ut 6ver gangbanor. Oster
om huset samt pa den foreslagna bryggan i véster finns mojlighet
till uteservering.

Gestaltning

Det &r viktigt att byggnaden inte viander en baksida at nagot hall.
Taket foreslas med ett stort takutsprang och yttervdggarna
avslutas uppat med ett glasparti som belyses inifran. Det ska ge
en upplevelse av att taket dr nagot “svdvande” och att taket kan fa
en svag varm glod. Byggnaden blir likvardig fran alla sidor.

Den sodra delen av byggnaden foreslas ha glasfasader med
tvirliggande solavskirmning mot soder. At séder 4r ocksa
takutspranget storre for solavskdrmning. Fasaderna i byggnadens
norra del foreslas klds med granitplattor liknande dem som
markerar kajens gangbanor. Byggnadens utformning kan komma
att utvecklas vidare efter samrad och bygglovhandlingar ska tas
fram parallellt med detaljplanens godkénnande.
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Perspektivbild sedd fran 6ster. Bilden visar den féreslagna byggnaden, avsedd fér ett
mindre hamnkontor och restaurang. Byggnaden ska vara indragen fran kajkanten sa att
den inte férsamrar for utsikten eller framkomligheten pa kajen. Till védnster i bild syns en
del av bryggan som ska goéras tillgénglig fér allméanheten. (Bild: Tengbom)

Perspektivbild sedd fran véster. Bilden visar den féreslagna byggnaden och bryggan med
uteservering och gangramp. (Bild Tengbom)
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Gator och trafik

Biltrafik

Inga storre fordndringar gors i trafiklosningen. Fordonstrafik
inom kajomradet ddr promenaden gér ska inte tillatas, undantaget
rdddningsfordon samt nodvéndiga transporter till fartyg som
angOr kajen. Verksamheterna pé kajen angors fran gatan inom
planomradet. For att forhindra biltrafik féreslas en tydlig
avgransning mellan kérbanor och kajplan. Den bilfria gransen
foreslas utgoras av ldga betongsuggor kladda i exempelvis cortén
som placeras ldngs gangstraket. Laget for centralpafyllning
flyttas sa att tankbilen inte ldngre behover sta pa kajpromenaden.

-yl g
e d ' o

“Kungsholmstorg /i

Norr Malarstrand

L

In- och utfart Nytt &ver- Cykelbana
gangsstalle
Situationsplan fér korsningen Kungsholmstorg/Norr Mélarstrand. Bilden visar det
féreslagna évergangsstéllet som leds till befintligt gangstrak pa kajen. Cykelbanan och
overgangsstéllet féreslas fa en markbeldggning i en avvikande kulér. (Bild
Tengbom/Landskapslaget)

Gang- och cykeltrafik

For att forbattra tillgdngligheten till kajen for gaende foreslas ett
nytt 6vergangsstille 6ver Norr Mélarstrand, utover det befintliga.
Overgéngsstillet foreslas frin Kungsholmstorgs gréna
promenadstrak i mitten av gaturummet ner till kajen. Det nya
overgangsstillet och gangbanan foreslas i ett avvikande material
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och kulor, for att andra trafikanter ska uppmarksamma
gangstraket. Den korsande cykelbanan foreslas fa en beldggning
av exempelvis rodfargad asfalt. I 6vrigt foreslas liksom idag,
smagatsten som markmaterial pa platsen.

Perspektlvblld sedd fran sdder. B/Iden visar det foreslagna overgangsstallet fran
Kungsholmstorg till kajen. Det féreslas avvika i kulér och material fran 6vrig
markbeldggning for att det ska uppmérksammas av 6vriga trafikanter. (Bild: Tengbom)

Kollektivtrafik

Kajen é&r ett strategiskt hallplatsldge for framtida utbyggd
kollektivtrafik pa vatten. En bathallplats kommer att kunna vara
flyttbar for att placeras pa lamplig del av kajen. En lamplig
placering med hansyn till gangstrak och orienterbarhet dr direkt
soder om infarten till omradet, i Kungsholms torgs forléngning.

Tillgénglighet

Planomradet ar flackt, vilket underléttar for tillgangligheten till
byggnadernas entréer. Stockholms stads riktlinjer for
tillgénglighet En stad for alla, ska foljas. Parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska anordnas inom 10 meter fran entréer.
Bryggor och pontoner ska goras tillgéingliga for alla, genom
ramper med en storsta lutning pa 1:20.

Omrade for snétippning

For att mojliggora for en ny byggnad pa kajens vistra del
behover snotippningsomradets omrade minska, jaimfort med idag.
En analys har gjorts och ligger till grund for ett nytt forslag till
avgriansning av ett mindre omrade.
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Det nya omradet for snotippning dras in 20 meter fran kajens
vastra kortsida for att mojliggora for en ny byggnad. Idag stills
en bemannad byggbod upp inom omréadet. Om det nya
hamnkontoret kan anvéndas for personal for snétippningen, kan
omradet anvidndas mer effektivt for snétippning. Méjlighet finns
ocksa att genom digitala hjdlpmedel slippa ha en bemanning vid
tippningsplatsen. Sammanfattningsvis visar rapporten att med ett
mer effektivt nyttjande inom omradet, kan snétippning ske med
samma kapacitet som idag med ett minskat omrade for
snotippningsverksamhet.

38 g

37 27

o e e e —

Bilden visar dagens utbredning av ytan for snétippning med streckad
bla linje. Det bléférgade féltet visar snétippningsomradets minskade
utbredning.

Teknisk forsoérjning

Vattenférsorjning, spillvatten, elitele, energi

Ny byggnad ska kopplas pa det befintliga ledningsnitet for vatten
och avlopp, el, tele, fjarrvarme i ndromradet. Spillvatten fran
restauranger ska ledas genom en fettavskiljare innan det avleds
till det allméanna spillvattennétet.

Dagvatten

Stockholm Vatten tar f6r niarvarande fram en strategi for
dagvattenhantering, dar rekommenderas till exempel
infiltrationsdiken for dagvatten fran parkeringsytor. Eftersom
hela kajen &r hardgjord &r det svart att fa till infiltration inom
planomradet. Dagvatten leds via brunnar i omgivande gator till
spillvattennétet.

Verksamhetsutdvaren ansvarar for att dagvatten fran
drivmedelsstationen hanteras pa ett godkant sitt.
Ombhéndertagandet av dagvatten fran stationsomradet ska
samradas med tillsynsmyndigheten. Vid drivmedelstationen finns
idag en godkénd 16sning for dagvattenhanteringen. Allt dagvatten
inom stationens omrade dr via en oljeavskiljare kopplad till det
kommunala spillvattennétet. Fér dagvatten fran
drivmedelsstationen rekommenderas ocksa en anordning som
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mojliggor stangning for dagvatten vid eventuella olyckor och
utslépp.

Avfallshantering

Savil restaurangens som drivmedelstationens avfallshantering
ska ordnas inne i byggnaden, med hamtning i norr. I den nya
byggnaden vid smabatshamnen ska finnas utrymme for
avfallshantering for bade restaurangen och smabatshamnen.
Eftersom inga bilar tillats kora pa kajen, foreslas tomning av
avfallskidrlen ske pa parkeringsplatsen ca 20 meter norr om den
nya byggnaden i den vistra delen av kajen. Intill smabatshamnen
ska det finnas mojlighet till latrintomning.

En mindre byggnad f6r avfallshantering for fartygens behov
mojliggors pa kajens Ostra del.

Kérl f6r hushéllens kéllsortering, pappersinsamling samt
behallare for miljofarligt avtall, foreslas att samlas 1
planomradets ostra del. Hér finns redan idag ett antal behallare
for kallsortering. Forslaget innebér att cirka fyra
parkeringsplatser behover tas i ansprak for detta &ndamal.

Raddningstjanst

Planomradet 4r beldget sa att framkomsttiden for
rdddningstjansten understiger 10 minuter. Samtliga byggnader &r
tillgédngliga for rdddningsfordon och omradet nés via tva infarter.
Omradet ndrmast kajkanten ar avstangt for all biltrafik utom
rdddningstjanstens fordon.

Konsekvenser

Behovsbedémning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas 1 PBL(2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en
miljobedomning behover goras.

Planforslaget 6verensstimmer med gillande 6versiktplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot nagra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller férordningar. Planforslaget
berdr inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedéms inte medfora
vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats
under planarbetet och redovisas i planbeskrivningen.



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-05-06, Dnr 201 1-17670

Stockholms
stad

Samradshandling
Dnr 2011-17670
Sida 23 (29)

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Omradet &r beldget inom avrinningsomradet for
ytvattenforekomsten Mélaren-Stockholm for vilken faststillda
miljokvalitetsnormer ska foljas. Planforslaget bedoms inte
paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for
vatten eftersom ndringsdmnen eller férorenande dmnen inte
tillfors Malaren-Stockholm. Byggherren far inte genom val av
byggnadsmaterial férorena dagvattnet med tungmetaller eller
andra miljogifter.

Landskapsbild/ stadsbild, kulturhistoriskt vardefull miljé
Jamfort med dagens situation bedomer stadsbyggnadskontoret att
planforslaget innebér att stadsbilden forbattras. Byggnadernas
foreslagna gestaltning, karaktir och material tar avstamp i savil
marina miljoer som andra tilldgg pa Stockholms kajer.
Byggnaderna underordnar sig platsens forutsittningar, de
befintliga byggnaderna och vattenrummet. Kajens bebyggelse
blir mer enhetlig jaimf{ort med idag. Pa sa stt blir stadens front
mot vattnet mer sammanhallen och forbéttras.

Riksintresse

Planforslaget innebar endast en liten fordandring jamfort med
idag. Forslaget bedoms inte skada riksintresset f6r
kulturmiljévarden.

Stérningar och risker

Transporter av farligt gods och hantering av brandfarliga varor
Vid stationen hanteras i nuléget tre olika drivmedel; diesel,
bensin och etanol, vilka ir klassade som brinnbara vétskor
(farligt gods klass 3) och forvaras i en cistern under mark. Inom
stationsomradet finns fyra métarskép (pumpar) under skidrmtak.
Lossning av drivmedel — centralpafyllningen — f6reslas i
stationsomradets sydvéstra horn. Leverans av fordonsgas
kommer att ske via markforlagd ledning. For den planerade
batstationen kommer det krévas ytterligare ungefér en transport
per vecka under sommarménaderna.

En riskutredning har gjorts for att visa verksamhetens risker for
ménniskor som vistas 1 omradet, Riskanalys for Preems station
pa Norr Mdlarstrand inom del av kv Stuvaren mm
(Brandskyddslaget, 2014).
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| Gaskompressor

 gaslager
177
Skarmtak
Central- _ pumpar
pafylining
Sjémack

Bilden visar de olika funktionerna inom drivmedelstationens omrade.

Omgivningspaverkan
I analysen har en inventering gjorts av mojliga olycksrisker
kopplade till hanteringen av brandfarliga varor inom omréadet
samt transporter till omradet. Av dessa har tva typer av olyckor
identifierats, som kan medfora paverkan mot omgivningen
identifierats:

- olycka som leder till lickage vid transport av drivmedel

samt gasol pa Norr Mélarstrand

- ett storre lackage vid lossning
For dessa tva scenarier har en mer detaljerad analys gjorts, dar
frekvens och konsekvens har beréknats. Berdkningarna har sedan
sammanstéllts och redovisas 1 form av individrisk och s kallad
grupprisk, vilka sedan jamfors med kriterier f6r acceptans av risk.
Jamfort med dessa kriterier dr de berdknade risknivaerna laga.
En enkel kénslighetsanalys visar att det kravs betydligt fler
transporter med drivmedel till stationen for att individrisknivan
utomhus respektive inomhus ska bli sa stor att dtgérder behover
overvigas. Inga sidkerhetshojande atgarder bedoms darfor vara
nodvindiga med hénsyn till beréiknade risknivéer.

Minsta rekommenderade avstand

Avstandet mellan pafyllningsplatsen for drivmedel ligger mer dn
50 meter fran nirmsta bostéider, se bild nedan. Métarskapen
(pumparna) flyttas sa att foreskrivet avstand mellan byggnad och
pumpar uppnas.
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REST:

verksamheter.

Samforlidggningen av gaslager och kompressor i samma byggnad
innebdér ett avsteg fran rekommenderade minsta avstand. Detta
ska atgédrdas genom en brandteknisk avskiljning i klass EI 120.
En sadan 16sning kan accepteras enligt den gjorda analysen, och
ingen risk for paverkan bedoms da foreligga.

Verksamheten bedoms utifrdn ovanstadende kunna fortsitta
bedrivas inom det studerade omradet med den planerade
forandringen utan att ménniskor inom eller i anslutning till
planomradet utsétts for oacceptabla risker.

Buller
Planforslaget bedoms inte innebéra bullerstérningar for
omgivande bostader.

Miljéfarlig verksamhet
Drivmedelstationen utgdr en sa kallad miljofarlig verksamhet, C-
anldggning.

Féroreningar i mark

Om fororeningar i mark upptécks ska kommunens
miljoforvaltning underrattas. Vid eventuell
efterbehandling/aterstillandeatgérder ska en anmilan enligt 28 §
forordningen miljofarlig verksamhet och hélsoskydd sédndas in till
miljoforvaltningen i god tid innan planerad atgérd.

Upphévande av strandskydd

For att kunna genomfora detaljplanen krévs att strandskyddet
upphévs inom all kvartersmark, vattenomraden samt inom allmén
platsmark i planomradet. En bestimmelse om upphédvande av
strandskydd har inforts i1 plankartan.
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Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett upphidvande av
strandskyddet inom planomradet inte motverkar strandskyddets
syften. Foljande skil foreligger for upphdvande av strandskyddet,
i enlighet med miljobalkens 7 kap 18c §:

e Marken markerad G1 och HV ar och har under léngre tid varit
ianspraktagen och otillgidnglig for allmédnheten.

e Marken 4r hardgjord och har inga naturvérden.

e Detaljplanen innebdr att allménhetens tillgdnglighet till
stranden sékras genom att omradet planlédggs som allméin
platsmark. Kajen &r i gidllande detaljplan planlagd som
kvartersmark for hamnidndamal.

e Omrade markerat HV &r dven i gillande detaljplan planlagd
for hamnéndamal. Byggnaden innebér en inskrdnkning av
allménhetens mojlighet att rora sig pa och vistas inom
omradet. Restaurangen och smébatshamnen kan utgora en
malpunkt vid strandpromenaden.

e Brygganldggningen for smabatshamnen maste av naturliga
skl ligga inom strandzonen. Stora delar av vattenomradet &r
redan ianspraktaget av en smabatshamn som inte &r tillgénglig
for allménheten. En av de nya bryggorna ska vara tillgénglig
for allménheten, vilket innebar en forbattring. Behovet av
batplatser for besokare i staden ér stort.

e Omraden for parkering &r dven idag ianspraktagna for
parkering och innebir inte en begrdansning av allménhetens
tillgédnglighet till vattnet.

Barnkonsekvenser

Planforslaget innebar inga forsdmringar ur barns perspektiv
jamfort med idag. Det sékrar allménhetens tillgéinglighet till en
del av strandomradet som utgor en del av ett langre strak langs
vattnet.

Tillstand for vattenverksamhet

Den i detaljplanen foreslagna smébatshamnen innebér en
vattenverksamhet for vilken det krévs tillstdnd fran mark- och
miljodomstolen, enligt 11 kap. miljobalken.

Verksamhetsutdvaren ska anséka om tillstand (miljodom) for
vattenverksamhet. Tillstandsprocessen ar relativt omfattande och
arbeten i storre omfattning i anslutning till verksamheten fér inte
paborjas innan tillstand har meddelats. Ansdkan om tillstdnd bor
dérfor 1amnas innan detaljplanen antas.
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Anmadlan om miljéfarlig verksamhet

En drivmedelsstation innebér sa kallad miljofarlig verksamhet
och ska darfor anmélas till kommunens tillsynsmyndighet enligt
9 kap. miljobalken. Anmailan sker av den som ansvarar for
verksamheten.

Tidplan

Samrad 2:akv 2015
Granskning 4:e kv 2015
Antagande l:a—2:akv 2016
Genomfoérande

Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning
Stadsbyggnadskontoret ansvarar for uppréttande av detaljplan
och myndighetsutdvning vid bygglovsprévning.

Byggherren ansvarar f6r och bekostar kvartersmarkens
anordnande samt anslutningar mot allmén platsmark.

Huvudmannaskap
Stockholms stad &r huvudman for allmén platsmark.

Avtal
Planavtal har upprittats mellan stadsbyggnadsnamnden och
Stockholms Hamn AB.

For detaljplanens genomforande kravs att Stockholms stad
(genom Stockholms Hamn AB) tecknar avtal med entreprenéren
for smabatshamnen, restaurang, handelslokal och
drivmedelsstationen.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner Dp 92058 A
(1993) och PI 1696A (1937) helt upphor att gilla inom
planomradet.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastigheter och agoférhallanden

Detaljplaneomradet omfattar fastigheten Stuvaren 1 samt delar av
fastigheterna Kungsholmen 2:2 (marken) och Kungsholmen 2:8
(vattenomradet). Marken dgs av Stockholms stad. Delar av
marken disponeras, genom avtal av Stockholms Hamn AB.
Omrade som ska disponeras av Stockholms Hamn AB ska
justeras i enlighet med detaljplanen nir den vunnit laga kraft.
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Anvandning av mark

Detaljplanen redovisar avgransning mellan anvindningar inom
kvartersmark och allmén plats. Del av stadens fastighet
Kungsholmen 2:2 dndras fran kvartersmark (hamniandamal) till
allmén plats (gata respektive kaj). Del av stadens vattenfastighet
Kungsholmen 2:8 dndras fran vattenomrade till omrade for
brygga for drivmedelstation fér smabatar.

Fastigheten Stuvaren 1 avses att utvidgas.

Anvindning av del av Kungsholmen 2:2 dndras fran
hamnverksambhet till restaurang, handel och icke stérande
hamnéndamal.

Fastighetsbildning

Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder, pa fastighetsdgarens initiativ och
bekostnad.

For omrdde "HV™ i den véstra delen av omradet kan en ny
fastighet bildas genom avstyckning av Kungsholmen 2:2.

Del av Kungsholmen 2:2 avses att overforas till Stuvaren 1
genom fastighetsreglering.

Ly

Bilden visar omrade markerat i grént, som kan 6verféras till fastigheten
Stuvaren 1 fran Kungsholmen 2:2 genom fastighetsreglering.

Ekonomiska fragor

Vatten och avlopp, el och tele
Eventuella anslutningsavgifter till ledningsnét for vatten, avlopp,
el/tele for ny bebyggelse ska bekostas av byggherren.

Fastighetsbildning
Fastighetsédgaren ska ta initiativ till och bekosta erforderliga
fastighetsregleringar.
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Kostnader fér miljoskyddsatgarder
Eventuella kostnader for miljoskyddsatgéarder ska bekostas av
verksamhetsutovaren.

Tekniska fragor

Vatten och avlopp, el och tele

Ny byggnad inom planomradet kan pakopplas befintligt
ledningsnit f6r vatten- och avlopp, el och tele m.m. enligt
huvudmannens anvisningar. Hansyn ska tas till eventuella
befintliga servisledningar i omréadet.

Dagvatten fran omradet ska liksom idag avledas till det allménna
ledningsnétet f6r dagvatten.

Genomférandetid
Genomf6randetiden dr 5 ar fran den dagen dé detaljplanen vinner
laga kraft.
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