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Strategi for sakerstillande av vissa kommunal-
tekniska ytor

Dnr T2015-00870

Besiut
Trafiknimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
inventera befintliga sandupplag inklusive vilka
uppléatelseformer som giller for dessa.

2 Trafikndmnden beslutar att uppdra till tratikkontoret att ta
fram forslag till stadsbildsmissig gestaltning av behévliga
sandupplag.

3 Trafiknimnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
inventera befintliga etableringsytor inklusive vilka
upplatelseformer som giller f6r dessa.

4 Trafiknimnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
tillsammans med stadens akademier initiera studier om vilka
nya tekniker som skulle kunna tilldimpas for omhénder-
tagande av snd.

5 Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att stika
férnyad dispens hos Havs- och vattenmyndigheten for fortsatt
sjotippning vid de platser som beddms l&ampliga, i forsta hand
vid Saltsjon.

6 Trafiknimnden foreslar att kommunfullméktige antar
forslaget till strategi for komrmunaltekniska ytor och uppdrar
at berdrda ndmnder och styrelser att genomfora atgarder i
enlighet med vad som f6ljer av trafikkontorets
tjdnsteutlatande.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjinsteutldtande frdn den 6 maj 2015.

Ndmndens behandling av drendet

Framlagda férslag till besliut
Nimnden féreslér (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
Flominggatan 4 enligt kontorets forslag.

Box 8311

104 20 Stockholm
www.siockholm seftrafikkoniore!
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Strategi for sdkerstédllande av vissa
kommunaltekniska ytor

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
inventera befintliga sandupplag inklusive vilka upplatelseformer
som giller for dessa.

2. Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att ta fram
forstag till stadsbildsmaéssig gestaltning av behovliga
sandupplag.

3. Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
mventera befintliga etableringsytor inldusive vilka
upplatelseformer som géller for dessa.

4. Trafiknimnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
tillsammans med stadens akademier initiera studier om vilka
nya tekniker som skulle kunna tilléimpas for omhéndertagande
av snd. ‘ ‘

5. Trafiknimnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att stka
fornyad digpens hos Havs- och vattenmyndigheten for fortsatt
sjotippning vid de platser som beddms lampliga, 1 férsta hand
vid Saltsjon.

6. Trafikkontoret foreslar att kommunfullmé#ktige antar forslaget
till strategi for kommunaltekniska ytor och uppdrar &t berdrda
nimnder och styrelser att genomfora &fgérder i enlighet med vad
som f6ljer av detta tjansteutlatande.

Trafikkontoret
Stadsmilié ] .
d Per Anders Hedkvist

Fleminggalan 4 Forvaltningschefl

Box 8311 /
104 20 Stockholm .
Telefon 08-508 260 13

VExet 08-508 272 00

mats.bothen@stockholm.se Ted Ell
trafikkontoret@stockholm.se .
Org rr 212000-0142 Avdelningschef
stockholm.se,
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Sammanfattning

Inom kontoret ligger ett stort fokus pa att medverka till byggandet

av 40 000 bostider till r 2020. Arbetet stiller stora krav pa god
planering som innefattar en rad av-vigningar for att siikerstilla

fortsatt attraktivitet, framkomlighet, trygghet och miljdhansyn. En

av manga hinsyn som behdver tas handlar om att sékerstilla ytor

for driften av stadens offentliga rum. Dessa s k kommunaltekniska
ytor omfattar platser i stadens olika delar som mdjliggor for en

effektiv och miljoanpassad sandning, snéréjning _
(sndupplag/snitippar), lagring av materiel och uppstéllning av (
fordon (s k etableringsytor).

I detta srende redovisas nuldge och forslag till strategier for att
sikerstilla tillrickliga ytor for dessa behov. Redovisningen &r dven (
ett svar p4 uppdraget till ndmnden i stadens budget 2015 vari sigs

att “arbetet med att hitta fler etableringsplatser f6r snd i staden ska
intensifieras och det ska finnas en beredskapsplan dven for mycket
stora sndmingder”. De konkreta forslagen omfattar insatser som r0r
sdvil trafikkontoret som andra férvaltningar och bolag inom staden.

Bakgrund

Stockholm viixer i snabb takt, bade vad géller fortétning i befintliga
stadsdelar och nya stadsdelar. Inom kontoret ligger ett stort fokus pa
att medverka till att malet om byggandet av 40 000 bostéder till ar
2020 uppfylls. Att kunna méta upp den stora efterfrigan pé

bostider, en vil fingerande och miljdanpassad trafikinfrastruktur
liksom andra viktiga funktioner i de olika offentliga rummen, stiller { \
stota krav p4 god planering och innefattar en rad avvagningar for att
sikerstilla fortsatt attraktivitet, framkomlighet, trygghet och
miljshinsyn. Kontorets medverkan i tidiga skeden utgdr en
nyckelfaktor for att viiga in drift- och underhéllsaspekterna, For en (
rad frigor krdvs hiirutdver att det l8pande arbetet kan finna st6d 1

mer langsiktiga strategier framtagna i samarbete mellan stadens

olika verksamheter. En sddan friga utgors av att sikerstilla tillgang
pa vissa typer av s k kommunaltekniska ytor. Med

kommunaltekniska ytor avses i detta drende sddana ytor som krivs

for skotseln av stadens offentliga rum i form av sandning,

snorojning (snd-upplag/snotippar) samt lagring av materiel ochi
uppstillning av fordon (s k etableringsytor).

I stadens budget for 2015 finns dven foljande uppdrag till
trafiknimnden: “arbetet med att hitta fler etableringsplatser for sné i
staden ska intensifieras och det ska finnas en beredskapsplan &ven
for mycket stora sndméngder”. I ndmndens verksamhetsplan for

Strategi for sakerstéllande av vissa 2015 anges vidare att tillgdngen pé ytor for kommunalteknisk
kommunaltekniska ytor
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verksamhet ska sikerstillas inom staden liksom att en plan for sikra
platser for lagring/hantering av snd ska tas fram.

Arendets beredning
Inom trafikkontoret har drendet beretts av stadsmiljdavdelningen.

Det viaxande Stockholm

Stockholms stads befolkning har Skat mycket kraftigt de senaste
aren och inget tyder pa att denna utveckling ser ut att brytas under
den nirmaste framtiden. Samma utveckling kan ses 1 hela
Stockholmsregionen. Fram till r 2022 bed6ms antalet invanare i
Stockholm stad ha 6kat med ndrmare 130 000 nya stockholmare
(jamfort 2012) vilket innebér en genomsnittlig befolkningstkning
om ca 13 000 nya stockholmare per ér.

Denna attraktivitet stéller stora krav pé staden. Redan idag ér
bostadssituationen anstréngd trots ett, historiskt seftt, relativt hogt
bostadsbyggande. Den politiskt formulerade méalsitiningen for
bostadsbyggandet anger att 140 000 nya bostéder ska byggas under
perioden 2010-2030, vilket innebér mer &n 6 000 nya bostéder per
ar och att 40 000 nya bostider ska byggas fram till & 2020, Det
starkt vixande Stockholm innebér bade fortétningar i befintliga
stadsdelar och att helt nya stadsdelar kommer att byggas.

I takt med denna starka befolkningsutveckling foljer &ven andra
utmaningar. Transportinfrastrukturen behdver utvecklas och
forstirkas, nya skolor och forskolor kommer att behova tillkomma
liksom anléggningar och ytor for sport och rekreation mm.
Samtidigt dr det viktigt att stadens karaktér genom den uppskattade
grén- och blastrukturen inte gér foérlorad.

Att kunna méta upp den stora efterfrigan pé bostéder, en vil
fungerande och miljdanpassad trafikinfrastruktur liksom andra
viktiga funktioner i de olika offentliga rummen, stéller stora krav pé
god planering som innefattar en rad avvigningar for att sikerstilla
fortsatt attraktivitet, framkomlighet, trygghet och miljhénsyn.

Arendet

En av de aspekter som behdver tas hénsyn till 1 denna starka
expansion utgdrs av tillgng pa kommunaltekniska ytor.

I takt med stadens utveckling dér alltfler omraden utanfér stadens
tullar ges en mer innerstadslik karaktér, som 1 sig accentuerar
konkurrensen om marken, viixer ockséd behoven av att hja
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driftstandarden i dessa mer innerstadslika miljoer. Detta innebiir att
behov av sandupplag, etableringsytor och snéupplag kommer att
Gka.

Kontorets vintervighallning

Allmént

Trafikkontoret ansvarar for barmarks- och vintervighéllning pa all
gatumark inklusive géng- och cykelvigar samt sex parker, bl 2
Kungstradgarden. Sedan den 1 januari 2015 ansvarar kontoret dven (
for cykelpendlingsniitet pé parkmark.

Den samlade ytan som ska skotas uppgér till Gver 5 miljoner )
kvadratmeter 1 innerstaden och ca 13 miljoner kvadratmeter i {
ytterstaden. [ runda tal motsvarar detta ca 10 % av stadens

geografiska markyta. Den sammanlagda ldngden gator och végar
uppgdr till ca 370 mil.

Stadens ambitioner avseende framkomlighet &ret runt &r héga.
Grovt uttryckt innebér de avtal som tecknats med entreprendrerna,
vad géller vintervighéliningen, att plogning och halkbek&mpning
ska ske nir den samlade sndméngden uppgér till 3 centimeter vad
avser bussgator, trafikleder liksom géng- och cykelviigar samt
trappor med insats inom 2 timmar. Ovriga gator inklusive ging- och
cykelvéigar ska atgirdas inom 4 timmar samt bostadsgator inom 10
timmar,

Nir det galler det hogtrafikerade vignitet och bussgator klaras
dessa normalt med plogning och halkbek@mpning med salt. Detta
innebdr att det bara undantagsvis uppstir sddana vallar att det
uppstar behov av borttransport av snon.

N

Motsatta forhallandet géller for det lagtrafikerade vigniatet —
bostadsgator och huvuddelen av glng- och cykelvigarna — eftersom
halkbeké@mpningen av bl a miljéh#dnsyn hér sker med sand och
stenkross. Inom dessa ytor méste i princip all sno som inte kan
placeras pé nérliggande ytor transporteras bort,

For ytterstadens del kan ndmnas att under den ovanligt snorika
vintern 2009/2010 berdknades ca 13 miljoner kubikmeter sn6 fallit
enbart pd ytterstaden gator, vdgar och torg. For att siikerstélla
framkomlighet och sikerhet behdvde ca 1,5 miljoner kubikmeter
transporteras bort.

Strateqi for sékerstéllande av vissa
kommunaltekniska ytor
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Som jamforelse kan némnas att ett Globen rymmer ca 760 000
kubikmeter.

Omhdndertagande av snd i innerstaden

Vad géller halkbek#impning kan konstateras att under vintern
2009/2010 spreds ca 90 000 ton sand och stenkross ldngs stadens
gator och vigar. Denna, i och f6r sig ovanligt stora méngd,
motsvarar ca 9 000 fullastade lastbilar. Slar man ut dessa transporter
under tre ménader innebér det ca 300 lastbilstransporter per dag
forutsatt halkbekdmpning var tredje dag under vinterménaderna.

En mer normal vinter sprids i storleksordningen 30-40 000 ton sand
och stenkross.

Utan att ndgra djupa analyser gjorts kan konstateras att varje extra
kilometer lastbilstransport, oavsett om det 16r sig om framkdrning
frén etableringsytor, sandhdmtning eller snébortforsling, motsvarar
ett utsldpp om ca 0,6 kilo koldioxid.

Av ovanstiende framgér att vintervighéliningen kan, beroende pa
vinterns karaktir, omfatta mycket stora volymer och patagliga
ytbehov som méste 18sas pé ett kostnadseffektivt, miljomassigt och
stadsbildsmiissigt sétt.

I det foljande redogors kortfattat f6r de aktuella kommunaltekniska
ytornas art, nuldge och de behov som foreligger.

Sandupplag
Sand som anvinds for halkbekéimpning lagras vanligast pA sk

planlager, pa lampliga platser i staden. Planlager har funktionen att
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lagra 16sa massor sésom sand och jord. Detta kriver robusta
konstruktioner f6r underhallsfri funktion under tid samt for att inte
sprida massorna till omkringliggande ytor. Underlaget bér best av
betong eller asfalt. Ett planlager tar upp en yta pa cirka 7 x 6 meter
och méste placeras sa att fordon konumer 4t att lasta och lossa
sanden. En viktig aspekt vid placeringen av sandupplagen 4r
svangradier for fordonen samt om dessa maste backa. Det &r dven
en fordel om sanden placeras torrt, t ex under broar.

Behovet av dessa planiager uppgér till ca tva stycken per kvadrat-
kilometer med hénsyn tagen till kraven pé insatstider och f6r att
minimera transportarbetet med dértill kopplade miljd- och
framkomlighetsaspekter, samt att stdrre anléiggningar blir bade
svarare att finna plats for och fa att smélta in i stadsmiljon.

ot b

xempel a etts k plnler

Sandupplagen placeras i dagslédget genom aft avtalad entreprentr
soker markupplatelse. Detta medfor att placeringen av sand-
upplagen varierar under aren beroende pé vilken entreprentr som
skoéter omradet.

Etableringsplatser

Ior att driftsétta staden behdvs ett antal s k etableringsplatser. Dessa
fungerar som uppstéllningsplats for maskiner — sndrdjnings- och
sandningsfordon, sopmaskiner m.m. Det finns dven behov av plats
fér mindre mangder underhallsmaterial pa dessa ytor. Storre
materialméngder och mer skrymmande material kan placeras pa
stérre lager mer perifert. Etableringsplatserna fungerar dven som
uppstéllningsplatser for personalens fordon, inte minst for att klara
korta insatstider pa obekvima arbetstider samt bér rymma en
manskapsbod.

Ytbehovet for dessa platser varierar beroende pé hur titt de kan
placeras ut men i genomsnitt behdvs plats for 15-20 fordon per
stadsdel, vilket innebdr ett ytbehov (inkluderat personalfordon,
meanskapsbod mm) om i storleksordningen 3 500m? per stadsdel

TN

.
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(ca en halv fotbollsplan).

Sndupplag/sndtippar
Snéupplag behévs for att omhénderta snd vid stora snéfall. I

dagsliget r det mest grisytor som anvinds for dndamaélet vilket gor
att baringshetsproblem kan uppsta innan tjalen gar i jorden. Det
bésta dr att ytor som ska anviindas &r hirdgjorda med en fungerande
vattenavrinning, sa att man kan anvénda dessa dven tidigt pé
sdsongen och ha kontroll dver uppkommet sméltvatten. I princip
hanteras den snd som behdver transporteras bort pa sé sitt att
innerstadens behov l18ses genom sj&tippning medan ytterstadens sno
laggs pé landtippar.

Fragestillningarna kring hanteringen av upptagen snd &r pa intet
sétt ny. Vid flera tillfdllen har frdgan varit uppe till belysning.
Sélunda genomforde trafikkontoret under 2006 ett omfattande
utredningsarbete som syftade till att belysa tekniska, ekonomiska,
juridiska och miljémaéssiga konsekvenser av olika alternativ och
metoder for att uppnd en miljoanpassad vintervighallning. I
viredningen “"Militbelastning av sn6hantering i Stockholm™
undersktes bl a mojligheten att ersitta ddvarande sjtippning med
olika landtippningsalternativ for att klara borttransport av sné frén
innerstaden. Tre alternativ studerades.

e Sjotippning som dittills, alt 1.
e Flera smé landtippar + flera smé snokylalager, alt 2.
e Tvé stora landtippar — norr och stder om Stockholm, alt 3.

Alternativ 2 innehsll sex landdeponier for ca 100 000 m® var, hogst
10 kin frén innerstaden. De omréaden som hade foreslagits av
stadsdelsndmnderna var Farsta, Hogdalen och i anslutning till
Bromuna flygplats. Vidare foreslogs ett bergrum i Virtan for
snokyla-produktion och ytterligare tva sndkyla-lager i Alvsjo och
Farsta.

Alternativ 3 syftade till att anordna tva stora landtippar for vardera
ca 300 000 m’ inom 30 km frin innerstaden. I sdder foreslogs
Skrubba ca 15 km frén innerstaden. Norr om staden saknades
forslag pé plats.

Utredningen remitterades till ett antal ndmnder och organisationer.
De instanser som hade att aktivt hantera snébortforsling ansag att
det inte finns nigot alternativ tili sjétippning for att klara
framkomlighet, tillgéinglighet och en rimlig ekonomi. Aven fién
miljdsynpunkt ansdg flera remissinstanser att det inte ir forenligt
med stadens milj&mal att transportera sné frén innerstaden till
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ytterstaden. Stockholm Vatten konstaterade &ven att tippningen inte
forviintas ge ndgra mitbara forhdiningar av halterna vare sig i
vattnet eller i sedimenten. Detta forhallande har senare bekréftats
genom sédrskilda utredningar. Négra stadsdelsnémnder,
exploateringsndmnden och stadsbyggnadskontoret redovisade starka
invéindningar betraffande mojligheten att utnyttja foreslagna platser
i ytterstaden till deponier. Forslaget till snolagting i bergrum i
Viértan avvisades ocksé pé grund av aktuella bostadsplaner och att
det inte var ekonomiskt férsvarbart. Ekonomiska invéindningar
framkom #ven mot att utnyttja snon for fiarrkylai Alvsjo.

Med hinsyn till bristen pé mark i innerstaden och miljdaspekterna
kopplade till ldnga transporter har staden beviljats dispens av Havs-
och vattenmyndigheten for att tippa snd i fyra sjétippar. Dessa &r
belédgna vid Norr Malarstrand, Stadsgérden, Blasieholmen och
Virtahamnen dér totalt 800 000 m® snd frén innerstaden far tippas
vilket det motsvarar volymen av ett drygt Globen. Sné fran andra
entreprendrer #n stadens far inte dumpas. Kontoret har erhallit
dispens sedan 2003 for denna sidtippning och nuvarande dispens
gar ut 2016.

Snotippning vid Norr MdlarstrandDet dr svart att fastligga ett
generellt yibehov for sndupplagen. Vissa vintrar & behoven av
vidermissiga skl mindre medan andra vintrar kan innebéra att
avsevirda mingder snd behdver omhénder-tas under atskilliga
dagar 1 f6lid. Som exempel kan nimnas att om det faller mer &n 25
centimeter snd och prognosen visar fortsatt minusgrader maste
bortforslingen av sné inledas i innerstaden eftersom det saknas
utrymmen for att ta hand om den plogade snén.

I skenet av forutspaddda men ocksé svirbedomda klimatférandringar
kan inte uteslutas att vi kommer att uppleva ett mer varierat vinter-
klimat med fler relativt milda vintrar avlosta av mer ovéaders-

TN
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betonade snointensiva sddana. Naturvardsverket forutspéar t ex att
nederbdrden kommer 8ka i stérre delen av landet under hist, vinter

och vér.

Enligt en inventering som konsuitforetaget Sweco gjort (2014) pa
uppdrag av kontoret beréiknas sndupplagvolymerna i visterort
minska med ca 55 % och 1 s6derort med ca 21 % under den
kommande femérsperioden med hénsyn till forvintad
nyexploatering. Till denna utveckling ska ldggas den minskning

som skett fram till idag genom senare ars exploateringar.

Vid en uppdatering varen 2015 synes dock minskningen uppga till
hela 52 % for visterort och 70 % for sdderort, d v s betydligt mer 4n

halverad kapacitet.

Féljande s k A-ytor disponeras for nérvarande (2015). Hartill
kommer s k B- och C-ytor som inte beddmt som lika lampliga
utifrdn kapacitet, avstand till bostider, upptagningsomréde,
buller/vibrationer, trafiksdkerhet, angéring, tillganglighet och

markforvaltning.
Sdderort
Piats Stadsdel Kapacitet | Bedomd
(m®) fn kapacitet
)
inom 5 ar

Vinterviken Liljeholmen/ 22 000 22 000
Higersten

Slattgardsvigen/ Skidrholmen 10 600 0

Bredingsviigen

Personnevigen vid P-plats | Liljeholmen/ 7500 7 500

Higerstensbadet Higersten

Arstaliinken Enskede/Arsta/ | 45 000 0
Vantér

Rabyvigen Enskede/Arsta/ | 5000 5000
Vantdr

Magelungsvagen x 2 Enskede/Arsta/ | 7300 + 7 300

(Ragsvedsvigen -+ Bigersta | y/onter 10 000

byvég)

Alvsjtviigen vid Ericsson Alvsjs 2 500 0

Magelungsvigen Farsta 21 000 21 000

Tallkrogsvigen/Nynésvigen | Farsta 6 500 6 500

Rusthallarvigen x 2 Skarpniick 14 000 7000

Fryksdalsbacken Farsta 2200 2200
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Lingvigen Farsta 9 500 9 500
Skrubbakrossen Skarpnick 130 000 0
Flygfaltsgatan Skarpniick 7 500 7 500
Abyvigen Enskede/Arsta/ | 5 000 0
Vantor
Elektraviigen Liljeholmen/ | 18 000 ?
Higersten
Totalt siderort 323 000 95 500
Viisterort <
Plats Stadsdel kapacitet | kapacitet
(m®) idag | (m®) om
fem ar )
Grimstagatan Hasselby/ 28 000 28000
Villingby
Lovstaviagen/Kyrkhamnsvd | Hisselby/ 11 060 11 000
gen Villingby
Spingavigen Bromma 28 060 28 000
Billstavigen Bromma 65 000 0
Kvambacksvigen Bromma 8 000 8 000
Akeshovsvigen Bromma 12 000 0
Finspdngsgatan Spanga/ 9500 0
Tensta
Akallalénken Kista/ 4 500 4 500
Rinkeby
Totalt viisterort 166 000 79 500
Trafikkontorets synpunkter (

Som framgéar av ovanstdende redovisning kommer en betydande del
av de limpliga platserna att bli indisponibla for
sndomhéndertagande. Tva aspekter fortjinar att ndmnas 1 detta
sammanhang. Dels att antalet platser minskar vilket medfor brist pa
plats men dven langre transportviigar med atfoljande miljé- och

framkomlighetspéverkan, dels att de platser som {orutspés forsvinna

for snéhantering 1 huvudsak utgtr de stdrre platser som fn
disponeras (bl a Ballstavigen 65 000 kbm som utgdr den enda
storre platsen 1 hela visterort samt Skrubba som motsvarar 1/3 av

hela omhé#ndertagandekapaciteten i sdderort.

Fragan om omhéndertagandeplatser f6r snd understryks ocksé
genom den osékerhet som foreligger avseende fortsatt dispens for

sjotippning efter varen 2016.

(
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Namnas bér dven att de malséttningar och ambitioner om mer
stadslika miljder med attraktiva, levande och méngfunktionella
gator och torg dven 1 ytterstaden, medftr Skade behov av sndbort-
forsling jAmfSrt de mer traditionella férortsbostadsgatorna. Att sd &r
fallet innebér inte att kontoret har ndgon annan uppfatining om
stadens utveckling utan ska tolkas som underbyggande motiv for en
langsiktigt hallbar driftstrategi inom ramarna for férvekligandet av
det viixande Stockholm.

For innerstaden tilldmpas sjotippning enligt de forutsétiningar som
nimnts ovan. En reservation kan dock lamnas f6r sévil Blasie-
holmen som Virtan med hénsyn till planerad och pagéende
nyexploatering.

Strategi for sdkerstéllande av kommunaltekniska ytor

Nedan redogors for de strategier som trafikkontoret bedémer som
mbjliga att arbeta efter for att sikerstélla nsdvandiga forutsitiningar
for driften av stadens gator och végar i det vixande Stockholm
beaktat kostnadseffektivitet, miljoméssighet, sékerhet och stads-
bildsméissighet.

Fér huvaddelen av de strategier som identifierats foreligger, inte
minst med hénsyn till frégans kopplingar till stadens mark-
anvéndning mm, behov av en néra och insiktsfull samverkan med
andra forvaltningar och bolag.

Sandupplag
Enligt trafikkontorets mening #r nuvarande ordning inte 14ngsiktigt

trygg eller rationell. De for tillf#llet avtalade entreprendrerna har
att, tillsammans med trafikkontoret, leta de platser som erfordras fér
sandupplagen. Entreprentrerna har ocksé ansvaret att s6ka de
tillstind som kréivs, vanligvis upplételsetillstdnd pé allmén plats-
mark genom polisen. Nér avtalet I6per ut ska en eventuell ny
entreprendr genomfora samma process. Kontoret skulle fororda att
staden sjélv identifierar de behdvliga platserna utifrén eft mer
langsiktigt perspektiv och att platserna sedan uppléts till den for
tilifillet aktuella entreprendren. Vid ett sddant férfarande skulle
ocksé insatser kunna vidtas for att utforma sandupplagen pé ett
mindre idgonfallande och mer stadsbildsméssigt sitt.

Trafikkontoret foreslar att foljande konkreta insatser bér genom-
foras inom ramarna f6r den kontorssamverkan som etablerats o1 att
underlétta byggandet av det véxande Stockholm.
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o Trafikkontoret ges i uppdrag att inventera befintliga sand-
upplag inklusive vilka upplitelseformer som giller for
dessa.

o Trafikkontoret ges i uppdrag att ta fram forslag till stads-
bildsméssig gestaltning av behdvliga sandupplag.

e Trafikkontoret ges i uppdrag att tillsammans med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret och stads-
delsforvaltningarna identifiera de platser som langsiktigt bor
avsittas for sandupplag i den befintliga miljd och ater-
komma till berérda nimnder med forslag till dessas
placering inklusive pa vilka sitt aktuell mark ska reserveras.

e Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ges 1
uppdrag att tillsammans med trafikkontoret, [6pande och pd
omradesniva, sikerstilla de ytor som krévs for tillkom-
mande sandupplag som foljer av den vixande staden.

Etableringsytor

Behovet av etableringsytor dr forknippande med i stort samma
problematik som sandupplag men med skillnaden att platserna &r
firre men med storre ytansprék. I dagsldget hanteras behovet genom
olika l6sningar. For den lagerhallning av visst materie] som maéste
finnas disponerar trafikkontoret f n vissa ytor, t ex 1 Lovsta, medan
huvuddelen tillgodoses genom olika typer av markupplételser till
olika entreprenotrer.

Bortsett fran sddana ytor som erfordras i samband med specifika
exploateringsprojekt anser trafikkontoret att etableringsytorna for
entreprendrernas maskiner och utrustning bor 18sas pa motsvarande
sitt som for sandupplag. Detta skapar forutséttningar f6r sévil
langsiktighet som konkurrensneutralitet och underléttar for
investeringar, bade vad galler stadsbilsmissighet och teknik for bla (
motorvirmare och en god arbetsmiljs. )

p
\

Fér delar av innerstadens behov skulle delar av bergrummet under
Vanadislunden vara synnerligen efterstrivansvirda med hénsyn till
utrymmets strategiska placering och dess naturgivna skydd mot
omgivningspéverkan.

Trafikkontoret foreslar att foljande konkreta insatser bor genom-
féras inom ramarna for den kontorssamverkan som etablerats for att
underlitta byggandet av det vixande Stockholm.

o Trafikkontoret ges 1 uppdrag att inventera befintliga
etableringsytor inklusive vilka upplatelseformer som giller
o1 dessa.
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e Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ges i
uppdrag att tillsammans med trafikkontoret och stads-
delsforvaliningarna identifiera de platser som langsiktigt bor
avsittas som etableringsytor f6r den 16pande driftens behov i
den befintliga milj6 och &terkomma till berdrda ndmnder
med forslag till dessas placering inklusive pé vilka sitt
aktuell mark ska reserveras.

e Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ges i
uppdrag att tillsamrmans med trafikkontoret, 16pande och pa
omradesniva, sikerstilla de ytor som krévs for tillkom-
mande hér aktuella etableringsytor som féljer av den
viixande staden.

Sndupplag/snitippar

Trafikkontoret har kontinuerligt £6ljt utvecklingen avseende
alternativa metoder for att omhénderta den snd som méste tas bort
frén gaturummen {61 att séikerstilla sékerhet och framkomlighet.
Néagra nya, ekonomiskt férsvarbara, metoder har tyvirr inte
uppdagats. I sdvil Oslo som Helsingsfors finns {6rstksanlidggningar
dér man pé olika s&tt sméilter ned upptagen och bortforslad sng, bl a
genom uppvirmning med hjélp av va-verksamhetens spillvatten.
Dessa bedoms dock f n inte, utifrdn volym-, effektivitets-, energi-
och miljdaspekter, inte utgdra nagra realistiska alternativ for stadens
behov.

Trafikkontoret ser under forutsdgbar tid inte att ngra realistiska
alternativ till sjdtippning for innerstadens del. Utan att ha négra
indikationer hiirom utgér dock kontoret frén att fortsatt dispens for
sjotippning kommer att ldmnas efter 2016. Tippningen utgsr
visserligen, estetiskt sett, ett oonskat inslag i stadsbilden men
utforda provtagningar och understkningar visar ait miljopaverkan
kan beddmas som ringa. I en rapport frén 2011 s#gs bl a att sévél
det vatten som bildas vid snésméltning, som de halter som uppmatts
i Riddarfjarden under och efter snétippning, klarar géllande EUs
miljskvalitetsnormer for prioriterade &mnen samt att sndtippningen
inte kan anses medftra ndgon métbar paverkan pa vattenkvaliteten i
Riddarfjiirden. Sedimenterande partiklar frén tippad sné medverkar
inte heller till nigra Skade koncentrationer av metaller eller
organiska fororeningar 1 Stockholms sediment.

Oavsett dessa klarldgganden anser trafikkontoret att tippning si
langt mjligt bor undvikas i Mélaren. Detta med hiinsyn till alia de
antréngningar som gors {or att avlasta Malaren fran fororeningar
och stadsbildsméissiga skal. I f&rsta hand bor istéllet ligen vid
Saltsjon istéllet stkas.
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Trafikkontoret foreslar att f6ljande konkreta insatser bér genom-
f6ras inom ramarna for den kontorssamverkan som etablerats for att
underlitta byggandet av det vixande Stockholm. Forslagen nedan
bedtms motsvara de behov som uppkommer under mer normala
vintrar. Kontoret anser inte att det vare sig gr att motivera eller dr
realistiskt att reservera och binda upp stora ytor for onormalt stora
snoméngder. Under vintrar med stdrre méngder sndé ser kontoret att
extraordindra atgirder istillet bor kunna tillgripas. Detta genom att,
efter behov, utnyttja yior som normalt anvinds for andra dndamal.
S&dana ytor kan utgdras av vtextensiva verksamhetsomriden, delar
av gator med mycket lag trafikintensitet, idrottsplatser mm.

» Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafik-
kontoret ges i uppdrag att tillsammans med stadsdels-
férvaltningarna identifiera de platser som langsiktigt bor
avsittas 1 sdder- respektive vésterort som ytor for normalt
forekommande snétippning och &terkomma till berdrda
nimnder med forslag till dessas placering inklusive pa vilka
sétt aktuell mark ska reserveras.

¢ Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret ges 1
uppdrag att tillsammans med trafikkontoret, 16pande och pa
omridesniva, sikerstilla de ytor som krivs f6r omhénder-
tagande av snd fran de tillkommande ytor som foljer av den
vixande staden.

* Stockholms Hamn ges i uppdrag att, tillsammans med
trafikkontoret identifiera ersattningsplatser {or den sj6-
tippning som hittills bedrivits vid Blasieholmen och Virtan.

* Stockholm Vatten ges i uppdrag att, tillsammans med
trafikkontoret, utreda om fSrutsittningar finns for att
ombhiinderta bortforslad snd 1 anslutning till Henriksdals
avloppsreningsverk.

o Trafikkontoret ges i uppdrag att tillsamumans med stadens
akademier initiera studier om vilka nya tekniker som skulle
kunna tilldmpas for omhindertagande av sné.

o Trafikkontoret ges i uppdrag att s6ka fomyad dispens hos
Havs- och vattenmyndigheten for fortsatt sjotippning vid de
platser som bedéms limpliga, i f6rsta hand vid Saltsjon.

Trafikkontorets forslag

Kontoret féreslér att trafiknimnden dels, {or egen del, beslutar
uppdra till kontoret att vita en rad dtgérder for sikerstillandet av
vissa kommunaltekniska ytor, dels foreslar kommunfullmaktige

(
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uppdra &t ett antal av stadens némnder och styrelser att vida en rad
atgdrder av samma skil, allt enligt nedan.

1. Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
inventera befintliga sandupplag inklusive vilka upplatelseformer
som géller for dessa.

2. Trafikndgmnden beslotar att uppdra till trafikkontoret att ta fram
forslag till stadsbildsmissig gestaltning av behdvliga
sandupplag.

3. Trafikn#mnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
inventera befintliga etableringsytor inklusive vilka
upplételseformer som géller for dessa.

4. Trafikndmnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att
tillsammans med stadens akademier initiera studier om vilka
nya tekniker som skulle kunna tillémpas for omhéndertagande
av snd.

5. Trafiknimnden beslutar att uppdra till trafikkontoret att séka
fornyad dispens hos Havs- och vattenmyndigheten for fortsatt
sjGtippning vid de platser som beddms lampliga, i forsta hand
vid Saltsjon. '

6. Trafikkontoret foreslar att kommunfullméktige antar forslaget
till strategi for kommunaltekniska ytor och uppdrar &t bertrda
ndmnder och styrelser att genomftra atgérder i enlighet med vad
som f6ljer av detta tjéinsteutlatande.

Slut
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