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Ombyggnation av cykelbana i
Ralambshovsparken och tunneln under
Gjorwellsgatan. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomférande av gang-
och cykelatgérder i Ralambshovsparken till en uppskattad utgift
om 4,0 mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

I april 2015 godkénde trafikndmnden ett forslag till
cykelforbéttrande atgérder pa Norr Mélarstrand och
Rélambshovsleden. Samtidigt fick kontoret i uppdrag att samrada
vidare med Kungsholmens stadsdelsforvaltning om utformning av
delen av cykelbanan genom Rélambshovsparken och dérefter lagga
fram ett forslag till genomférandebeslut for denna del.
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Kungsholmens stadsdelsfoérvaltning forordar alternativ 1.
Alternativet innebdr att gang- och cykelbanan 1 parken flyttas och
ges en bredd av 5,5 m.

Tunneln under Gjorwellsgatan far en ny cykellosning och ny
gestaltning med forbattrad belysning. Totalt uppskattas atgérderna i
parken till ca 4,0 mnkr.

Enligt projektets tidplan startar genomforandet av hela projektet
inkl delen 1 parken 1 augusti &r 2015 med féardigstéllande &r 2016.

Bakgrund

I april 2015 fattade trafikndmnden genomforandebeslut géllande
cykelétgirder pad Norr Milarstrand och Rélambshovsleden. I drendet
beskrevs dven tvé alternativ for en del av gang- och cykelbanan i
Rélambshovsparken inklusive tunneln under Gjorwellsgatan.
Huvudalternativet (alternativ 1) innebér ungefiar dagens bredd pa
gang- och cykelbanan och det andra alternativet (alternativ 2) hade
en losning med en bredare gdng- och cykelforbindelse, som
uppfyller rekommendationerna i Cykelplanen for pendlingsstrak
med hoga floden.

Figur 1. Vy over cykelbanan pd Norr Mdlarstrand och Ralambshovsleden och i

parken.

Figur 1 visar de tva delar av cykelbanan pa Norr Mélarstrand och
Rélambshovsparken som godkindes av trafiknimnden 2015-04-13
samt delen av cykelbanan 1 Ralambshovsparken, som ingar i detta
genomforandebeslut.

Arendets beredning
Vid sammantriadet 2015-04-13 gav trafikndmnden kontoret i
uppdrag att samrada vidare med Kungsholmens stadsdelsforvaltning
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om utformningen av delen genom Rélambshovsparken och dérefter
lagga fram ett forslag till ett nytt genomforandebeslut for denna del.

Pa forfragan frén trafikkontoret lamnade Kungsholmens
stadsdelsforvaltning ett yttrande om forslag till breddning av
cykelvdg genom Ralambshovsparken, se bilaga 1.
Stadsdelsforvaltningen anser att det endast dr alternativ 1 som &r
genomforbart ur ett parkperspektiv. Aven kontorets
landskapsarkitekt bedomer att detta dr den bésta 16sningen for
parken. Stadsdelsforvaltningen ar positiv till foreslagna atgirder for
tunneln.

Befintlig situation

Gang- och cykelvédgen ner mot tunneln ligger i parken mellan
grasytan och sldnten mot Gjorwellsgatan. Tunneln &r 25 meter bred
och delas 1 tre delar med pelarrader. Den mittersta delen &r grusad
och de tva andra asfalterade.

Vid passagen under Gjorwellsgatan i véster dr det tva tvéra kurvor i
anslutning till tunneln och sikten dr délig. Det &r frekvent
forekommande konflikter och tillbud mellan cyklister och mellan
cyklister och gaende pa grund av bristféllig utformning, bredd och
den daliga sikten. Tunneln &r mork dven under dagen.

Figur 2. Delade gdng- och cykelbanor i parken vid tunneln under Gjoérwellsgatan

Forslag till atgarder och konsekvenser

Kontoret foreslér att projektet arbetar vidare enligt alternativ 1, d v s
en gang- och cykelbana om 5,5 meter genom parken. Da det dr en
kort stricka (ca 60 meter) och den anslutande befintliga gdng- och
cykelbanan pa andra sidan av tunneln ar 4,7 meter bred bedomer
kontoret att det dr en godtagbar 16sning pa platsen.
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Kontorets forslag till atgarder innebér att de idag delade gang- och
cykelbanorna genom tunneln gors om sa att gdende och cyklister
separeras. Cykelstraket foreslas placeras mitt i tunneln, dels for att
skapa béttre siktforhéllanden, dels for att kunna bredda upp
cykelvigen till 4,5 meter med tillrdckligt avstand till fasta hinder (se

figur 3).

Studier pé platsen visar att de stora gdngstrommarna under
Gjorwellsgatan anvinder den sddra tunneldelen, som dérfor ges en
bredd om 4 meter.

Gang- och cykelbanan i parken behéller den befintliga bredden med
ca 3 meter for cykel och 2,3 meter for gdende. En ny separering
mellan gaende och cyklister tillkommer med tva rader storgatsten.
Bredden pa géng- och cykelbanan blir totalt 5,5 m. Den befintliga
gang- och cykelbanan i parken vid véstra sidan av tunneln ar ca 4,7
m bred.

Figur 3. Separata gang-och cykellosningar i tunneln under Gjorwellsgatan.

Dubbelriktad cykelbana ligger i mitten.

I syfte att mjuka radien nigot pd cykelbanan vid tunnelmynningen
fir den delade gang- och cykelbanan i parken Oster om tunneln en
ny linjeforing. En del av grésytan tas 1 ansprak och géng- och
cykelbanan far en ny mjukare linjeforing, som inte bara leder till
battre radie for cyklister utan dven till béttre sikt for fotgéingare.
Avstandet mellan tunneln och cykelstraket blir ndgot ldngre.

De 6stra och sodra parkvégarna breddas lite i anslutningarna till
gangstraket vid tunneln (se figur 4).
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Figur 4. Illustration over den delade gdang- och cykelbanan och parkvdgar vid
tunneln under Gjérwellsgatan

Hela tunneln foreslds fa en ny gestaltning. D& den befintliga tunneln
ar véldigt bred och mork dven pa dagarna dr béttre belysning av stor
vikt. Belysningen planeras vara tind dygnet runt. Detta gors for att
hdja sikerhet och trivsel 1 tunneln. Efter morkrets inbrott blir
tunneln en ljus punkt omgiven av en morkare park. Tunnelviggarna
kommer att utformas med kakel och mosaik (se figur 5).

Figur 5. Visionsbild over en nygestaltad och belyst tunnel under Gjérwellsgatan

Tidplan

Delen i1 parken kommer utforas i samma entreprenad som utfor
arbetena med den nya cykelbanan pa Norr Milarstrand och
Ralambshovsleden. Enligt projektets tidplan borjar genomforandet 1
augusti ar 2015 med fardigstillande ar 2016. Merparten av projektet
kommer att genomforas ar 2016.

Ekonomi
Utgiften for atgirderna i Ralambshovsparken berédknas till ca 4,0
mnkr.
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Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkanner forlag till
genomforande av en ny gang- och cykelbanelosning i
Rélambshovsparken till en uppskattad utgift om cirka 4,0 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Yttrande frdn Kungsholmens stadsdelsforvaltning
om forslag till breddning av cykelvdg genom Ralambshovsparken
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