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Ny cirkulationsplats samt gang- och
cykelatgarder pa Skarholmsvagen i Skarholmen.
Genomfdorandebeslut

Forslag till beslut

Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av ny
cirkulationsplats samt gédng- och cykelatgédrder pa Skarholmsvégen
till en uppskattad investeringsutgift om 32 mnkr. I projektkalkylen
ingdr en inkomst fran Trafikverket om 12 mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Anne Kemmler
Enhetschef

Sammanfattning

Skédrholmsvigen ingér 1 Botkyrkastréket och pekas ut som ett
pendlingsstrdk med prioritet 1 1 Stockholms Cykelplan. Den dr dven
en viktig ldnk 1 det regionala cykelvégnitet, dd den kopplar ihop
Stockholms och Huddinges cykelvédgnit 6ver kommungrénsen.
Kontoret foreslar dubbelriktade gdng- och cykelbanor pé norra
sidan av Skdrholmsvégen mellan Lindholmsbacken och
Lammholmsbacken.

Kontoret har tidigare atagit sig att bygga en ny cirkulationsplats pa
Skdrholmsvigen, vilken ska ansluta till E4/E20s nya trafikplats
Lindvreten Norra samt gang- och cykelbana pa Skarholmsvagens
sodra sida mellan Lindholmsbacken och ny cirkulationsplats.
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Sammantaget blir utbyggnaden i enlighet med det alternativ som
den anlitade konsulten Grontmij forordade i en forstudie.

Bakgrund

Trafik- och renhallningsndmnden fattade (2014-02-06)
inriktningsbeslut for gdng- och cykelatgarder pa Skiarholmsviagen
mellan Ekholmsvigen och Lammholmsbacken till en utgift av 20
mnkr.

Trafikndmnden godkénde (2014-08-28) ett tilldggsavtal till
Forbifart Stockholms genomforandeavtal dér staden atar sig att
bygga och projektera en ny cirkulationsplats pa Skidrholmsvégen
samt gang- och cykelbana pa Skadrholmsvégens sodra sida mellan
Lindholmsbacken och den nya cirkulationsplatsen. Staden erhéller
for detta 12 mnkr fran Trafikverkets Projekt Forbifart Stockholm.

Idag finns ca 1 m breda malade cykelfilt i vigrenen pa 6mse sidor
om Skdrholmsvéigen mellan Lindholmsbacken och
Lammholmsbacken. Gédngbana saknas helt.

Vid den nya cirkulationsplatsen dr en ny Statoilmack under
uppforande, Oppning hdsten 2015. Strax véster om
Lindholmsbacken bygger Trafikverket en ny gang- och cykelbro
over E4/E20 som binder ihop Skédrholmsvédgen och Heron City.

Kontoret har under aret fardigstéllt en dubbelriktad gdng- och
cykelbana pa Skarholmsvigens norra sida mellan Ekholmsvégen
och Lindholmsbacken. Denna byggdes tidigare for att bli klar till
Oppnandet av den nya géng- och cykelbron.

Arendets beredning

Arendet har beretts i samarbete med trafikforvaltningen,
Skirholmens stadsdelsforvaltning och exploateringskontoret.
Diskussioner om ansvar och kostnader har forts med Trafikverkets
projekt Forbifart Stockholm.

Trafikkontorets forslag

Dubbelriktad gang- och cykelbana anlidggs pa befintligt vigomride
pa vardera sidan om Skédrholmsvigen mellan Lindholmsbacken och
cirkulationsplatsen. Cirkulationsplats anldggs pa Skdrholmsvagen
mellan Lindholmsbacken och Lammholmsbacken 1 h6jd med den
nya Statoilmacken. Vid den nya cirkulationsplatsen anldggs ett
overgangsstille s att gdende och cyklister kan nd bensinstationen
och géng- och cykelbron 6ver E4/E20.
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Vister om cirkulationsplatsen anldggs en dubbelriktad gdng- och
cykelbana péa befintligt vigomrade pé norra sidan av
Skérholmsvigen. Denna ska ansluta till befintlig gang- och
cykelbana vid kommungrénsen till Huddinge. Trafikkontoret har
dven utrett mojligheten att anldgga en gng- och cykelbana pé sodra
sidan om Skarholmsviagen, véster om cirkulationsplatsen. Kontoret
har dock kommit fram till att detta inte &r en 6nskvérd atgiard da
malpunkterna &r for fa pa den sddra sidan och anslutning till
Huddinge kommuns cykelnit sker pa den norra sidan.
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Figur 1. Roda streck visar gang- och cykelbana.

De foreslagna gang- och cykelbanorna far en bredd pa 5 m,
uppdelad med malad linje mellan gdende och cyklister (3 m
cykelbana, 2 m géngbana) enligt riktlinjerna i stadens cykelplan,
vilket ger en god framkomlighet. Skyddszonen mot biltrafik och
placering av vagmarken blir 1,05 m.

Korbanorna blir 4,5 m breda for att sikerstélla att en personbil kan
ta sig forbi en personbil som blivit stdende i korféltet. Denna bredd
behovs dven for att minska risk for sparbildning och snéupplag.
Mittrefugen behélls med befintlig belysning. Géng- och cykelbanan
blir upphdjd med avskiljande kantsten mellan kérbana och
sakerhetszon.
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Sektion 1, Stréickan mellan cirkulationsplatsen och Lindholmsbacken.
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Strax vdster om den nya cirkulationsplatsen finns en gang- och
cykeltunnel under Skarholmsvégen. Tunneln ar uppford pa 60-talet
och i behov av renovering i form av ett tatskiktsbyte. Renoveringen
var planerad att genomforas inom 5 ar, men kontoret ser stora
samordningsvinster med att gora tatskiktsbytet i det nu aktuella
projektet.

Analys och konsekvenser
Gang- och cykelbanor pa Skiarholmsvégen bidrar till hogre

framkomlighet och trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafik.
Losningen mojliggor en 0kad cykeltrafik, bade lokalt och
regionalt. En ny gdng- och cykelférbindelse skapas utmed
Skérholmsvigen i anslutning till den nya gang- och cykelbron
over till Heron City. Den nya bensinmacken far ocksé en siker
gang- och cykelforbindelse.

Utrymme for sndupplag ordnas mellan kdrbana och géng- och
cykelbana. Idag lidggs snon upp i de malade cykelbanorna, vilket
innebdr att det r otryggt och knappt mojligt att cykla vintertid.
Sammanfattningsvis blir det en standardforbéttring.

Naér dagens tva korfilt (i vardera riktning) for biltrafik reduceras
till ett korfalt, innebar det ett dkat slitage pa det kvarvarande
korfaltet. Den relativt breda korféaltsbredden (4,5 m) bidrar dock
till att begrinsa slitagedkningen. Den medger ocksa att en
personbil kan ta sig forbi en stillastdende personbil. Stora fordon
kan emellertid behdva kora upp med ett dick i mittremsan (som
har fasade kantstenar).

Om trafikmingderna pa sikt skulle bli betydligt storre dn vad
trafikprognoserna visar, finns det mojlighet att rymma fyra korfalt
for biltrafik genom att ta bort den breda mittrefugen.

Tidplan

Detaljprojektering sker under hosten 2015. Upphandling av
arbetena planeras kring arsskiftet 2015/2016. Genomforandet startar
under varen 2016 och berdknas pdga fram till sommaren 2017.
Enligt tilldggsavtal till genomforandeavtalet for Forbifart
Stockholm ska den nya cirkulationsplatsen samt gang- och
cykelbanan (mellan géng- och cykelbron och cirkulationsplatsen)
vara fardigstillda senast februari 2018. Sammanfattningsvis finns
saledes en viss marginal 1 projektets tidplan.
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Ekonomi

Det inriktningsbeslut som togs i tidigt skede avseende det nu
aktuella projektet, innebar en investering pd ca 20 mnkr for
projektet som helhet. Efter detta inriktningsbeslut har projektets
innehall och omfattning dndrats till viss del. En ny cirkulationsplats
har tillkommit. Utgiften for cirkulationsplatsen uppskattas till 10
mnkr inklusive utredning och projektering och bekostas av
Trafikverket som en del 1 projekt Forbifart Stockholm. Trafikverket
bekostar dven 2 mnkr av gang- och cykelbanan pa Skirholmsvigens
sOdra sida mellan Lindholmsbacken och cirkulationsplatsen.
Néamnda strackas utgift berdknas till totalt 3 mnkr.

I inriktningsbeslutet ingick dven att anldgga gang- och cykelbana pa
véstra sidan av Skdrholmsvagen, norr om Lindholmsbacken, fram
till gdng- och cykeltunneln under E4/E20 vid Kungens Kurva.
Denna géng- och cykelbana har, efter inriktningsbeslutet,
genomforts av kontoret, som en del av de atgérder som kontoret
atog sig att gora dt projekt Forbifart Stockholm, och ingér darfor
inte 1 det nu aktuella projektet.

Under byggnationen av gang- och cykelbanan har kraftigt fororenad
asfalt upptickts. Det dr viktigt att de hir massorna tas om hand pa
ratt satt. [ budgeten for trafikkontorets projekt finns utrymme for
ytterligare hantering av fororenad asfalt.

I inriktningsbeslutet ndmndes att en tétskiktsrenovering kunde bli
nodvindig i1 cykeltunneln under Skiarholmsvigen, men medel
avsattes inte for detta. Med anledning av de beddmda
samordningsvinsterna har arbetet nu tagits med 1 projektet till en
berdknad utgift pa 2 mnkr.
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Projektets budget fordelas enligt nedanstaende tabell:

Utgifter (mnkr)

Utredning och projektering 2,7
Byggledning 0,8
Intern tidrapportering 0,8
Gang- och cykelbana 10,7
Cirkulationsplats 9,0
Tétskiktsrenovering 2,0
Ofbrutsett 6,0
Summa 32,0

Inkomster (mnkr)

Trafikverket 12,0
Summa 12,0
Nettoutgift (mnkr) 20,0

Kostnader for drift- och underhall berdknas 6ka nagot till f61jd av
att bilvag delvis ersitts av cykel- och gangbana, som generellt har
en hogre driftkostnad per kvadratmeter. Den nya cirkulationsplatsen
och tillkommande cykelbanor kommer ockséd ge nagot 6kade drift-
och underhéllskostnader bl.a. for ny belysning och eventuellt dven
for utsmyckning/planteringar pé cirkulationsplatsen.

Tétskiktsrenoveringen av bron bor innebéra lagre drift- och
underhéllskostnader kommande ar eftersom risken for akut
underhéll/reparationer sannolikt minskar.

Projektet kommer, fran och med att det aktiveras i slutet pa 2017,
belasta det dret med kapitalkostnader pa ca 0,6 mnkr och sedan med
ca 1,6 mnkr drligen. Kostnaderna har berdknats med 20 ars
genomsnittlig avskrivningstid och en intern rdnta om 1,75 procent.
Kapitalkostnaden, som minskar successivt med gjorda
avskrivningar, far beaktas i nimndens budget fran och med 2017.
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