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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner aterrapportering av remissen for nya
hastigheter i Spanga-Tensta, Kungsholmen samt Hagersten med
delar av Liljeholmen.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
omskyltning och kommunikationsinsatser av nya hastighets-
granser 1 Spanga-Tensta, Kungsholmen samt Hagersten med
delar av Liljeholmen till en kostnad av cirka 7,7 miljoner
kronor.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Den pagéende hastighetsdversynen i Stockholm syftar till att
anpassa hastigheten efter gatans funktion och prioriteringarna 1
framkomlighetsstrategin. Den ir ett viktigt stod 1 arbetet for att
utveckla Stockholm 1 linje med stadens dvergripande visioner och
mal. Hastighetsdversynen &r primért en trafiksékerhetsatgard men
den ger samtidigt ménga positiva foljdeffekter sasom minskat buller
och vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.
Ambitionen med arbetet med hastighetsplanerna &r att fa fram en
vél avvigd hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla
gatans funktion, utformning och prioritering samt ge en inriktning
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till hur trafikmiljon bor utvecklas. Hastighetsplanerna behandlar
endast huvudgatorna i staden.

Under 2013 togs hastighetsplaner fram for de sa kallade
pilotomradena, Spanga-Tensta, Kungsholmen och Héagersten med
delar av Liljeholmen. Under 2013 fick kontoret godkant av
ndmnden att ga ut pa remiss med de framtagna planerna for
pilotomradena. Majoriteten av synpunkterna som inkom bestod 1
inviandningar mot de foreslagna hojningarna och att hastigheterna
borde utgd mer ifrdn de oskyddade trafikanternas foérutséttningar
och trafiksdkerhet. Efter remissrundan justerades forslaget.

Hastighetsjusteringen i Spanga-Tensta, Kungsholmen och
Hégersten-Liljeholmen foreslds genomforas under varen 2016. [ en
forsta etapp genomfors foreslagna hastighetssdnkningar. Enda
hastighetshdjningen i etapp 1 dr Centralbron. Ovriga gator som
foreslas fa hastighetshdjningar ingér i etapp 2 och hér krdvs normalt
atgédrder 1 form av fysiska atgéirder och fordjupade utredningar
avseende buller, vibrationer och luftkvalité innan hdjningen
genomfors.

Hastighetsplanerna har arbetats fram enligt metodiken i handboken
”Ritt fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad” som tagits
fram av Vigverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges
Kommuner och Landsting. Under processens gang har det bedomts
att resultatet och metodiken i handboken behover justeras ytterligare
for att anpassas till Stockholms stads visioner och strategier.
Stockholmsanpassade principer for de nya hastighetsgranserna togs
da fram.

Bakgrund

Tidigare uppdrag

I trafiksékerhetsprogrammets atgardsplan 2012 fick trafikkontoret i
uppdrag att genomfora en dversyn av hastighetsgrianserna och ta
fram hastighetsplaner for tre pilotomraden Spanga-Tensta,
Kungsholmen och Hagersten med delar av Liljeholmen och
Kungsholmen inklusive Visterbron och Centralbron. Under 2013
fick kontoret godként av ndmnden att ga ut pa remiss med de
framtagna planerna for pilotomradena. Kontoret fick dven utdkat
uppdrag att fortsdtta genomfora hastighetsdversyn for hela staden.

Ratt hastighet - for ett attraktivt Stockholm
En hastighetsdversyn har stor betydelse for trafiksikerhet, trygghet,
miljo, tillgdnglighet och stadskaraktir, bade pé kort och pa lang
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sikt. Rétt hastighet bidrar till en attraktiv stad. Hastighetsplaner for
Stockholm ar ett viktigt stod 1 arbetet for att utveckla Stockholm 1
linje med stadens dvergripande strategier och planer.

Stockholms pdgiende befolkningstillvixt stéller nya krav pa stadens
framtida trafiksystem. Det géller savél forméga att hantera alla
trafikantgruppers framkomlighet som trafikens samspel med
stadsmiljon.

Rétt hastighet pa stadens och gator dr en forutséttning for att minska
antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksékerhetsprogram
beskriver inriktningen pa de atgirder som behovs for att uppna
trafiksdkerhetsmalen till &r 2020. En av de viktigaste atgdrderna &r
en generell hastighetssédnkning i1 staden och att se till att
hastighetsgrianserna respekteras. For att fa trafikanterna att hélla
angiven hastighet krivs att gatan dr utformad si att den naturligt
stodjer trafikanten att halla hastighetsbegrinsningen. Vilken
hastighetsgrins som en gata har signalerar dven vilka
trafikantgrupper som prioriteras. Lagre hastighet ger béttre
forutsattningar for de oskyddade trafikanterna som vistas pa gatan 1
form av 0kad trafiksdkerhet, framkomlighet och trivsel. I
stadsmiljoer ddr manga fotgéngare och cyklister ror sig bor darfor
laga hastigheter efterstravas. Ratt hastighet dr ocksé en forutsittning
for att forbattra luften och minska buller och vibrationer.

Varfor inférs nya hastigheter?

Stockholm har ett 6vergripande trafiksdkerhetsmal att antalet
dodade och svért skadade 1 polisrapporterade trafikolyckor ska
minska med 40 procent frdn 2010 fram till &r 2020. I absoluta tal
innebdr detta att ar 2020 ska polisens statistik omfatta hogst 166
dodade och svért skadade.

Enligt den 6versyn som gjordes 2014 av mélen 1 Stockholm stads
trafiksdkerhetsprogram kommer trafiksdkerhetsmalen inte att
uppnas ar 2020 om trafiksdkerhetsarbetet fortsitter i nuvarande takt.
For att na det 6vergripande mélet krivs riktade insatser mot de
delmal som har storst effekt pa trafiksédkerheten. Hastigheten &r det
delmal som har storst potential att bidra till méaluppfyllelsen. En
hastighetssidnkning 1 hela staden pé gator som inte ar utformade for
dagens hastigheter &r en prioriterad atgérd for att na det
overgripande trafiksédkerhetsmalet. Hastighetsplanerna ér ett verktyg
for att verkliggora detta.

Samtidigt finns det huvudgator som kan tilldta hogre hastigheter dn
1 dag, dven om det ofta forst krévs sméarre sédkerhetshdjande
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ombyggnadsatgarder. Ett av mélen i framkomlighetsstrategin dr att
framkomligheten i vdg- och gatunitet ska forbattras genom att 6ka
reshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och hoja
restidspélitligheten for alla trafikanter. Hojda hastighetsgréanser, dér
trafiksdkerheten medger detta, kan darfor vara viktiga for att
motverka de 6kningar av restiderna som de sidnkta hastigheterna pa
andra gator innebar.

Hur har hastighetsplanerna med de nya hastigheterna tagits
fram?

Ambitionen med arbetet med hastighetsplanerna har varit att fa
fram en vél avvigd hastighet pd varje enskild gata. Hastigheten ska
avspegla gatans funktion och utformning samt ge en inriktning till
hur trafikmiljon bor utvecklas. Kontorets forslag till nya hastighets-
granser i de utredda stadsdelsomridena presenteras i bilagorna.
Kartorna visar inte exakta placeringar av nya skyltar utan ska ses
som principbilder.

Forslagen innebér som helhet att manga gator far sénkt hastighet,
merparten fran 50 till 40 km/tim. Négra gator foreslas fa hojd
hastighet, fran 30 till 40 eller fran 50 till 60 km/tim. P& sikt kommer
hastighetsgranserna 50 km/tim och 70 km/tim att fGrsvinna i
Stockholms stad.

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken 1 handboken Ratt
fart 1 staden — Hastighetsnivéer 1 en attraktiv stad” som tagits fram
av Vigverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges Kommuner
och Landsting. Under processens géng har det bedomts att resultatet
och metodiken 1 handboken behdver justeras ytterligare for att
fungera i praktiken och anpassas till de planer staden har for
trafikmilj6erna. De principer for de nya hastighetsgrinserna som
tagits fram &r foljande:

Géngfart: Gator som har en sérskild typ av centrumbildning med
tat bebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa
sarskilt utpekade platser.

30 km/tim: Gator som ingdr 1 lokalnitet, p4 huvudgator utanfor
grundskolor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dér det
ar mycket titt med entréer (centrummiljoer) och mycket folkliv och
malpunkter samt gator som ar utformade for 30 km/tim.

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnitet med bebyggelse langs
strdckan och minga korsningspunkter, gator i industri- och
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verksamhetsomraden samt gator som ingér i lokalndtet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det 6vergripande nétet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i
direkt anslutning till vigen.

80 km/tim: Gator i det 6vergripande nétet av trafikledskaraktar
med helt separerad ging- och cykeltrafik och mycket begriansad
bebyggelse i direkt anslutning till vdgen. Inga anslutningar pa
strdcka och korsningspunkter med ett korsningsavstdnd pé dver
600m. Passager bor vara planskilda eller ligga 1 anslutning till storre
korsning med légre hastighetsgrians. Moteseparering med mittricke
bor finnas vid trafikméngder 6ver 20 000 fordon/ dygn eller rafflad
mittremsa vid 6ver 10 000 fordon/dygn.

Miljopaverkan dar hastigheterna hdjs

NO,

Enligt Rétt fart i staden sa leder hastighetshdjningar potentiellt till
hogre utslapp NOy och hastighetssédnkningar potentiellt till 1dgre.
Effekt beror pa hur kormonstren fordndras — jamn fart ar viktigt for
att utsldppen ska hallas nere. Av pilotomrédena for
hastighetsplanerna 6verskrids miljokvalitetnormen for NO, endast
pa Kungsholmen. Hir foreslas 1 princip att alla gator far sénkt
hastighet utom Drottningholmsvégen, Viasterbron och Centralbron.
Av dessa tre ligger Centralbron 6ver miljokvalitetsnormen,
Drottningholmsvéagen lite under normen och Visterbron klart under
normen. Alla tre &r till sin karaktér idag trafikleder vilket gor en
hdjning till 60 km/h logisk.

Pariklar

Enligt Ritt fart i staden &r sambandet hastighet och halten PM10
inte verifierat for 1aga hastigheter. Andra faktorer bedoms vara
viktigare t.ex. dubbdickanvindning. Darfor &r PM10 inte djupare
studerat i hastighetsplanerna. Partikelproblemen finns bara pa
innerstadsgator och hittills i hastighetsplanerna foreslas i princip
bara sdnkningar forutom pa ovan ndmnda trafikleder.

Buller

Det ingér i metoden “Rétt fart i staden” att om gator som har
bullernivéer over eller i ndrheten av grinsvéardena (56-65 dBA)
foreslds fa hojd hastighet s& méste konsekvenserna av en hojning
utredas och atgirder vidtas for att komma tillrdtta med eventuellt
forvérrade bullerproblem.
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CO;

Enligt Riitt fart i staden' 4r CO, utsldppen (g/km) ldgst i konstant
fart kring 50-70 km/tim for de flesta storre gatutyper. For mindre
lokalgator med ménga starter och stopp, dr dock CO,-utsldppen
lagst ner mot hastigheter pa 30 km/tim. Pa lokalgatorna i Stockholm
ar hastighetsgransen, sedan 2004, oftast redan 30 km/h. Den stora
CO,-vinsten gjordes déarfor redan 2004. Kvarvarande gator i
huvudnitet som har ménga starter och stopp foreslés 1
hastighetsplanerna fé hastighetsgrinsen sinkt till 40/30 km/h. Vilket
bedoms ge en ytterligare minskning av CO,-utsléappen.

Arendets beredning

Arbetet har skett med deltagande av olika sakkompetenser fran
trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och
berorda stadsdelsforvaltningar. Hastighetsplanerna for Spanga-
Tensta, Kungsholmen och Hégersten-Liljeholmen var pa extern
remiss mellan november 2013 och februari 2014. Remissen
skickades till ménga berorda parter sasom statliga verk,
grannkommuner och intresseorganisationer. Formellt samrad
skedde med polisen den 17 februari 2015.

Redovisning av remissomgang av hastighetsplaner for
Spanga-Tensta, Hagersten - Liljeholmen och
Kungsholmen

Ett 40-tal synpunkter inkom under remisstiden. Majoriteten av
synpunkterna var invindningar mot de foreslagna hojningarna och
att hastigheterna borde utgd mer ifrdn de oskyddade trafikanternas
forutsittningar och trafiksékerhet. Flera boende 1 Hagersten var
negativa till de foreslagna hastighetshdjningarna frén dagens 30
km/tim till 40 km/tim pé framfor allt Personnevigen, Stjernstréms
vég och Slattgdrdsvagen. I Spanga-Tensta var det synpunkter pd den
foreslagna hojningen pa Spanga Kyrkvég fran 50 km/tim till 60
km/tim. Flertalet synpunkter handlade om den foreslagna h6jningen
pa Visterbron och Centralbron fran 50 till 60 km/tim. Ett flertal
organisationer som Naturskyddsforeningen och FOT (Foreningen
for oskyddade trafikanter) hade synpunkter pa att bashastigheten i
tatort bor vara 30 km/tim. Samradsredogorelsen presenteras i bilaga
1. Efter remissomgéngen bearbetades forslaget utifrdn de inkomna
synpunkterna.
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Genomforande av hastighetsplanerna i Spanga-Tensta,
Hagersten - Liljeholmen och Kungsholmen

Etappvist genomférande

De foreslagna hastigheterna i hastighetsplanerna anger vilka
hastighetsgrianser som bor inforas pa lang sikt och ska ses som en
malbild. Att infora nya hastighetsgrianser handlar dock inte bara om
att skylta om, utan atgérder kravs ocksa for att stodja trafikanterna
att halla angiven hastighet samt sidkra strategiskt valda gang- och
cykelpassager. For att f4 acceptans och forstielse for de justerade
hastighetsgrianserna krdvs kommunikations- och
informationsinsatser mot allménhet och berorda parter. I bilaga 3,
atgirdsplan, redovisas de atgdrder som foreslas.

Eftersom Stockholms stad har en stor geografisk utbredning med
manga huvudgator dr det inte mojligt att infora nya hastigheter i
hela staden samtidigt. I en forsta etapp sker omskyltning i de s
kallade pilotomradena; Spanga-Tensta, Kungsholmen och
Hégersten-Liljeholmen.

Samordning med Trafikverket &r viktigt for att synkronisera en
omskyltning av de statliga vigar som ansluter till de vigar som
ingdr 1 hastighetsplanen.

Lokala trafikforeskrifter tas fram for de nya hastigheterna. Samrad
har skett med Polisen om de nya hastigheterna. Fortsatt samrad med
polisen kommer dven innefatta vilka strickor inom huvudnitet dér
trafikovervakning kravs for att dnskvérd hastighetsniva ska kunna
uppratthéllas.
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Principer for omskyltningsetapper

Gtapp 1: Gator dér sdnkningar foreslas kan skyltas om \
utan att forst genomfora atgérder.

Etapp 2: Gator dir hojningar foreslas kriaver atgérder
innan omskyltning. Atgirderna omfattar fysiska &tgirder
for att stodja trafikanterna att halla angiven hastighet samt
sikra strategiskt valda gang- och cykelpassager. Aven
fordjupade utredningar avseende vilka konsekvenser de

foreslagna hojningarna ger pa buller, vibrationer och
luftkvalité krévs.

Etapp 1

Gator som ingér i etapp 1 foreslas skyltas om till de nya
hastigheterna under varen 2016. Utdver hastighetshdjning pa
Centralbron ingar enbart hastighetssdnkningar i etapp 1.

Spanga-Tensta
Huvudgator med oforédndrad hastighet 30 km/tim:
e Hjulsta Backar. 30 km/tim merparten av striackan, 40 km/tim

sOdra delen.
o Kilvestavidgen (Storvretsvigen — Avestagatan)
e Solhemsvégen
e Storvretsvigen

Huvudgator som har 50 km/tim idag och dir 30 km/tim foreslas:
e Spinga Torgvig

Huvudgator som har 50 km/tim idag och dir 40 km/tim foreslas:
e Fagerstagatan (Bromstensvidgen - Gunnebogatan)

e Industriomradet kring Fagerstagatan

e Hagstraket

e Hjulstastriket

e Spanga Kyrkvig

e Spingavigen (Tabylundsvigen - Sundbyvégen)

e Sundbyvigen. 30 km/tim forbi skolan foreslds behallas.
e Sorgardsvigen. 30 km/tim forbi skolan foreslds behallas.
e Tenstaviagen

e Tenstastraket, delen Hjulstastraket — Spanga Kyrkvig.

e Tibylundsvigen
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Kungsholmen
Huvudgator med oforéndrad hastighet 30 km/tim.
e Badstrandsvigen

e Essingeringen/Essingestriket

e Frodingsgatan/Ralambsvagen

e Hantverkargatan, delen mellan Parmmaitargatan och Ragnar
Ostbergs plan

o Igeldammsgatan

e Inedalsgatan

e Kungsholms strand

e Luxgatan

e Nordenflychtsvigen

Huvudgator som har 50 km/tim idag och dér 30 km/tim foreslas:
e Hantverkargatan. 50 km/tim idag.

e Kungsholmsgatan. 50 km/tim idag.

Huvudgator som har 50 km/tim idag och déir 40 km/tim foreslas:
e Fleminggatan

e (Gamla Essinge Brovig

e Gjorwellsgatan. 30 km/tim forbi skolan foreslas behallas.

e Kellgrensgatan. Idag 30 km/tim merparten av striackan, 50
km/tim delar av strackan.

e Lindhagensgatan

e Norr Milarstrand

e Rélambshovsleden

e Sankt Eriksgatan

e Sankt Goransgatan. 30 km/tim forbi skolan foreslas
behallas.

e Scheelegatan/Kungsholms torg.

Gator som har 50 km/tim idag och 60 km/tim foresléas:
e Centralbron

Hagersten
Huvudgator med of6rdndrad hastighet 30 km/tim:
e Blommenbergsvigen
e Higerstensvigen, delen Kilabergsvégen - Stjernstroms Vag
e Lugntorpsvigen
e Milarhgjdsviagen
e Tellusborgsvigen
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Huvudgator som har 50 km/tim idag och dir 30 km/tim foreslas:
e Mikrofonvigen. Idag 30 km/tim merparten av strackan, 50

km/tim kort del av striackan.
Huvudgator som har 50 km/tim idag och dir 40 km/tim foreslas:

e Bickviégen.

e Higerstensvigen, delen Stjernstroms viag — Slattgardsvigen.

e Kilabergsvigen (kort stricka).

e Korpmossevigen.

e Telefonvégen.

e Vasaloppsvdgen. Idag 50 km/tim pé sddra delen av strickan
och 30 km/tim pé norra delen.

e Vistertorpsvagen. 30 km/tim forbi skolan foreslas behallas.

Etapp 2

Gator som ingér i etapp 2, d.v.s. gator som foreslés fa hojd
hastighet, foreslas skyltas om till de nya hastigheterna hosten 2016.
Orsaken till att de inte genomfors tidigare ar att det 1 normalfallet
forst kriver atgérder. Atgirderna omfattar fysiska tgirder for att
stodja trafikanterna att halla angiven hastighet samt sikra strategiskt
valda gng- och cykelpassager. Aven fordjupade utredningar
avseende vilka konsekvenser de foreslagna hojningarna ger pa
buller, vibrationer och luftkvalité kravs.

Spanga-Tensta
Gator som har 30 km/tim idag och 40 km/tim foreslas:
e Avestagatan, delen Bromstensvigen — Nyhammarsgatan.

Forbi skolan behalls 30 km/tim.
e Bromstensvdgen forbi Spanga Station.
e Duvbovidgen. Forbi skolan behélls 30 km/tim.
e Tenstavigen, delen Hjulstavigen — Hjulstastraket
e Tensta Allé
e Fagerstagatan

Gator som har 50 km/tim idag och 60 km/tim foreslas:
e Avestagatan, delen Hjulstavigen — Bromstensvégen.

e Bromstensvdgen, delen Avestagatan — Spanga Station.
e Bromstensvigen, delen Logvigen till Ulvsundavigen.
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Kungsholmen
Gator som har 50 km/tim idag och 60 km/tim foreslas:
e Drottningholmsvigen

e Visterbron

Hagersten
Gator som har 30 km/tim idag och 40 km/tim foreslas:
e Personnevigen, delen Stjernstroms vdg-Vasaloppsvagen.
e Slattgdrdsvigen, delen Vistertorpsviagen — Mélarhdjdens
skola
e Stjernstroms vig
e Mellanbergsviagen — Sparbanksvégen. 30 km/tim forbi
skolan foreslds behallas.
e Vasaloppsvigen, delen Véstertorpsvidgen-Isjaktsvigen

Bilaga 4 innehaller kartor som visar pa vilka gator som foreslas
skyltas om i etapp 1 respektive etapp 2.

Fysiska atgarder

I samband med att de nya hastigheterna inférs genomfors dven ett
antal fysiska atgérder i de aktuella omradena. Syftet med dtgirderna
ar att stodja trafikanterna att halla angiven hastighet samt sékra
strategiskt valda gdng- och cykelpassager. For att gora en
prioritering av alla identifierade atgdrdsbehov har foljande kriterier
anvands som bedomningsgrund:

e Platser dir manga barn ror sig, dvs kring skolor,
idrottsplatser och storre lekplatser.

e Olycksdrabbade platser.

e Strickor som har 1&g hastighetsefterlevnad, dvs dir
hastigheterna 6verskrids mycket och ofta.

e Punkter med stora kvalitetsavvikelser enligt metoden “Riétt
fart 1 staden”.

I dtgédrdsplanen, se bilaga 3, finns specificerat gator och platser dar
fysiska dtgirder foreslas som kopplas till hastighetsplanernas
genomforande 1 Spanga-Tensta, Kungsholmen och Higersten-
Liljeholmen. Utredningar pabdrjas under hosten 2015. Atgirderna
planeras att kunna borja byggas under 2016.

Kommunikationsinsatser

For att nd acceptans och forstaelse fran allménheten kravs
informations- och kommunikationsinsatser 1 anslutning till
hastighetsjusteringen. En kommunikationsplan &r framtagen som
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visar pd interna och externa kommunikationsinsatser.
Kommunikationsinsatserna padborjas innan omskyltningen for att
forbereda samhéllet pa vad som ska ske och framfor allt syftet med
de nya hastigheterna.

Uppféljning

Syftet med en sdnkning av hastighetsgrianserna ir att uppnd 6kad
trafiksdkerhet. Syftet med hojda hastighetsgrianser ar att motverka
negativa effekter pé restider. En positiv aspekt av sdnkta hastigheter
ar att buller- och vibrationsnivaerna och luftkvaliteten kan forbittras
pa de gator dir den faktiska hastigheten blir ldgre. Framfor allt pa
gator med hogre hastigheter ger en sédnkt medelhastighet effekt pa
bullret. Om medelhastigheten sdnks fran ex. 50 km/tim till 40
km/tim kan de ekvivalenta bullernivaerna minska med cirka 1 dB.
Emissioner av koldioxid och NOx, HC, CO forvéntas minska, givet
att inte kobildning och ett ryckigt kdrmonster uppstir. Nér det giller
partikelhalter dr det osdkert om nivéerna forbéttras. Inforandet av de
nya hastighetsgranserna 1 Spinga-Tensta, Kungsholmen och
Hégersten-Liljeholmen avses foljas upp med métningar och
berdkningar. Det ror sig 1 forsta hand om att jimfora foremétningar
pa trafikflode och hastighet med eftermétningar nér
hastighetsjusteringen ar genomford. Resultatet kommer att utgéra
ett underlag 1 det fortsatta arbetet med hastighetsoversynen.

Uppfdljningar som planeras &r:
* Motorfordonstrafikens hastighet
» Mitningar pa luftkvalitet vid befintliga métstationer
* Berékningar av buller

Ekonomi

De 1 sérklass storsta kostnaderna for genomforandet av
hastighetsplanerna i pilotomrédena &r kopplat till de fysiska
atgirderna som behdvs for att sdkra korsningspunkter och for att
stodja trafikanterna att halla angiven hastighet. Budgeten for
atgirderna beror pa vilken ambitionsniva och
trafiksékerhetsstandard som efterstridvas. Totalt finns 5 miljoner
kronor avsatta i budget for genomforande av hastighetsplanerna
under 2015.

En viktig del i arbetet &r kommunikation med medborgare och
trafikanter. Kostnaderna for att ta fram en plan for kommunikation
och genomforande av insatser i de tre pilotomraden berdknas uppgé
till cirka 1 miljon kronor. Kostnaderna for omskyltning av
pilotomradena, inklusive material och entreprendrskostnader,
berdknas uppga till cirka 3 miljoner kronor. En uppskattning for en
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bra och rimlig niva pa uppfoljning och utvérdering &r cirka 1
miljoner kronor for pilotomradena.

Utredningskostnaderna for att utarbeta forslag till justerade
hastighetsgrinser, atgérdsforslag och skyltplan bedoms uppga till
cirka 2 miljoner kronor for pilotomrédena.

Kostnad for omskyltning till de nya hastigheterna som foreslas 1
hastighetsplanerna uppskattas till 2,5 miljoner kr per stadsdel. Det
innebér en uppskattad kostnad pa 35 miljoner kronor for
omskyltning i hela Stockholms stad. Dartill tillkommer kostnader
for fysiska atgérder som kommer att utgéra den storsta
kostnadsposten.

Fortsatt arbete

Kontoret har fortsatt Gversynen av hastighetsgranserna i dvriga
delar avstaden. Ett remissunderlag kommer att presenteras for
trafikndmnden senare 1 host. Eftersom Stockholms stad har en stor
geografisk utbredning med manga huvudgator maste inférandet av
de nya hastigheterna ske etappvis.

Tidplan

Utifran det som beskrivs ovan foreslar kontoret foljande arbetsgéng
och process for en fortsatt versyn och genomforande av
hastighetsgrianserna 1 Stockholm:

2015-2016
e Utredningar for utpekade atgirder i atgardsplanen paborjas.

e Trafikndmnden behandlar kontorets forslag till inriktning av
justerade hastighetsgrianser i Hasselby-Villingby,
Liljeholmen, Skiirholmen (del 2) samt Sédermalm, Alvs;jo,
Norrmalm och Ostermalm (del 3) och att dessa kan g pa
remiss.

e Paborja forberedande arbeten infér genomforandet av
hastighetsplanerna Sdermalm, Norrmalm och Ostermalm.

e Paborja 6versyn av hastigheterna i de fem kvarvarande
omradena; Rinkeby-Kista, Bromma, Enskede-Arsta-Vantér,
Skarpnéck och Farsta enligt samma metod och principer
som for de tidigare genomforda omradena.

e Under varen 2016 genomfors omskyltning av
hastighetssdnkningarna péa de gator som ingar i etapp 1 1
Spanga-Tensta, Kungsholmen och Hégersten-Liljeholmen.
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2016-2020

Successivt arbete med dversyn och inférande av nya
hastighetsgrianser i Stockholm. Samtidigt sker successivt
genomforande av atgérder for att anpassa gator och kritiska punkter
efter de nya hastighetsgrinserna. De fysiska dtgirderna prioriteras
till de platser och strackor dér avvikelserna dr som storst.
Uppfoljningar sker kontinuerligt i de omréden dér omskyltning har
skett sd att fysiska atgarder kan séttas in dér de bést behovs och far
storst effekt.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafikndmnden beslutar enligt foljande:
Trafikndmnden godkénner aterrapportering av remissrunda for
nya hastigheter i Spadnga-Tensta, Kungsholmen samt Héigersten
med delar av Liljeholmen.

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora omskyltning
och kommunikationsinsatser av nya hastighetsgranser i Spanga-
Tensta, Kungsholmen samt Hégersten med delar av Liljeholmen
till en kostnad av cirka 7,7 miljoner kronor.

Slut

Bilagor
1. Samrédsredogorelse for Pilotprojekt hastighetsplan Stockholm,
Del 1 Spénga-Tensta, Kungsholmen, Hégersten-Liljeholmen.

2. Pilotprojekt hastighetsplan Stockholm, Del 1 Spanga-Tensta,
Kungsholmen, Hagersten-Liljeholmen. Slutrapport mars 2015

Atgirdsplan
4. Kartor etapper
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