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Sammanfattning avinkomna synpunkter under remissomgangen av
hastighetsplanen for Spanga-Tensta, Kungsholmen och Higersten-
Liljeholmen.

A. Regionala organisationer

Trafikforvaltningen

Anser att principerna kring en anpassning av hastigheterna till 30, 40 och 60 km/h &r ndgot positivt.
De hastighetssdankningar som redovisas pa Kungsholmen dar det kérs busstrafik har ingen storre
paverkan i hogtrafik da framkomligheten och hastigheten ar begransad pga. hog trafikbelastning i
gatusystemet. Daremot i lagtrafik i alla utpekade omraden kan en hastighetssankning fa
konsekvenser genom en dkad restid samt 6kade produktionskostnader. Trafikférvaltningen anser att
stombusstrafiken utanfor innerstaden har en regionbusskaraktar och bor darfor ocksa klassificeras
som sadan da den binder samman olika kommuncentra i ldnet. En hastighetssdnkning innebar da en
forsamring framfor allt i ytterstaden.

Stockholms Handelskammare
Har inga invandningar mot forslaget.

Lansstyrelsen Stockholm
Avstar fran att svara pa remissen.

Trafikkontorets kommentar

| samband med genomférandet av hastighetsjusteringen i Spanga-Tensta, Kungsholmen och
Hdéigersten kommer noggranna fér- och eftermdtningar att géras for att kunna géra utvérderingar av
effekten och konsekvenserna av de nya hastigheterna. Omfattande hastighetsmdtningar kommer att
goras pa alla gator som blir berérda av hastighetséversynen.

B. Omkringliggande kommuner

Sundbybergs stad

Anser att det ar bra att hastighetsgranser ses 6éver och uppdateras for att minska antalet olyckor
samt for att skapa battre framkomlighet och dkad tillganglighet. Sundbyberg paverkas av héjningen
av hastighetsgransen pa Bromstensvagen, som leder till Rissneleden, men har inga invdndningar.

C. Intresseorganisationer

Fotgangarnas forening (FOT)

Anser att metoden ”Ratt fart i staden” dven bor ta upp tillganglighet for cykeltrafik och gangtrafik.
Den diskussion som bor foras infor det fortsatta arbetet ar “Réatt hastighet for vem”? Utifran
Stockholm stads mal och strategier bor hastigheten anpassas till manniskan och inte till bilen. FOT
saknar att hastighetsplanen inte tar upp gangfart, da diskussioner pagar att fler gator kan bli
géngfartsomrade. Aven en diskussion om att ha 20 km/tim vid skolor, férskolor, dldreboende och
serviceanlaggningar borde tas upp. | hastighetsplanens forslag till atgard anges att antalet



-4 Stockholms
@? stad

2015-05-18

Overgangsstallen bor ses 6ver och bli farre. Att ta bort 6vergangsstallen skulle minska
framkomligheten for fotgdngare. Vidare anser FOT att nya bashastigheten bor vara 30 km/tim inom
stadsdelarna dven pa huvudvéagar och att inga hastigheter inom stadsdelarna hojs utan behall eller
sanks.

Naturskyddsféreningen

Aven Naturskyddsféreningen anser att bashastigheter i titort bér vara 30 km/h och hégre
hastigheter vara undantaget. Vidare anser Naturskyddsforeningen att det ar viktigt att dversynen tar
hansyn till de pendelstrak for cyklister som Stockholm stad utsett och att elever inte bara vistas
utanfor skolor, men ocksa maste ta sig till och fran. Fleminggatan och Hantverkargatan ar kantade
med bade affdrer och bostader. Det ar nodvandigt att bada dessa gator inte har hogre hastighet &dn
30 km/h. Vid Vasterbroplan slutar Vasterbron med flera korsningar mellan kérbana, gang och
cykeltrafik. Att 6ka hastigheten Gver bron ar att utsdtta gdende och cyklister for livsfara. Hogre
hastigheter medfor 6kade buller. Vasterbron har idag en av Stockholms finaste utsikter, men idag
utgér den extremt lilla ytan for gdende och otrevliga bullernivan fran biltrafiken ett stort hinder. S:t
Eriksgatan och Langholmsgatan ar ett av stadens mest frekventerade cykelstrak och ar utpekade som
pendelstrak. Lagre hastigheter samt atgarder liknande Gotgatan skulle forbattra cyklisternas
forutsattningar. Centralbron var tidigare olycksdrabbad och darfér valde Stockholm stad att sdnka
hastigheten. Att nu 6ka hastigheten igen nar olyckorna minskat kanns inte som en bra prioritering.
Naturskyddsforeningen upplyser om att Bromstensvagen, Bergslagsvagen och Bromma Kyrkvag
foreslas fa 60 km/tim. Detta &r tre vagar som ar utpekade som pendelstrak for cykling. For att
uppmuntra att invanare byter fran transportsatt som skapar trangsel och buller till mer hélso- och
miljovanliga transportsatt ar det viktigt att resan blir sa behaglig som mojligt. Det ar darfor viktigt att
hastigheterna satts pa dessa vagar till hogst 40 km/h.

Cykelframjandet

Rekommenderar att Stockholm stads antagna cykelplan och den antagna planen for regionala
cykelstrak i Stockholms lan, utgiven februari 2014 beaktas och foljs. Principen for att gator dar
cyklister och bilar samsas om samma gatuutrymme skall ha maxhastigheten 30 km/h ska ligga fast.
For att garantera att barn ska kunna cykla till skolan b6r omradena runt skolorna med max
hastigheten 30 km/h ses 6ver. Resonemangen bakom valet av max hastighetsgranser verkar vara
gjorda med hansyn till om bilférarna kommer att acceptera grianserna eller ej. Detta ar inte vardigt
en stad som har som ambition att bli en cykelstad i varldsklass. Héjning av tillaten max hastighet
leder till att bullret, luftfororeningarna, partiklar och CO2 6kar, vilket gér miljon mindre attraktiv for
cyklister. Vasterbron ingar i ett av de planerade regionala cykelstraken och dar krévs 2,5 meters
bredd for dubbelriktad cykelbana. Ldngholmsgatan kommer att byggas om i enlighet med de kraven
och det ar det kontraproduktivt att i nulaget 6ka hastighetsgransen pa Vasterbron. Vi férordar att
hastigheten sanks till 30 km/h pa Vasterbron. Kritiska till hjning av maxhastigheten pa Centralbron
fran 50 till 60 km/h. Redan idag orsakar trafiken pa Centralbron stor negativ bullerohalsa for
tusentals cyklister och gdende som dagligen passerar langs med Centralbron. Cykelframjandet
forordar principen att hastigheten pa shoppinggator ska hallas 1ag, t.ex. St. Eriksgatan
Flemminggatan, Hantverkargatan. Miljon blir trafiksakrare. Halsa, trygghet, och kvalité dkar for
gaende och cyklister och gynnar darmed dven handeln. Vi férordar principen att hastigheten i
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industriomraden ska hallas |ag. De breda vagar som kravs for att langtradare och stora lastbilar ska
kunna kora dar, ska inte locka 6vriga bilforarna till att till kora for fort.

NTF Stockholm-Gotland

Anser inte att gang-, cykel-, och kollektivtrafik far samma sjalvklara utrymme i de nu framtagna
forslagen gallande pilotprojekt i stadsdelarna Spanga-Tensta, Kungsholmen och del av Hagersten-
Lilieholmen som beskrivs i stadens styrande strategier. 30 km/tim ska vara hogsta hastighet dar risk
finns att bilar kér pa fotgdngare och cyklister. | den foreslagna hastighetsplanen kortar man ner
manga av de nuvarande 30-strackorna till att bara gélla direkt utanfor utpekade platser som
exempelvis skolor. Vilket fér NTF Stockholm-Gotland ses som ologiskt da transportstrackan till och
fran olika malpunkter har en betydligt storre radie. Generellt tycker NTF Stockholm-Gotland att det
ar bra att staden planerar att sanka hastigheten fran 50 km/tim till 40 km/tim. Att ddremot héja
gators hastighet fran 30 km/tim till 40 km/tim &r ett steg i fel riktning ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. En viktig faktor da trafikmiljon utformas ar inte bara att malet antalet
dodade och svart skadade ska minskas utan ocksa att manniskors kénsla av trygghet 6kar. NTF
Stockholm-Gotland anser att det ar viktigt att de oskyddade trafikanternas ansprak prioriteras,
formuleras och lyfts fram i hdgre utstrackning.

Lunda foretagsgrupp (LFG)
Anser att principerna for att ta fram forslaget ar rimliga och att de forslagen till nya hastigheter i
deras omrade ar rimliga.

Trafikkontorets kommentar

Den pdgdende hastighetséversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten efter gatans
funktion och prioriteringarna i framkomlighetsstrategin. Den dr ett viktigt stéd i arbetet for att
utveckla Stockholm i linje med stadens 6vergripande visioner och mal. Ambitionen med arbetet med
hastighetsplanerna dr att fa fram en vdl avvédgd hastighet pd varje enskild gata. Hastighetsgrdnsen
pd en gata sdtts med hdnsyn till gatans funktion och utformning sd att den naturligt stodjer
trafikanten att hdlla hastighetsbegrénsningen. Vilken hastighetsgrdns som en gata har signalerar
dven vilka trafikantgrupper som prioriteras. Légre hastighet ger béttre férutséittningar fér de
oskyddade trafikanterna som vistas pa gatan form av 6kad trafiksdkerhet, framkomlighet och trivsel.
Vissa gator har en funktion som innebdr ett hégre ansprak pa framkomlighet for kollektivtrafik och
biltrafik én som 30 km/tim uppfyller. Det finns dérfér gator dér 40 km/tim innebdr en bdttre
avvdgning. Det dr ddremot viktigt att trafiksdkerheten for frimst oskyddade trafikanter beaktas, med
utbyggda gang- och cykelvdgar, sékra passager med mera. En generell princip vid inférandet av de
nya hastigheterna dr att inga hdjningar sker innan Gtgdrder for att sékra korsningspunkter och/eller
sdkra hastighetsefterlevnad genomférts. | mdnga fall dér héjningar féreslds krévs dven férdjupande
utredningar gdllande buller, vibrationer och luftkvalitet. Efter remissomgdngen har férslaget justerats
och en del gator ddr det tidigare féreslogs 40 km/tim ér nu justerade till 30 km/tim. Detta gdller
bland annat Ldngholmsgatan och Hantverkargatan. Aven en del gator som tidigare féreslogs f& 60
km/tim dr efter remissomgdngen justerat till 40 km/tim.
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D. Kommunala namnder, forvaltningar och forbund

Spanga-Tensta stadsdelsniamnd

Ar positiva till att det gors en vl grundad 6versyn av hastighetsgranserna p& de kommunala gatorna i
staden. Namnden ar néjd med de nya hastighetsgranserna i Spanga-Tensta. Det ar bra att inte det
inte bara skyltas om till ny hastighet utan att dven andra atgarder vidtas som gor att den skyltade
hastigheten efterlevs. Det som saknas i modellbaserade metoden som anvants ar de platsspecifika
bedémningarna. Till exempel ar det viktigt att titta pa rorelsemonster och strak for skolbarn.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Forvaltningen ar i huvudsak positiv till de foreslagna férandringarna pa Kungsholmen och den
anvanda metodiken Ratt fart i staden. Forvaltningen ser ocksa positivt pa att man i det fortsatta
arbetet foreslar samrad med manga berérda parter, ddr man innan de nya hastighetsgranserna slas
fast ocksa vdgen in andra lokala parametrar som t.ex. sarskilda behov vid skolor och férskolor, som
inte hanteras i den 6vergripande metoden. Detta torde vara extra viktigt vid de strackor som foreslas
fa en hogre hastighet jamfort med i dagsldget, t.ex. Kungsholms strand och Nordenflychtsvagen.
Forvaltningen ser dven garna att man ocksa vager in parametrarna lekplatser och
idrottsplatser/bollplaner.

Hagersten - Liljeholmen stadsdelsnamnd

Forvaltningen anser att en hastighetsgrans pa 40 km/tim kan fungera pa de flesta féreslagna
platserna for att tillgodose framkomligheten i trafiken. Utanfor skolor féreslas 30 km/tim generellt
vilket forvaltningen instdmmer i men anser att det viktigaste ar att laga hastigheter sakras med
fysiska atgarder. Det géller dven forskolor dar det finns forslag pa 40 km/tim. Enligt den analysmetod
som anvands ger de foreslagna hastigheterna effekt pa standarden pa overgangsstallen i stadsdelen.
Alla utom tva 6vergangar i stadsdelsomradet med lag standard férsvinner. Samtidigt forsamras
sakerheten pa en rad 6vergangar. Detta bor ses 6ver och atgardas vid en 6vergang till 40 km/tim s
att sdkerheten vid 6vergangar motsvarar god standard.

Milj6é och halsoskyddsnimnden

Miljoforvaltningen staller sig i stort positiv till forslaget. Det ar bra att buller, luftkvalitet och
vibrationer beaktas vid val av hastighet pa stadens vagnat, eftersom hastigheten ar en viktig
parameter for hur stora dessa miljostorningar blir. Miljéforvaltningen foreslar sammanfattningsvis
foljande férandringar av forslaget:

- Nar fordjupande utredningar for buller, luftkvalitet eller vibrationer behover goras for en vag ska
dess goras innan beslut om hastighetshojning tas.

- Bostader som far en ljudnivahdjning som innebdr att de nar dver gransen for trafikkontorets
bullerskyddsbidrag till fonsteratgarder (63 dBA ekvivalent ljudniva) ska erbjudas bidrag sa fort en
hastighetshojning ar beslutad.

- Stadens bullerskyddsgrupp boér inkludera hastighetshojningar i det pagaende arbetet att ta fram
en strategi for om och hur fastigheter som fick bidrag i ett tidigt skede ska fa kompletterande
bullerskyddsbidrag.

- Hastighetshojningar bor generellt inte accepteras om hdjningen medfor héjda
luftféroreningshalter dar MKN for luft dverskrids.



,‘-.é.j
@? Stockholms

stad
2015-05-18

- Hastighetshdjningarna pa Drottningsholmsvagen och Centralbron ar inte acceptabla ur
luftkvalitetssynpunkt.

Exploateringsnimnden

Forslaget stoder exploateringskontorets uppsatta mal for bostadsbyggande da hastighetsgranserna
till merparten sanks fran 50 km/h till 40 km/h vilket minska buller, utsldpp och vibrationer. Risken for
Okade kostander till foljd av forslaget vid ombyggnad och nybyggnad av gator i
exploateringsprojektet bedoms som sma da fysiska atgarder och separerade gc-banor oftast igar i
projekten. Bor tanka pa att genomgaende gator som stracker sig genom flera omraden, tex
Bergslagsvagen och Séderleden-Centralbron-Klarastrandsleden inte far fér manga olika hastigheter i
en 6vergangsfas. Exploateringskontoret ser i sin helhet positivt pa forslaget och dess principer da det
ger goda mojligheter att bygga en levande stadsmiljo.

Storstockholms brandférsvar
Inga synpunkter pa forslaget annat att vi stoder Trafikkontorets arbete med att férséka minska
antalet déda och skadade i trafiken.

Trafikkontorets kommentar

En generell princip vid inférandet av de nya hastigheterna dr att inga héjningar sker innan atgdrder
genomférts. Metoden ger ett bra underlag fér brister mellan gatans funktion, utformning och
hastighet. | det I6pande dtgdrdsarbetet sker ett mer platsspecifikt bedémnings- och utredningsarbete
for att finna de optimala I6sningarna pd platserna ddr brister identifieras. | det fortsatta
utredningsarbetet tas dven stérre lekplatser och idrottsplatser med som lokala
utvdrderingsparametrar. Samrad och information dr viktigt fér att nG acceptans och férstaende for de
nya hastigheterna.

Efter remissomgdngen har férslaget justerats och en del gator ddr det tidigare féreslogs 40 km/tim dr
nu justerade till 30 km/tim. Aven en del gator som tidigare féreslogs f& 60 km/tim dr efter
remissomgadngen justerat till 40 km/tim. En generell princip vid inférandet av de nya hastigheterna dr
att inga héjningar sker innan atgdrder genomférts. Innan héjningar genomférs kommer férdjupade
utredningar géras om bland annat hur héjningen péverkar buller, vibrationer och luftkvalitet.

E. Skolor och fordaldraforeningar

Milarhojdens skola

Malarhojdens skola har en filial som ar beldgen vid Marlarhojdens tunnelbanestation i Hagersten.
Hastigheten foreslas har hojas fran 30 till 40 km/h. Skolan anser att detta ar olyckligt da vi dagligen
har flera klasser och enskilda elever som gar mellan skola pa Lungtorpsvagen och filialen vid
tunnelbanan. Skolan anser att det ur trafiksdakerhetssynpunkt ar av storsta vikt att
hastighetsbegransningen behalls till 30 km/h. Manga bryter mor hastighetsbegransningen idag.
Skolan Onskar att trafikkontoret ser 6ver om man kan géra anpassning i vagbanan mellan skolan och
filialen for att fa ner hastigheten pa biltrafiken. Trafiksituationen ar problematisk redan idag och en
hastighetsokning skulle ytterligare forsvara den.
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Foradldraforeningen pa Logarebergets Montessoriskola
Forslagen pa hojda hastigheter pa Malarhojdsvagen och Slattgardsvagen har gjort oss mycket
bekymrade och vi motséatter oss starkt de férslagna hastighetshéjningarna. Vara forslag ar féljande:

1. Befintlig hastighetsgrans om 30 km/tim behalls pa Malarh6jdsvagen och Slattgardsvagen.

2. Hagerstensvagen bor ha hastighetsgransen 30 km/tim hela striackan genom Maélarhdjden, fran
Axelsbergs vardcentral till Malarhéjdens centrum.

3. Fartreducerande atgarder langs Slattgardsvagen och i vastra backen langs Mélarhojdsvagen for att
Oka trafiksédkerheten.

Trafikkontorets kommentar

En generell princip vid inférandet av de nya hastigheterna dr att inga héjningar sker innan atgdrder
genomforts. Efter remissomgdngen dr hastigheten pG Mdlarhéjdsvdgen justerats fran 40 km/tim till
30 km/tim. Motiven dr att gatan har funktionen och karaktdren av en villagata med mdnga utfarter
och smalt gaturum. Aven norra delen av Sldttgdrdsvégen dr justerad till 30 km/tim efter
remissomgdngen. Hdgerstensvdgen, mellan Stjernstréms vdg och Sléttgardsvdgen, dr en bred gata
med bebyggelse Iings bdda sidor och framkomlighetsanspréak fran bil- och buss- och cykeltrafik. 40
km/tim kan inféras direkt da det innebdr en sdnkning frgn nuvarande 50 km/tim. Behov finns av
dtgdrder for att forbdttra situationen for framst cyklister da strdckan dr ett utpekat pendlingsstrak i
cykelplanen. Aven korsningspunkterna bér ses éver for att skapa ett mer smdskaligt gaturum
anpassat fér 40 km/tim.

F. Privatpersoner

Hagersten
| Hagersten dominerade synpunkter pa de féreslagna héjningarna pa Personnevagen, Stjernstroms
vag, Slattgardsvagen och Malarhojdsvagen.

Atta stycken synpunkter inkom om den féreslagna hojningen fran 30 km/tim till 40 km/tim pa
Personnevagen. Motiven var att Personnevagen saknar separat cykelldsning pa delar av strackan, har
smala trottoarer, ett kron som skymmer sikten samt att trafikmangderna ar storre an vad gatan ar
dimensionerad for och hastigheten 6verskrids pa ett direkt livsfarligt satt flera gdnger dagligen.
Vintertid plogas det pa ena sidan och de som bor pa andra sidan kan inte ta sig 6ver via
Overgangsstalle utan maste i morkret forsoka "smita 6ver" med sma barn och darmed utsatta sig for
stor risk. Det ar bade skola, forskola, vardcentral och t-banestation i omradet varfor antalet
fotgangare ar stort och trottoarens bredd inte alls r anpassad for det.

Fem stycken synpunkter inkom om Stjernstréms vag och den foreslagna hojningen fran 30 km/tim till
40 km/tim. Motiven som framfdrdes &r att Stjernstroms vag ar en olyckdrabbad lokalgata med tva
smala trottoarer och att gatan ar ett gangstrak fér barn och vuxna som forflyttar sig mellan Axelsberg
och Gosta Ekmans vag/Hagerstensasen. Vagen upplevs som hart trafikerad och med
underdimensionerade trottoarer, vilket i kombination med att manga struntari
hastighetsbegransningen gor att trafiken upplevs som mycket hotfull och farlig for fotgangarna langs
gatan. Det ligger dessutom ett antal garageutfarter langs gatan.
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Gallande Malarhojdsvagen inkom synpunkter pa och den féreslagna hojningen fran 30 km/tim till 40
km/tim och att manga bilister 6verskrider hastighetsgriansen redan idag och att vagbulor ar
onskvarda for att trafiken ska halla dagens hastighetsgrans om 30 km/tim. Vagen ar hart trafikerad
och det finns tre skolor pa strackan varav en skola ar inriktad mor barn med sarskilda behov sker
manga transporter med taxi och skolbuss. Vagen trafikeras av ledbussar som ofta kér for fort. Langs
Malarhojdsvagen bor manga barnfamiljer och det har tidigare skett dédsolycka.

Gallande Slattgardsvagen inkom en synpunkt pa den foreslagna hojningen fran 30 km/tim till 40
km/tim frén foraldrar vid Forskolan Juvelen pa Slattgardsvagen 74 och forskolan slattgard pa
Slattgardsvagen 72 som onskar komma tillratta med den radande trafiksituationen. Flera
trafikférseelser har gt rum vid 6vergdngsstillet vid ovannamnda férskolor. Onskar att trafiksignal
ska inrattas vid 6vergangsstallet i anslutning till férskolorna, som det finns langre fram pa gatan vid
Malarhojdens skola.

Spanga-Tensta
| Spanga-Tensta inkom synpunkter pa de foreslagna héjningarna Duvbovagen och Spanga Kyrkvag.

Géllande Duvbovégen inkom en synpunkt pa den féreslagna hojningen fran 30 km/tim till 40 km/tim
da det ligger tva skolor och tva dagis i nara anslutning till gatan som innebar att en méangd barn rér
sig efter gatan bade morgon och eftermiddag. Efter nya E18 bygget anvands Duvbovdgen mer som
genomfartsled med betydligt hogre hastigheter an de lagstadgade 30.

Gillande Spanga Kyrkvag en synpunkt pa den féreslagna hdjningen fran 50 km/tim till 60 km/tim.
Motivet var att mellan Tenstavagen och Hjulstavagen har Spanga Kyrkvag forutom fyra
gatuanslutningar, infarter till Spanga kyrka, till Bussenhusskolan och tva stycken infarter till
radhusomradet Sorgarden. Gatan &r bitvis kurvig/siktskymd, och bostadsrattsféreningen har
bostadshus som ligger nara gatan (bullerutsatta i dagslaget) och darfér anses det direkt felaktigt ur
saval bullersynpunkt, som for trafiksdkerheten att hoja hogsta tillatna hastighet mellan Tenstavagen
och Hjulstavgen

Kungsholmen

Pa Kungsholmen inkom synpunkt pa att storre hansyn bor tas till trafikbuller vilket vid hoga nivaer
har en stor negativ paverkan pa var halsa, exempelvis skulle Kungsholmsgatans sista stump, fran
korsningen Kungsbro Strand till Klarabergsviadukten, passa utmarkt att géra om till buss- och
cykelgata och forbjuda for genomfart. Betydligt fler gator bér sénkas till 30 km/h med hansyn till
miljo, cyklister och gangtrafikanter.

En privatperson inkom motsatta sig hojningen pa Nordenflychtsvdagen. Motiver ar att mycket barn
som ror sig har da det ligger skola, forskolor, lekplats, IP och skateboardpark langs gatan. Redan idag
ar det hoga hastigheter pa viagen dar 100-tals barn ror sig. Att hoja fran 30 km/tim till 40 km/tim vore
galet.

Trafikkontorets kommentarer

Personnevdgen: Den hastighet som man kér ldngs en gata paverkas frimst av gatans utformning
snarare dn vilken hastighetsgréns som dr skyltat. Fér att nd en h6g hastighetsefterlevnad krévs en
sjdlvférklarande gata som dr utformad efter skyltat hastighet. Idag ér kérbanan bred och uppmuntrar
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till héga hastigheter. 40 km/tim dr en potentiell hastighetsgréns som dock krdver
trafiksdkerhetshéjande atgdrder eftersom det dr smala trottoarer och cykelbana saknas. Det krdvs
dtgdrder for 6kad trafiksdkerhet samt hastighetsefterlevnad innan 40 km/tim inférs. Ingen héjning
planeras innan dtgdrder genomforts.

Stjernstréms vdg: Gatan har potential att ha 40 km/tim pG grund av avsaknad av bebyggelse lidngs
Ostra sidan vilket ger litet korsningsbehovet ldngs gatan och 6ppet gaturum. Da det dr smala
trottoarer och cykelbana saknas krdvs atgdrder innan en héjning genomférs. Kommande exploatering
ldngs 6stra sidan kommer att férdndra gaturummet och méjligen ta bort potentialen for 40 km/tim
om inte trafiksdkerhetshéjande dtgdrder genomférs samtidigt.

Midlarhéjdsvdgen: Efter remissomgdngen dr hastigheten pg Mdlarhéjdsvdgen justerats fran 40
km/tim till 30 km/tim. Motiven dr att gatan har funktionen och karaktdren av en villagata med
mdnga utfarter och smalt gaturum.

Sléttgardsvdgen: Korsningsbehovet ldngs sédra Sldttgdrdsvdgen dr samlat kring ett begrénsat antal
overgadngsstdllen som inte dr hastighetssékrade. Det krdvs trafiksékerhetsatgdrder vid strategiskt
valda korsningspunkter innan 40 km/tim inférs. Ingen héjning planeras innan dtgdrder genomforts.

Duvbovdgen: Férbi skolorna pd Duvbovdgen behdlls 30 km/tim. Léngs gatan finns idag en separat
gadng- och cykelbana vilket gér att oskyddade trafikanter kan férdas pa ett trafiksékert sdtt Iéngs
gatan. Det krdvs trafiksikerhetsatgdrder vid strategiskt valda korsningspunkter innan 40 km/tim
inférs. Ingen héjning planeras innan dtgdrder genomférts.

Spanga Kyrkvdg: Efter remissomgdngen dr hastigheten pa norra delen av Spdnga Kyrkvdg justerad
fran 60 km/tim till 40 km/tim. Motiven dr att sikten bitvis dr ddlig och att gatan har korta
korsningsavstdnd samt for att ge méjlighet till en mindre bullerstérd milj6 i anslutning till gatan.

Nordenflychtsvégen: Efter remissomgdngen dr hastigheten pg Nordenflychtsvdgen justerad fran 40
km/tim till 30 km/tim. Motiven dr att det dr vdldigt mycket barn som rér sig ldngs och 6ver gatan da
flera skolor, stérre lekplatser och idrottsplatser finns Iéings stréckan.



