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SAMRADSREDOGORELSE

Program for detaljplan for Kils verksamhetsomrdde, Varmdo
kommun och Nacka kommun

Sammanfattning

Beslut om att sanda forslaget till detaljplaneprogram pa remiss och samrad for Kils
verksamhetsomrade togs 2015-01-15 i Kommunstyrelsens planutskott i Varmdo samt 2015-02-13 av
planchefen i Nacka kommun.

Samrad for planprogrammet for Kils verksamhetsomrade har skett fran 2015-03-03 till 2015-04-19.
Information om samrad skickades ut enligt sandlistor framtagna av respektive kommun. Samradet
annonserades 2015-03-03 i Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet och i Nacka Varmdo Posten.
Programforslaget fanns att ta del av pa respektive kommuns hemsida, Varmdo kommuns
kontaktcenter, Nacka stadshus samt biblioteken i Orminge Centrum och Nacka Forum.

Tva tillfallen av 6ppet hus/drop in har hallits under samradstiden. Forsta tillfallet holls den 12 mars pa
kommunhuset i Varmdo kommun och andra tillfallet den 19 mars pa Idunskolan i Nacka.
Representanter fran bada kommuner fanns pa plats for att svara pa fragor. De bada 6ppet hus besoktes
av cirka 30 personer vardera.

Det har inkommit 39 yttranden under samradstiden. Boverket, Naturvardsverket och
Riksantikvarieambetet har avstatt att yttra sig. Samtliga inkomna yttranden finns att tillga i sin helhet
pa samhallsbyggnadsavdelningen pa Varmdo kommun samt planenheten pa Nacka kommun.

Sammanfattning av inkomna synpunkter pa programmet

De synpunkter som har inkommit pa programmet for Kils verksamhetsomrade beror framst
forandringar av landskapsbilden, omhandertagande av dagvatten, tillkommande buller fran trafik och
verksamheterna, och storningar under byggtid. Det har d&ven inkommit synpunkter pa hur hansyn tagits
till rekreation och naturvarden samt om alternativa lokaliseringar studerats for bussdepa och
kretsloppscentral.

Lansstyrelsen anger att kommande detaljplaner bor redovisa eventuella riskreducerande atgarder och
eventuella skyddsavstand med hansyn till planerad markanvandning, exempelvis for branslehantering
vid bussdepa och for transporter av farlig gods till och fran verksamheter. Geoteknisk utredning bor
genomforas innan nasta planeringsskede for planerad byggnation pa lerhaltig mark och mark med
samre markstabilitet. Eventuella risker for ras och skred bér beaktas och beskrivas i planhandlingarna.
For att miljokvalitetsnormerna ska nas har berdrda recipienter behov av en kraftig minskning av
néringsdmnen och bland annat kadmium och bly. Recipienter som ska beaktas &r Baggensfjarden och
Insjon med vidare avrinning till Askrikefjarden. En arkeologisk utredning kravs av planomradet.

Trafikverket har behov av en byggnadsfri zon i vagens narhet och redovisar minimimatt for avstand
mellan beléggning och kvartersgrans samt mellan kvartersgrans och byggnad. Ytterligare avstand kan
kravas utifran risk och sakerhet, t.ex. buller eller tryckbankar i vagens narhet samt planerade
utbyggnader.



Trafikverket anger att om kommunen accepterar avstegsfall fran gallande bullerriktlinjer tar
kommunen ocksa ansvar for bullerstérningen. Darmed forutsatts att krav inte kommer att stéllas pa
Trafikverket, i egenskap av verksamhetsutovare, att bekosta bullerdampande atgérder efter planens
genomfdrande. Planprogrammets forslag pa framtagande av atgardsvalsstudie i samarbete med
Trafikverket &r bra.

Andringar av programmet efter samradet

Efter samradstiden har planprogrammet reviderats med avseende pa programomradesgrans mot sydost
och foreslaget verksamhetsomréde Ostra Insjon. Huvudsakliga dndringar ar att verksamhetsomradet
narmast Gamla Varmdévagen har utokats och nuvarande verksamhetsomrade narmast Graningevéagen
utgar fran programmet samt att mellanliggande gata har tagits bort. Text om verksamhetsomradet
Ostra Insjon har reviderats avseende pa andring av grans till planprogrammet.

I avsnitt "Programforslag” for omradet Vistra Kil har texten kompletterats. Bussdepans avgransning i
samband med detaljplanering ska ses ver med avseende pa funktion, paverkan pa landskapsbild,
rekreationsstrak, naturvarden och buller.

Under rubriken “Kulturmiljoer i Varmdo™ har texten kompletterats med beskrivning om Brénda
bergen.

Textavsnittet om preliminér miljéredovisning och behovsbedomning under rubrik “Dagvatten och
ytvatten” har fortydligats avseende pé krav pa miljokvalitetsnormer (MKN). Tilligg om geoteknisk
utredning, risk for skred och har lagts till i texten under ”Risk och sékerhet”. Avsnittet om
Klimatanpassning” har kompletterats med utfall av 100-arsregn med klimatfaktor samt
rekommendation om hojdséttning av tillkommande bebyggelse.

Texten i planbeskrivningen under rubriken “Exploateringskostnader” har fortydligats avseende
fordelning av kostnaderna for infrastruktur.

I programmets sammanfattning, under rubrik Fortsatt planarbete” har texten kompletterats med lista
pa utredningar som behdver tas fram i samband med detaljplaneringen.

e dagvattenutredningar

o trafik- och bullerutredningar

e miljokonsekvensbeskrivningar

e geotekniska utredningar

o arkeologisk utredning

e gestaltningsprogram

o riskutredning farligt gods



Inkomna yttranden

Yttranden har limnats av

Namn Fastighetsbeteckning

1. | Boo hembygdsforening
2. | Boo milj6- och naturvénner
3. | Bygg- miljo- och hélsoskyddsndmnden, Varmdé kommun
4. | Fritidsndmnden, Nacka kommun
5. | Graningevigens samfillighetsforening
6. | Insjons villadgarférening
7. | Lantmiterimyndigheten, Stockholms lén
8. | Léansstyrelsen i Stockholms ldn
9. | Miljopartiet de grona, Virmdo
10. | Nacka miljovérdsrad
11. | Natur- och trafikndmnden, Nacka kommun
12. | Naturskyddsforeningen i Nacka
13. | Storstockholms brandférsvar
14. | Svenska turistféreningen i Stockholm
15. | TeliaSonera Skanova
16. | Trafikforvaltningen, Stockholms léns landsting
17. | Trafikverket
18. | Vattenfall eldistribution AB
19. | Fastighetsigare i Virmdo Vistra Ekedal 1:10 och 1:43
20. | Fastighetségare i Nacka och Varmdo Kil 1:1 och Vistra Ekedal 1:23
21. | Fastighetségare i Nacka Kil 1:5
22. | Fastighetsdgare Kil 1:9
23. | Fastighetsdgare i Nacka Kil 2:2
24. | Fastighetségare i Nacka Kil 2:43
25. | Gemensam skrivelse fran fastighetségare i Nacka Kil 2:87 och 2:88
26. | Fastighetsdgare i Nacka Kil 2:98
27. | Fastighetsdgare i Nacka Kil 2:99
28. | Gemensam skrivelse fran fastighetsidgare i Nacka Kil 2:102 och Kil 2:129
29. | Fastighetségare i Nacka Kil 2:129
30. | Gemensam skrivelse fran fastighetsdgare i Nacka Kil 2:137, 2:138, 2:139, 2:140,

2:141,2:142, 2:143 och 2:144
31. | Fastighetsidgare i Nacka Kil 9:1
32. | Fastighetsigare i Nacka Kil 13:2
33. | Fastighetsigare i Nacka Kil 13:4
34. | Fastighetsidgare i Nacka Kil 14:3
35. | Fastighetsidgare i Nacka Kil 14:4

Har ingen erinran
36. | Fortum Vérme
37. | Forsvarsmakten
38. | Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott, Nacka
kommun
39. | Riksantikvarieimbetet
Avstar fran att yttra sig

40. | Boverket
41. | Naturvardsverket

42,

Riksantikvariedmbetet




Synpunkter pa programmet fran remissinstanser

1. Boo hembygdsforening
Det kommande detaljplanearbetet ar uppdelat i tre etapper, vilket ar bra, da det ger flera mojligheter att
lamna synpunkter pa det fortsatta detaljplanearbetet. Hembygdsforeningen ar positiv till att det
planeras en atervinningscentral i omradet. Tanken &r att det ska kastas sa lite som majligt genom att
det ges majlighet till aterbruk. Det ar ocksa positivt att det pa atervinningscentralen ska finnas
mojligheter till caféverksamhet, loppmarknad och féreldsningar.

Foreningen lamnar foljande information om den historiska markanvandningen inom omradet:

’Bréanda bergen ar ett namn, som tillkom i samband med ryssharjningarna 1719, da skogen brandes
ner. | den traskmark, som finns 6ster om Branda bergen finns det tydliga lamningar av skogsjordbruk
med dikning dven om det pa senare tid skett granplantering dar. Den traskmark, som finns dster om
bergen &r troligtvis en gammal segelled. Farleden var i bruk till 1748, da Farstabrohals farja mellan
Boo och Farstalandet lades ner. Férutom allt geologiskt av mycket gammalt datum, som kan gémmas i
den gamla segelleden, Ekedalen, &r den traskskog som &r ovanlig i vara omraden. Det &r har, som den
biologiska mangfalden &r som storst.”

Kommentar: Informationen om den historiska mark- och vattenanvandningen tas tacksamt emot och
beskrivningen under kulturmiljéer och fornlamningar kompletteras.

2. Boo miljo- och naturvinner
Det 4r positivt att programmet gjorts éver kommungranserna da utvecklingen av Nacka och Varmdo &r
beroende av varandra. Det saknas dock en analys pa behovet av bussdepa och verksamhetsomraden.
Varmdo har redan planerat for en ny permanent stor bussdepa. Det ifragasatts dock om ytterligare en
bussdepa pa 55 000 kvadratmeter behover byggas i Kil. Tomter for verksamheter star obebyggda i
Nacka och lokaler for verksamheter star tomma langs Varmdoleden i Nacka. | Dalkarlsomradet
planeras fler tomter fér verksamheter.

En tydlig karta med nivakurvor saknas i handlingarna. Programmets forslag till etableringar och vagar
innebar att stora mangder berg kommer att behdva sprangas bort. Skargardslandskapets topografi
forsvinner och fula, blottade bergsskarningar blir foljden och ar inte forenligt med ett hallbart
samhélle.

Programomradet ligger i sddra kanten av Nacka-Varmdokilen och ar ocksa viktigt som
spridningskorridor. | tradinventeringen for Kil papekas vérdet av de gamla och grova ekarna i
delomrade 4 som mycket vardefulla i skargardslandskapet. Dessa utgor spridningsvag till ekarna i
Velamsund for arter knutna till ek. Ett samband som forsvinner om omradet for bussdepan
exploateras.

Programomradet ingar i det storre gamla kulturlandskapet kring Kils gard, Graninge och Vastra
Ekedal som vi anser inte ska utsattas for ytterligare exploatering. Med en fristallning av de stora
ekarna och tallarna, gallringar och fortsatt bete av de 6ppna markerna samt battre tillganglighet skulle
omradet trots bullerstérning fran Varmdoleden kunna bli attraktivt som rekreationsomrade.

Det saknas en analys av ekosystemtjanster.



Effekten av bullerddmpning genom byggande av bullervallar och industribyggnader ar 6verskattad nér
berg spréngs bort och skog tas ned.

Kommentar:

I programmet redovisas vardet av de gamla ekarna samt konsekvenserna av féreslagen exploatering. |
miljokonsekvensbeskrivningar for kommande detaljplaner far detta belysas mer ingdende. Det
angelagna behovet av bussdepa och verksamhetsomraden i en véaxande kommun har vagts i
forhallande till naturvardena. Nyckelbiotoper och omraden med utpekat hoga naturvarden
exploateras inte. | samband med detaljplanering for Véastra Kil ska avgransning for bussdepan ses
over bland annat i forhallande till naturvarden.

Det finns ett stort behov av omraden for mindre verksamheter nar Nacka kommun och Varmdo
kommun vaxer. Kil kan erbjuda plats for verksamheter i ett bra lage utifrdn kommunikationer och
finns med i 6versiktsplanen som ett verksamhetsomrade.

Bussdepan i Varmdo ér till for nuvarande behov. Bussdepan i Kil skulle kunna ersatta bussdepan i
Bjorknas som idag inte har ndgon utbyggnadsmojlighet.

Pa kartorna 6ver delomraden finns hojdkurvor med. Landskapsbilden kommer att forandras nar berg
sprangs inom omraden som ska exploateras. De hdgsta bergen samt nyckelbiotoper lamnas orérda.

Slyrojning, fristallning av ekar och andra naturvardsatgarder kommer att genomforas i delar som
planeras som kommunal naturmark i Nacka. Ovrig mark som fortfarande kommer att vara kvar som
privat naturmark kommer aven i fortsattningen att skétas av markagaren. Omradet runt angen med
dagvattendammen i Vastra Kil kommer att utformas som park med rekreativa varden.

Nagon regelrétt ekosystemanalys finns inte i programmet. Dock beskrivs nuvarande ekosystemtjéanster
och de 6vergripande forutsattningarna for bland annat dagvatten, klimat och biologisk mangfald.
Konsekvenserna av programmet beskrivs ocksa.

3. Bygg- miljo- och hillsoskyddsnimnden, Virmdo kommun
Namnden konstaterar att manga av de problem som kan uppkomma med anledning av framtida
planlaggning av omradet har identifierats i planprogrammet. Framst ar det inverkan pa den befintliga
naturmiljon med héra naturvarden, men ocksa buller fran vag 222 och tillkommande buller fran
nyetablering av verksamheterna som kan innebara en oléagenhet for de boende norr om omradet, framst
i Nacka kommun. Det finns ocksa identifierade problem med dagvattenhantering i omradet. Okad
trafik kommer att krava en godtagbar trafiklosning i omradet.

Namnden &r av den uppfattningen att det bor utredas om exploateringen av detta omrade &r forenligt
med miljobalkens hushallningsbestammelser i 3-4 kap MB. Detta ska enligt 2 kap. 2 § PBL provas vid
planlaggning. De redovisade naturvéardena pa platsen kan innebéra att man genom exploateringen
patagligt kan skada omradets karaktar (3 kap 2 § MB) och att atgarderna kan vara av sadan karaktar att
detta omrade, som av allmant intresse ar av intresse for sina natur- och kulturvarden, patagligt kan
komma att skadas. | 2 kap 6 § framgar att behovet av gronomraden i narheten av tatorter sarskilt ska
beaktas. Detta ar en aspekt som maste utredas i tidigt i planarbetet for att kunna ta stéllning till om
exploateringen dver huvud taget kan komma till stand.



Vid planlaggning ar det mycket viktigt att bullerproblematiken utreds och att planen mojliggor
bullerdampande atgarder bade mot trafikbuller och buller fran de tillkommande verksamheterna samt
under anlaggningsfasen.

Namnden anser att det ar mycket viktigt att dagvattenhantering far aven fortsatt central plats i
planlaggningsprocessen sa att de identifierade problemomradena kan fa en andamalsenlig I6sning.
Strandskyddet bedoms inte paverkas namnvart av det foreslagna upphéavandet och sarskilda skal
bedoms foreligga for att upphdva strandskyddet inom kvartersmark i planen.

Sprangning av berg kan medfora stora olagenheter for de boende pa grund av buller och damning och
generera stor mangd massor som kan leda till 6kat antal transporter.

Paverkan pa landskapsbilden genom bergsskarning, schakt och dagvattendammar samt nyetablering av
verksamheter kommer att medféra en dramatisk omdaning av hela omradet. Detta ar helt klart en
utmaning ur rent informationsperspektiv da exploateringen annars kommer att medféra manga
negativa synpunkter fran boende i bada kommunerna. Det &r viktigt att arbetet sker med stor
transparens och att synpunkter fran bade narboende och andra beaktas och tas tillvara redan i tidigt
skede.

Det finns en identifierad markforening inom planomradet som bor utredas vidare for att avgora vilka
konsekvenser markfdroreningen far for den fortsatta planlaggningen.

Kommentar:

Programomradet ar mycket patagligt paverkat av trafikbullerbuller varfor det utnyttjas i begransad
omfattning for rekreation. Omradet bedéms vara stort men inte ianspraktaget eller paverkat av
exploateringsforetag forutom Varmdoleden och Gamla Skargardsvagen. Naturomradena pa bada
sidor av Gamla Skargardsvagen har inventerats med avseende pa vardefull natur och topografi.
Genom att verksamhetsomradena ar placerade mellan nyckelbiotoper och anpassade till sa langt som
majligt till naturvardesobjekt bedoms programmet inte leda till en pataglig paverkan av omradenas
karaktar. Hogsta bergstoppar lamnas orérda och befintliga stigar och utsiktsplatser halls tillgangliga
for friluftslivet. Planforfattarna bedémer att foreslaget planprogram inte strider mot
hushallningshestammelserna i miljobalken.

Fragor om buller fran trafik och verksamheter ska beréknas och studeras noggrant i samband med
detaljplaneringen. Det kommer da att framga om det ar nédvandigt med bulleravskarmning, var de
bor placeras och hur de bor utformas for att fa basta effekt.

Fragor om dagvatten ska studeras noggrant i samband med detaljplaneringen. For paverkan pa
dagvatten och grundvatten ska en beskrivning av miljokonsekvenserna goras. Aven paverkan pé
recipienterna ska redovisas.

Under anléggningsfasen kan det uppkomma buller, exploatéren ska under anlaggningen ta fram ett
egenkontrollprogram som visar hur man kommer att hantera bullret for att orsaka minsta mojliga
stérning.



I det fortsatta arbetet bor ett gemensamt gestaltningsprogram tas fram for Nacka och Varmdo. Det
bor beskriva gestaltningsprinciper for t.ex. bergsskarningar, dammar, bullervallar och planteringar.
Gestaltningsprogrammet kommer sedan att ligga till grund for detaljplanerna och projekteringen.

Schakt och andra arbeten i potentiellt fororenad mark far inte géras utan samrad med den myndighet
som har ansvaret for tillsyn enligt miljobalken inom den férorenade platsen.

4. Fritidsnimnden i Nacka
Inom programomradet bor utredas om det finns majligheter att lokalisera foreningsverksamhet,
forslagsvis bullerstérande idrott som motorsport eller liknande i narheten av motorvéagen.

Kommentar: Den markanvéandning som foreslas i programmet féljer 6versiktsplanens intentioner. Det
finns hoga naturvarden i omradet och ett &ldre kulturlandskap. Bedémningen &r att inte ta i ansprak
mer mark for exploatering och darmed inte heller motorsport.

5. Graningevigens samfillighetsforening
For alla tre omraden i programmet planeras forbindelse till Graningevagen. Det ar samfallighet som ar
huvudman for Graningevéagen. Samfallighetsforening papekar det olampliga i att stimulera kad gang-
och cykeltrafik pa Graningevagen. Véagen saknar idag vagbelysning och samfallighetsforening har
inga planer pa att anlagga vagbelysning utefter vagen. Man bor utreda konsekvenserna av 6kad
narvaro av oskyddade trafikanter pa Graningevégen, bade saval under dagtid som efter morkrets
inbrott.

Samfallighetsforeningen efterfragar en redogorelse av hur anslutningarna av de planerade gang- och
cykelvagarna till Graningevégen ska goras. Redogor &ven kostnader, oldgenheter under byggtiden och
framtida underhall.

Enligt programmet ska gatorna inom programomradet vara allmén plats. Redogér huvudmannafragan
for cykelvagen som gér genom verksamhetsomradet Ostra Insjon for att sedan g& en stricka pa
Graningevagen innan den kommer ut pa Gamla Skargardsvagen. Hur hanteras underhallet av strackan
pa Graningevagen?

| programmet redovisas fem dagvattendammar, varav tva har sin avrinning mot baggensfjarden och en
mot Farstaviken. Vatten fran dessa tre dammar kommer att passera under Graningevéagen. Redogor hur
vagkroppen sakerstalls pa lang sikt och under byggtiden.

Det ar 28 fastigheter i Graninge samfallighetsforening som delar pa kostnaderna genom andelstal. 25%
av andelarna ligger idag pa fastighet Vastra Ekedal 1:10 som &gs av JM. Om kommunen nu stanger av
vaganslutningen fran det planerade verksamhetsomradet och ersatter den med en cykelvag kommer
samféllighetsforeningen att tappa en del av andelstalet. Redogér hur samfallighetsféreningen kommer
att kompenseras. Kommer Varmdd kommun in som andelségare genom att ansvara for cykelvdgens
strackning pa Graningevagen? Foreningen vill veta om det ar Varmdé kommun som begér och star for
kostnaderna for en ny forréttning och andelstalsberékning.

Redog6r om den nuvarande anslutningen mellan verksamhetsomréadet Ostra Insjén och Graningevagen
kommer att anvandas under byggtiden med 6kad trafik som foljd innan anslutningen stangs av.



Kommentar: Forslaget till detaljplaneprogrammet har reviderats avseende pa verksamhetsomradet
Ostra Insjon. Anslutning av gang- och cykelvag frén verksamhetsomradet har tagits bort i det
reviderade forslaget. Nagon gang- och cykelvag varken mellan Ostra Kil och Graningevagen eller
Vastra Kil och Graningevagen har inte varit aktuellt. | kartmaterialet har det daremot redovisats en
eventuell stig mellan verksamhetsomraden och Graningevagen. | kommande detaljplanearbeten
kommer behov av gang- och cykelvagar utredas mer detaljerat.

I och med att forslaget om verksamhetsomrade for Ostra Kil har reviderats och forbindelsen mellan
verksamhetsomrade och Graningevagen har tagits bort. Efter revideringen ar forhallandena
oforandrade mot dagens lage gallande underhall.

En mer ingdende dagvattenutredning kommer att ske i samband med detaljplanelaggning. Hur
vattnets passering under Graningevéagen bade under byggtiden och pa lang sikt kommer att hanteras
redovisas i kommande detaljplaner med tillhérande avtal.

I och med revidering av verksamhetsomrade Ostra Kil kommer det inte att ske ndgra andringar av
nuvarande andelstal for Graningevagens samfallighetsférening. Graningevagen ska inte heller
anvandas for byggtrafik.

6. Insjons villadgarforening
Villaagarforeningen har vid flera tillfallen fatt mojlighet att félja och kommentera programarbetet.
Foreningen har uppskattat denna mojlighet och ser ocksa resultat av i nagra mindre andringar, bland
annat att angsmarken som gransar mot Uttervagen foreslas lamnas orérd. Jamfort med tidigare planer
noterar foreningen med tacksamhet att bade Skargardsberget med héllmarkstallskog och angransande
barrskogsomrade foreslas bevaras som naturmark.

| stort anser féreningen att programférslaget till omfattning och form anpassats val till de
forutsattningar som omradet erbjuder.

Nuvarande gangforbindelse mellan Uttervagen och Graningevagen via Kils gards gamla brukningsvag
bor sparas. Det aktuella omradets varde lyfts ocksa fram i beskrivningen av kulturmiljon. Ytan for
bussdepans norra del behdver da minskas med en fjardedel motsvarande ca 1,4 hektar, vilket ocksa
skulle minska behovet av sprangning. | stéllet kan de tva narmaste industritomterna inga i depan. Da
skulle depan rymma mer &n 140 bussar. Bjorknas med sina ca 115 bussar ligger transportlogistiskt
optimalt till da hélften av linjerna som séatts ut fran Bjorknas borjar och slutar sin trafikuppgift pa
Sickladn. En nedlaggning av Bjorknas och flytt till Kil skulle drastiskt 6ka antalet tomkérningsmil.

Detta i kombination med att en ny bussdepa kommer att 6ppnas 2016 i Charlottendal gor att fragan om
en eventuell avlastning av Bjorknas genom tursattning av de linjer som idag anda utgar fran
Gustavsberg borde vara ett alternativ som skulle kunna diskuteras om det enbart ar kapacitetsfragor
avseende Bjorknds som utgor grunden for forslaget.

Foreningen efterlyser en tydlig redovisning av effekterna i samband med etableringsfasen, och da
sérskilt omfattning och konsekvenser av de omfattande sprangningsarbeten som kommer att kravas for
i forsta hand anlédggandet av en kretsloppscentral. Fastigheter 1angs Kraftvdgen, Rundvégen och slutet
av Varmddvagen och Lagndvagen riskerar att utsattas for buller och damm.



Foreningen efterlyser ocksa en tydligare beskrivning av de problem kombinationen av en 6kad méangd
héardgjord yta och en 6kad trafik for med sig. Dagvattenflodet till Insjon, trots ett antal atgérder, vantas
bli fyra ganger sa stort som idag. Med tanke pa radande topografi stéller sig foreningen fragande till
uppgiften om att omrade A2 beraknats ha sitt utflode mot Baggensfjarden.

Kommentar: Nacka kommun ar medveten om att gangforbindelsen mellan Uttervagen och
Graningevagen via Kils gards brukningsvag fyller en viktig funktion for de narboendes rekreation.
Bussdepans avgransning ska noggrant studeras i kommande detaljplan utifran landskapshild,
naturvarden, rekreation och buller.

Om bussdepan i Bjorknas frigors kan Bjorknas centrum utvecklas. Efter antaget detaljplaneprogram
ska diskussion pabdrjas mellan Nacka kommun och Trafikforvaltningen om Bjorkas utveckling.

Buller fran kretsloppsanlaggning, smaindustri och bussdepa ska utredas och studeras noggrant vid
detaljplaneringen. Det kommer da att framga om det &r nodvandigt med bulleravskarmning, var de i
sa fall ska placeras och hur de ska utformas for att ge basta effekt.

Om det blir en bussdepa ska en luftutredning/-berakning goras vid arbetet med detaljplan. Generellt
ar nya moderna bussdepaer battre rustade for att minska utslapp till luft. Anlaggningen bor ocksa
utformas sa att buller minimeras fran depan till bostader.

Dagvattnets paverkan pa bade Baggensfjarden och Insjon &r mycket viktig. Det ska darfor studeras
noggrant i samband med detaljplanering. Bade for varje enskild detaljplan, men dven i ett storre
sammanhang som omfattar hela programomréadet. Aven atgarder som &r positiva for Insjons
vattenkvalitet inom hela avrinningsomradet ska studeras och eventuella atgarder utanfor
programomrade ska utredas. | det fortsatta planarbetet ska konkreta atgarder foreslas och
atgardernas effekter redovisas.

Dagvatten ska fordrojas inom respektive fastighet och renas innan dverskottsvatten avleds till
kommunens dagvattennat. Hardgjorda ytor med 20 parkeringsplatser eller fler, férses med
oljeavskiljare. Verksamheter som till exempel bussterminal kommer att behdva fler oljeavskiljare och
atgarder for rening av dagvatten. Dagvatten fran allman plats och gator kommer att renas i
planteringsytor med skelettjord. Darefter leds dagvattnet till dammar for ytterligare rening och
efterpolering. Det momentana dagvattenflodet norrut till Insjon kommer inte att 6ka utan regleras via
dammarna. Utflodet fran fordrojning i dammar sker under en langre tid.

En miljokonsekvensbeskrivning ska goras i detaljplaneskedet med avseende pa hur dagvattnet
paverkar sjon Insjon, Baggensfjarden och grundvattnet i omradet.

7. Lantmiiterimyndigheten, Stockholms lin
Programforslaget foreslar kommunalt huvudmannaskap, vilket ar aven Lantmateriets uppfattning att
huvudmannaskapet ska vara kommunalt.

Kommentar: Synpunkten noteras.
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8. Lansstyrelsen i Stockholms lin
Lansstyrelsen i Stockholms lan ser mycket positivt pa kommunernas ambitioner att utveckla ett nytt
verksamhetsomrade i ett kollektivtrafiknara lage och att detaljplaneringen foregas av ett gemensamt
planprogram som belyser viktiga dvergripande fragor. Lansstyrelsen bedomer att forslaget, under nu
kanda forhallanden, inte strider mot de intressen som Lénsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 108
PBL under forutsattning att nedanstaende synpunkter beaktas.

Det PM som Structor tog fram for biogasanlaggning och vindkraft saknar en beskrivning av risker
kopplade till transporter av farligt gods och planerade verksamheter.

Programomradet l6per langs Varmdoleden som ar primar transportled for farligt gods. Kommunen
behover redovisa en riskbild 6ver planomradets narhet till vag 222. Kommunen behover sékerstalla ett
bebyggelsefritt omrade om minst 25 meter fran vagkant till vag 222.

Detaljplaner bor redovisa eventuella riskreducerande atgarder och eventuella skyddsavstand med
hansyn till planerad markanvandning, exempelvis for branslehantering vid bussdepa och for
transporter av farlig gods till och fran verksamheter.

Enligt Lansstyrelsens beslut 30 mars 2015 ar det utdkade byggnadsfria omradet fran vagkant for ej
detaljplanelagt omrade andrat fran 50 meter till 30 meter for vag 222.

Lansstyrelsen anser att geoteknisk utredning bér genomféras innan nasta planeringsskede for planerad
byggnation pa lerhaltig mark och mark med samre markstabilitet. Eventuella risker for ras och skred
bor beaktas och beskrivas i planhandlingarna. De geotekniska forhallandena och markstabiliteten kan
paverkas av ett forandrat klimat med 6kad nederbord och hogre temperaturer.

Dagvattenutredningen ar bra och tar upp och hanterar viktiga fragor. Okade féroreningsmangder utgor
ett problem eftersom berdrda ytvattenforekomster redan i dagsléget inte uppnar
miljokvalitetsnormerna (MKN).

For att miljokvalitetsnormerna ska nas har berdrda recipienter behov av en kraftig minskning av
naringsamnen och bland annat kadmium och bly. Recipienter som ska beaktas ar Baggensfjarden och
Insjon med vidare avrinning till Askrikefjarden. Enligt programhandlingarna kommer
dagvattenutslappen av fororeningar till recipienterna att tka.

For att programmet inte ska motverka en battre vattenkvalitet och att MKN uppnas bor man visa att
utslapp av ovanstaende dmnen inte 6kar och helst bor utsldappen minska. Att behalla samma
utslappsnivaer eller astadkomma en minskning nar ett sa stort naturomrade exploateras dr svart. Om
det i avrinningsomradet genomfors atgarder som tillsammans berdknas minska utslappen av
fororeningar sa mycket att resultatet blir en betydligt battre vattenkvalitet och att MKN uppnas sa kan
en liten 6kning fran planomradet vara acceptabel. | det fortsatta planarbetet bor visas pa konkreta
atgarder och atgardernas effekter.

Utifran VISS bér kommunerna géra en beddmning av den negativa paverkan fran detaljplanerna i
forhallande till det bedomda forbattringsbehovet. Kommunerna bor aven i fortsattningen bedéma
paverkan pa grundvatten aven om ingen grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer paverkas av
programomradet.
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Miljokvalitetsnormerna ar bindande fér kommuner och myndigheter. De innebér ett skarpt
ickeforsamringskrav samt att man for de flesta vatten maste genomfora atgarder for att
vattenkvaliteten ska forbattras sa att normerna foljs.

Planprogrammet ligger delvis inom riksintresseomrade for kulturmiljévarden. Lansstyrelsen delar
kommunens uppfattning att programmet ar majligt att genomfora utan att patagligt skada riksintresset.
Det &r dnda av stor vikt att i det fortsatta planarbetet redovisa paverkan pa riksintresset och redogéra
for konsekvenserna av de projekt som planeras.

Det &r &ven viktigt att ta hansyn till kulturhistoriskt véardefulla miljéer som ligger utanfor
riksintresseomrade och att efterstrava att landskapsbilden och vasentliga karaktarsdrag bevaras.
Antikvarisk kompetens bor finnas med i det fortsatta arbetet. Det &r positivt och angelaget att
kulturmiljo och landskapsbild enligt programhandlingen ska finnas med i den behovsbeddmning som
ska tas fram. En arkeologisk utredning kravs av planomradet. En ansokan om detta har inkommit till
Léansstyrelsen.

Planprogrammet behdver redovisa hur forslaget Overensstimmer med den kommunala avfallsplanen
som ska ingd i kommunens renhallningsordning. Det behdvs tillstand eller anmalan enligt 9 kap 68
miljobalken for kretsloppscentralen.

Lansstyrelsen delar kommunernas bedémning att framtida detaljplaner inom programomradet kommer
att innebara betydande miljépaverkan. Den slutliga beddmningen far goras inom ramen for varje
detaljplan.

Kommentar: En sarskild riskutredning om transporter for farligt gods ska goras i samband med
kommande detaljplaner. | programmet &r det 25 meter mellan Varmddéleden och kvartersmark for
verksamheter.

Dagvatten ska studeras noggrant i samband med detaljplaneringen med avsikt att klara
miljokvalitetsnormer for varje enskild detaljplan och fér programomradet. Aven atgérder som ar
positiva for avrinningsomradet i stort ska studeras. | det fortsatta planarbetet ska konkreta atgarder
foreslas och atgardernas effekter redovisas. For paverkan pa dagvatten och grundvatten ska en
sarskild beskrivning av miljokonsekvenserna goras.

En geoteknisk utredning ska goras i samband med detaljplan for planerad byggnation pa lerhaltig
mark. Risk for ras och skred ska beaktas. Aven i kommande detaljplaner redovisas konsekvenserna for
riksintresse for kulturmiljovarden. Antikvarisk kompetens har funnits med i projektgruppen. Den
arkeologiska utredningen som har ansokts kommer att genomforas i samband med de kommande
detaljplanerna.

Programmets forslag pa aterbruk stimmer vil med Virmdo kommuns mdl 2 i avfallsplanen: “Oka
dteranvindningen” genom att “ldmna prylar och klider till dteranvéindning via AVC eller second-
handbutiker” samt “att bygga upp en anldggning for dterbruk”. Kretsloppscentralen kommer i sin
helhet underlitta mdl 3 i avfallsplanen: “Oka dtervinning av material och energi”.
Kretsloppscentralen i Kil finns med i Nackas avfallsplan.
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9. Miljopartiet de grona, Virmdo
Miljopartiet papekar att beslutet att skicka ut forslaget till program for verksamhetsomradet Kil
avgjordes redan den 11 november i Varmdo kommuns Samhaéllsplaneringsndmnd. Vid sammantrédet
beslutades att programmet skulle skickas pa samrad med féljande tillaggsbeslut:
Samhaéllsplaneringsnamnden i Varmdo vill skicka signalen till Nacka kommun att vi inte &r
intresserade av den foreslagna placeringen av kretsloppsparken i programforslaget eftersom Varmdo
kommun planerar for en liknande anlaggning nagra kilometer bort vid Varmdé marknad.
Besluten i arendet blev dock inte protokollforda i novembersammantradet, utan drendet togs upp pa
nytt i januari i kommunstyrelsens planutskott och beslutades utan tillaggsbeslut.

Miljopartiet &r positiv till att den véstra delen av verksamhetsomradet narmast vag 222 planlaggs som
verksamhetsomrade. Det ar viktigt att i mojligaste man undvika onddig sprangning och
ianspraktagande av orord natur for att skapa ett verksamhetsomrade sa mycket i samklang med naturen
som mojligt.

Att ta bort kretsloppspark i Ostra Kil skulle ge méjlighet for flera verksamheter att etablera sig i
omradet. Miljopartiet vill poangtera vikten av att det inte blir handel i Kil.

En placering av en gemensam kretsloppspark i Kil i stallet for en pa Ekobacken och en mer centralt
placerad i Nacka innebér langre resor for saval Varmdobor som Nackabor och frangar fran den
planering som Varmdé kommun sedan lange har haft vad géller utvecklingen av atervinningsstationer.

Miljopartiet anser att tjansteskrivelsen borde varit tydlig med att byggandet av en kretsloppspark i Kil
medfor att den planerade kretsloppsparken pa Ekobacken inte blir av, vilket innebar att andringen
saknar stod i Varmdo kommuns oversiktsplan. En sadan andring behéver noga studeras och
konsekvensbeskrivas vad galler tillganglighet, klimatpaverkan, medborgarnytta m.m.

Verksamhetsomrade Ostra Insjon vill Miljopartiet undanta fran planlaggning i det hir skedet, vilket
medfor att den nedre cirkulationsplatsen ocksa kan undantas. Det ar dock viktigt att bibehalla utokade
infartsparkeringsmdjligheter och gc-vég i planarbetet.

Nar verksamheterna ar pa plats vill Miljopartiet aterigen se 6ver mojligheterna till saval etablering av
vindkraft som ett mindre antal bostader i 6stra Insjon. Visionen ar bostadsomraden och/eller
verksamhetsomraden som Klarar sin egen energiforsorjning lokalt inom omréadet Kil/Ostra Insjén
enligt 6versiktsplanens intentioner.

Det ar viktigt att vatmarken i Ostra Insjén, som har hoga vérden, bevaras och att biologisk mangfald
och naturvarden sarskilt undersoks i miljokonsekvensbeskrivningen av omradet under det framtida
planarbetet.

Kommentar: Miljopartiets synpunkter om hantering av arendet i de politiska namnderna i Varmdo
kommun noteras.

Om det visar sig att kretsloppscentralen inte kommer att anléggas finns det mojligheter fér andra

verksamheter att etablera sig pa platsen. Det &r viktigt att i kommande detaljplaner omojliggora
handel i verksamhetsomradena.
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Sprangning kommer i framtida detaljplaner studeras ingaende och anpassas till verksamheternas
behov, landskapsbilden och de allménna gestaltningsprinciperna i detaljplaneprogrammet.
Kommunernas ambition ar att undvika sa langt som méjligt ianspraktagande av vardefull natur och
skapa verksamhetsomraden i samklang med natur.

En gemensam kretsloppscentral i Kil har mojlighet att erbjuda béattre 6ppettider och underlag for
aterbruk jamfort med tva separata anlaggningar. Langre dppettider medfor att kommuninvanarna i
respektive kommun kan beséka anlaggningen i samband med andra resor, t.ex. pa vag till arbete,
fritidsaktiviteter och handel. Platsen i Kil ger mojlighet utéver en atervinningscentral dven utrymme
for ett storre aterbruk. Den mojligheten saknas inom det planerade omradet for atervinningscentralen
i Ekobacken. I géllande plan i Ekobacken finns omrade omfattande 1,3 ha for atervinningscentral.
Den yta som krévs for en atervinningscentral med aterbruk &r minst 3,5 ha. Ekobackens yta racker
darmed inte till for bade atervinning och aterbruk. Genom aterbruksverksamheten kommer
klimatpaverkan att minskas medan medborgarnyttan okas.

Nar éversiktsplan antogs 2011 fanns ingen vision om en kommungemensam atervinningscentral med
aterbruk tillsammans med Nacka kommun. Utveckling kring aterbruk har under senare aren mognat
till ett systemtank for att tillvarata och ateranvanda varor. Det ar mer praktiskt for medborgare att
lamna forbrukade varor till en plats i stallet for att behdva besoka flera platser. Dessutom kan
sorteringen mellan det som &r avfall och det som kan ateranvandas ske pa plats.

En del av foreslaget verksamhetsomrade Ostra Insjon har reviderats, Huvudsakliga dndringar ar att
verksamhetsomradet narmas Insjon utkats, nuvarande verksamhetsomrade narmast Graningevéagen
utgar fran programmet och mellanliggande gata har tagits bort. Cirkulationsplatsen vid Gamla
Skargardsvagen kvarstar. Trafikflodena samt behov av cirkulationsplats kommer att studeras vidare i
kommande arbete med detaljplaner.

Miljopartiet vill att bade bostader och vindkraft etableras inom Ostra Insjon. Programmet omojliggor
inte eventuella kommande vindkraftsetableringar. Enligt Varmdé kommuns 6versiktsplan ska Kil och
Vastra Ekedal anvandas for arbetsplatsomraden. Fragan om bostader inom omradet har provats och
diskuterats tidigare. Bostader ar inte aktuella inom programomradet.

Vatmarken i Ostra Insjon har en mycket viktig funktion i hantering och rening av dagvatten och
kommer att bevaras.

10.Nacka miljovardsrad
Disponering av omréadet for ”verksamheter” accepteras, trots negativ naturpdverkan, eftersom
oversiktsplanen foljs. Verksamheterna bussdepa, infartsparkering, kretsloppscentral med atervinning
och smafdretag ar Nacka Miljovardsrad positiv till. Att forlagga dessa verksamheter i bullerstort
omréde och invid trafikleder anses lampligt. Aven koordinationen med Varmdé kommun s att ett
sammanhéngande verksamhetsomrade bildas ar positivt.

Att inte placera biogasanlaggning inom detta omrade ar bra. Att 6ppna mojlighet for framtida

vindkraftverk &r inte bra. For miljévanlig energiproduktion bor i stéllet andra lampliga satt anvéndas,
som till exempel solenergi pa tak och framfor lampliga bergsskarningar, bergvarme, sjovarme mm.
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Nacka miljovardsrad instammer i planprogrammets beskrivning av befintlig landskapsbild och foreslar
att i omradet Vastra Kil reservera en remsa natur langs Varmdoleden for att nagot av det befintliga
landskapet kan bevaras och upplevas fran Varmdoleden. Industriomradet bor synas sa lite som mojligt
fran vagen. Programforslagets markreservation pa 25 meter ska utokas till minst 50 meter med hansyn
till reservat for spartrafik samt avstandskrav till farligt gods vag.

Auvstand till busshallplatserna ar for langt fran bussdepan och riskerar alstra onddig busstrafik.

En markreservation for en jarnvégsstation bor géras redan nu for att sékerstalla god framtida
kollektivtrafik for trafikanter pa Kils arbetsplatser, Graninge stiftsgards vard- och omsorgsboende
samt aldrebostader, naturreservat och bostadsomraden vid Insjon och Kils gard samt infartsparkering.

Det ar viktigt att naturmark norr om verksamhetsomrade Vastra Kil och omradet narmast
Graningevagen i programomradets sydostra del ska bevaras och skotas. Att behélla ett sort
rekreationsomrade for bostaderna vid Insjon och spridningskorridorer for djur och véxter ar mycket
viktigt. En skotselplan for all natur inom det foreslagna programomradet maste uppréattas och resurser
avséttas for att félja denna.

For samtliga byggnationer anser Nacka Miljovardsrad att kommunen maste stalla krav pa ekologiskt
byggande. Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan, transportbehov mm. bor beaktas och
mojligheterna att utnyttja solenergi, berg- och sjovattenvarme bor undersokas.

Kommentar: Synpunkterna om omradets disponering noteras.

Vindkraftverk finns inte med i programmet for Kil. Vindkraftsverks konsekvenser fér landskapsbild
och nérhet till bostader har inte detaljstuderats i programmet da det i dagslaget inte ar ekonomiskt
intressant att anlagga mindre enstaka vindkraftverk. Ovriga synpunkter om miljévanlig
energiproduktion kan studeras vidare i kommande detaljplanen om huvudman fér kommande
verksamheter &r intresserade.

Konsekvenserna for landskapsbilden och eventuella atgarder for att minska effekterna ska utredas
vidare i kommande planarbeten. Omfattning av markreservation for spartrafik samt avstand till
primérled for farlig gods vag kommer att studeras narmare i kommande detaljplanearbete.

Synpunkt om avstand till busshallplatser noteras.

Mark reserveras inte for jarnvagsstation da goda kollektivtrafikforbindelser med buss utgor grunden.
Det blir inte heller tillrackligt stort befolkningsunderlag for sparbunden trafik.

Skotselplaner kommer att uppréttas for de delar dar kommunen tar éver ansvaret for drift och
underhall. Ovrig naturmark foreslés dven i fortsattningen att vara kvar i privat 4go. Exakt

avgransning avgors i kommande detaljplaner.

Ekologiskt byggande kan studeras vidare i kommande detaljplaner.
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11. Natur- och trafiknimnden i Nacka
Trafikutredningen till planprogrammet haller inte tillracklig kvalitet. | samband med fortsatt
planarbete bor kommande trafikutredning baseras pa nya matningar, fléden och anvéanda nya
kapacitetsberakningar.

Det bor beskrivas att forslaget innebér en trafikalstring med en ganska stor andel tung trafik, sett bade
ur trafiksékerhetssynpunkt for oskyddade trafikanter och for den fysiska utformningen av gatorna och
dimensionerande korsningar.

Principsektionerna for vagar som redovisas i programmet bér kompletteras med sidoomraden och
belysningsstolpar. Definiera dimensionerande fordon och se éver langslutning. Sektioner och
utformningsforslag bor stimmas av gentemot Riktlinjer for gatustandard i Nacka kommuns tekniska
handbok.

Motivera varfor vanstersvang ut fran kretsloppscentral foreslas forbjudas av trafiksakerhetsskal.

Trafikverket bor komplettera med belysning pa sodra pafarten for att forbattra trafiksakerheten vid
korsningen.

Dimensioneras inte vagnatet, korsningar och avstand mellan korsningar efter langa och tunga fordon
riskerar langa fordon tappa igen mellan korsningar. Trafiksékerheten for oskyddade trafikanter kan bli
lidande. Det ar viktigt med sidoomraden for att fa plats med belysningsstolpar, vagmarken, elskap och
snorgjning.

Det ar bra att trafiksékerheten for gang och cykel samt hastighetsproblemen langs 622 lyfts. Bra
forslag med sankt hastighet och viktigt att vagen utformas utifran samma forutsattningar. Programmets
forslag till uppsamlingsgatans utformning bor galla framfor trafikutredningens.

Ange parkeringstal for bil och cykel.
Beskriv infartsparkeringens framtida behov, lokalisering och trafikalstring mer utférligt.

Viktigt med tidig dialog och samordning med Trafikverket och Trafikforvaltningen. Bussdepans
kapacitet och trafikalstring ska utga fran Trafikforvaltningens framtida behov och dven beakta
mojligheterna att ha kapacitet for den befintliga depaverksamheten i Bjorknas. Fortsatt utredning om
ny pafart fran bussdepan till vag 222 ar en samordningsfraga for Trafikverket och Trafikforvaltningen.
Bra att foresla en ny busshallplats vid kretsloppscentralen.

Andra s att det i programmet star att kretsloppscentralen bedéms omfatta 30 000- 40 000
kvadratmeter.

VA-fragorna och dagvattenfragorna maste belysas grundligare i det fortsatta arbetet.

Programforslaget innebér en forsamring av rekreationsvérdet eftersom tillgéngligheten till stora
befintliga rekreationsomraden forsvinner. Flera gangvégar och stigar forsvinner. Om det blir en
bussdepa blir det den mest dominerande verksamheten och kommer att upplevas som ett hinder da den
blir inhdgnad. En ny gangvag mellan bussdepan och bergsskarningarna mot omgivande berg riskerar
att upplevas som otrygg.
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Befintlig ang mellan verksamhetsomradet och Insjons villaomrade sparas. Upplevelsevardet pa dngen
kan paverkas negativt da bussdepan blir synlig fran édngen.

Landskapet utmed Varmdoleden paverkas i stor omfattning. Det &r positivt att en bullervall anlaggs
utmed Varmdoleden och tillkommande bebyggelse kan bidra till att minska bullret fran Varmdoleden.

Verksamhetsomraden upplevs ofta som otrygga att vistas i nar det &r morkt. Hoga bergsskarningar
kommer att bli synliga fran vagarna och gangvagarna. Upplevelsen av det nya landskapet paverkas av
spréngteknik, lutning och behandling av marken nedanfor bergsskarningen och placering av
bebyggelsen.

Sérskild omsorg kravs vid gestaltningen av platser som staket, bergsské&rningar och i trafikmiljéer som
riskerar att upplevas som otrygga. Angen bor avskarmas mot verksamhetsomradet genom planteringar
eller liknande.

Infor fortsatt planarbete bor ett dvergripande gestaltningsprogram tas fram for allménna anlaggningar
sdsom vagar, stigar och dagvattendammar och utvecklas inom respektive delomréade. Aven utformning
och placering av bebyggelse, plank och parkeringar bor inga och ligga till grund for planbestammelser
och riktlinjer.

Den 6vergripande dagvattenutredningen visar pa nagra omraden som riskerar att bli drabbade av
oversvamning vid ett 50-arsregn. Extrema lagtryck kan ocksa paverka Insjons vattenniva och paverka
verksamhetsomradet uppstroms om byggnader placeras i laglanta omraden.

En mer detaljerad dagvattenutredning kravs. Fordrojningsatgarder och reningsanlaggningar ar
nodvandiga och dagens flodesriktning bor dndras i de delar dar det ar maojligt sa att dagvattnet leds ut i
Baggensfjarden istallet for till Insjon. Tekniska krav pa dammar och anlaggningar for drift och
underhall ska utredas och redovisas. Placering och utformning av byggnader och andra anlaggningar
ska anpassas sa att utslapp begransas och skador efter Gversvamningar minimeras. Dagvatten fran tak
och naturmark ska sa langt som mojligt hanteras atskilt fran dagvatten som ar paverkat av
verksamheter och hardgjorda ytor.

Inom programomradet finns flera bevaransvarda naturobjekt som delvis kommer att forsvinna pa
grund av exploateringen, daribland adellévskog och sumpskog. De delar som ar redovisade som natur
i programmet kommer inte att inga i kommande detaljplaner. Det innebar att marken aven i
fortsattningen kommer att dgas av privata markégare. Skogen kommer sannolikt att lamnas for fri
utveckling och naturvardsinsatser kommer inte att ske.

Befintlig vardefull vegetation som kan sparas inom verksamhetsomradet och intilliggande viktiga
rekreationsstrak bor skyddas i detaljplanerna. Angen bor planlaggas som parkmark och skotseln tas
6ver av kommunen.

Kompensationsatgarder som till exempel planteringar inom allmén plats och krav pa planteringar och
grona tak inom kvartersomraden bor utredas. Dagvattendammar kan med fordel utformas som
multifunktionella sa att de utover sin funktion som flédesutjamnare och reningsanlaggningar dven
utformas sa att de bidrar till mangfald av djur och véxter samt far ett rekreativt varde.
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De ekonomiska konsekvenserna géllande utbyggnad och drift av allménna anléaggningar &r inte
utredda i programmet.

Kommentar: Detta ar ett samverkansprojekt med Varmdé kommun, dar diskussioner fors med bade
Trafikverket och Trafikforvaltningen for att uppna en god losning pa samtliga delar av anlaggningen,
sasom utformning och komplettering av belysning, refuger, racken samt andra
trafiksakerhetsatgarder.

Trafikutredningen kommer i ett senare skede att kompletteras med bade aktuella trafiksiffror samt
atgarder och hansyn som maste tas i detaljplanearbetet. Det ska &ven inga att se Gver
utformningsforbattringar och utrymmen som sarskilt erfordras for den tunga trafiken.

Infartsparkeringarnas antal och placering samt 6vriga verksamheters trafikalstring med fullt utbyggd
anlaggning har redovisats i trafikutredningen fram till &r 2030. Ovriga kompletteringar och siffror tas
fram per utbyggnadsskede nar verksamhetsomradena utfors.

Vag 622 Gamla Skargardsvagen tillnor Trafikverket och eftersom delar av gatunatet tillfaller Varmdo
kommun kommer vag- och kdrbanebredder tas fram i detaljplaneskedet. Rekommendationen ar att
dimensioneringen utférs utifran erforderlig funktion samt behov som utgar fran hastighet,
dimensionerande trafiksituation och utrymmesklass. Sidoomraden sasom bredder fér gang- och
cykeltrafik utgar fran framtagen cykelplan i de omraden som tillfaller Nacka.

Fordréjning och rening av dagvattnet foreslas i programmet. Dagvattensystem dimensioneras efter ett
10 ars regn med klimatfaktor 1,2. Slutlig dimensionering av dammar och fordrgjningsatgarder sker
under detaljplanearbetet. Hojdsattning av kvartersmark och allméan platsmark kommer att géras i
detaljplanen sa att storre nederbérdsméngder ges majlighet till ytavrinning for att undvika
dversvamning av byggnader.

Programmet kompletteras med ett fortydligande om vilka utredningar som krévs infor kommande
planarbeten, daribland gestaltningsprogram, dagvattenutredningar och
miljokonsekvensbeskrivningar. Dessutom krévs ett fortydligande av konsekvenserna for
landskapsbilden och atgarder som kan goras for att mildra effekterna.

Ekonomiska konsekvenser kommer att utredas vidare i kommande detaljplaner.

12. Naturskyddsforeningen i Nacka
Naturskyddsforeningen i Nacka avrader fran exploateringen av Kil. Omradet utgérs av vacker natur
och skogen har enligt Skogsvardsstyrelsen tradinventering forhallandevis mycket hog alder i
jamforelse med andra skogar i lanet. Skogen bor bevaras for att uppna miljomalen Levande skogar och
Ett rikt véxt- och djurliv. De omraden som skulle ber6ras av exploatering utgors av bade adellévskog
och gammal tallskog. Adellévskogen, som framforallt utgérs av ekar, ar mycket viktig for den
biologiska mangfalden. Hela omradet Kil bor bevaras och skotas sa att naturvardena gynnas vilket gor
att det blir mer intressant for det rorliga friluftslivet.

Programmet ger inga upplysningar om behovet av bussdepan och verksamhetsomradena.

Naturskyddsforeningen efterlyser mer ingdende analyser av dessa behov. En bussdepa haller pa att
byggas i Gustavsberg och vi undrar éver behovet av en bussdepa aven i Kil.
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Det bor goras en ekosystemtjanstanalys av programomradet.

Naturskyddsfoéreningen vander sig mot formuleringar i programmet om att en exploatering skulle
minska bullernivaerna i omradet. Bortsprangning av berg leder till att buller fran vagar sprids mer &n
idag. En bussdepa utgor en pataglig bullerkalla.

Kommentar: Slyrgjning, fristallning av ekar och andra naturvardsatgarder kommer att genomféras i
delar som planeras som kommunal naturmark. Ovrig mark som fortfarande kommer att vara kvar som
privat naturmark kommer aven i fortsattningen att skétas av markagaren. Omradet runt a&ngen med
dagvattendammen kommer att utformas som park med rekreativa varden.

Det finns ett stort behov av omraden for mindre verksamheter nar Nacka kommun och Varmdo
kommun vaxer. Kil kan erbjuda plats for verksamheter i ett bra lage utifrdn kommunikationer och
finns med i 6versiktsplanen som ett verksamhetsomrade.

Bussdepan i Varmdo ér till for nuvarande behov. Bussdepan i Kil skulle kunna ersatta bussdepan i
Bjorknas som idag inte har ndgon utbyggnadsmojlighet.

I programmet beskrivs nuvarande ekosystemtjanster och de évergripande férutsattningarna fér bland
annat dagvatten, klimat och biologisk mangfald. Konsekvenserna av programmet beskrivs ocksa. |
kommande detaljplaner ska dessa fragor utredas ytterligare.

Programmet har kompletterats med ett fortydligande om vilka utredningar som kravs infér kommande
planarbeten, t.ex. gestaltningsprogram, dagvattenutredningar och miljokonsekvensbeskrivningar.
Dessutom kravs ett fortydligande av konsekvenserna for landskapsbilden och atgarder som kan goras
for att mildra effekterna.

Buller fran trafik, kretsloppsanléaggning, smaindustri och bussdepa ska utredas och studeras noggrant
vid detaljplaneringen. Dessa utredningar kommer att visa vilka atgarder som kan ge bra
bullerdampande effekt. Atgarderna kan vara t.ex. placering av byggnader, vallar eller skarmar och
var de i sa fall ska placeras och hur de ska utformas for att ge bésta effekt.

13. Storstockholms brandforsvar (SSBF)
Utifran riskidentifiering har SSBF funnit att aktuellt planomrade ligger i narheten av vag 222, vilken
ar en primér transportled for farligt gods. Enligt Lansstyrelsens riktlinjer ska riskhanteringsprocessen
beaktas i framtagande av detaljplaner inom 150 meters avstand fran farligt gods-leder. Beroende pa
typ av bebyggelse rekommenderar Léansstyrelsen olika langa skyddsavstand som riskreducerande
atgard. For kontor, lager och industri rekommenderas minsta avstand om 40 meter fran vagkant, for
bostader handel och centrumbebyggelse &r avstandet 75 meter fran vagkant. Detta avstand kan
minskas om risknivan visas vara lag alternativt om kompletterande riskreducerande atgarder infors. En
bebyggelsefri zon om minst 25 meter fran vagkant med transport av farligt gods rekommenderas alltid,
oavsett riskniva.

SSBF delar den beddmning som har gjorts i planprogrammet gallande att utférande av en
riskutredning och rekommenderar att en riskbeddmning utfors avseende vag 222. Riskbeddmningen
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bor kunna goras for hela programomradet och behdver inte delas upp for respektive detaljplan for att
motverka dubbelarbete.

Riskbedomningens detaljniva bor speglas utifran den befarade risken. Om risknivan befaras vara hog
bor riskbedomningen med tillhdrande riskanalys vara detaljerad karaktar. Vid en sadan riskanalys
rekommenderar SSBF att denna bor innehalla bade en kvalitativ och en kvantitativ bedémning av
risknivans storlek. Vid redovisning av risk bor risknivan beskrivas som individrisk samt samhéllsrisk.

SSBF har inga anmarkningar pa planerad bebyggelse ur ett raddningsinsatsperspektiv. Framkomlighet,
tillganglighet och tillgang till brandvatten maste beaktas i det fortsatta planarbete och projektering.

SSBF bistar garna Varmdé kommun i den fortsatta planprocessen.

Kommentar: Synpunkterna fér framtida arbete med detaljplanerna noteras. SSBF kommer att
kontaktas i samband med kommande detaljplaneléggning.

En riskutredning ska tas fram vid detaljplaneringen, utredningen ska vara gemensam foér hela
omradet. | programmet anges en bebyggelsefri zon om 40 meter.

14. Svenska Turistforeningen (STF)
Exploatering av Kil-omradet innebar en storre minskning av grénytorna i omradet. STF anser att
forlust av sa stora gronytor kraver kompensation i nagon form.

Inom Nacka kommuns granser foreslar STF att narliggande Velamsunds naturreservat utokas med
omradena pa och omkring det maktiga Himlaberget, dar ocksa vandringsleden Booleden gar. Karta
bifogas.

Inom Varmdo kommun foreslar STF bildande av ett kommunalt naturreservat i det populéra
friluftsomréadet Ostra Ekedal. Karta bifogas. Skogsomradet Ostra Ekedal har blivit ett viktigt
gronomrade i Gustavsberg for rekreation, idrott, natur och friluftsliv. STF anser att omradet uppfyller
alla krav pa tatortsnara naturreservat. Val anvanda elljusspar, markerade stigar, skidspar, fina
héallmarker, gamla angar mm.

STF menar att genom att skydda de tva omradena kan bade Nacka och Varmdé kommuner béttre
ansluta sig till Lansstyrelsens pagaende program for skydd av tatortsnira natur ”Aldrig langt till
naturen” (rapport 2003:20) enligt vilket ska minst ett 70-tal reservat vara klara senast 2015.

Kommentar: Natur- och trafikndmnden i Nacka kommer att géra en 6versyn av
reservatsforeskrifterna for bland annat Velamsunds naturreservat. STF:s synpunkter bor lyftas i
samband med det arbetet. Synpunkterna har lamnats till ansvariga tjansteman inom kommunen som
kommer att arbeta med Gversynen.

| Ostra Ekedal har Varmdé kommun planer for naturreservat. Omradet &r en viktig del av den grona
kilen som binder samman Varmdd kommun med naturreservat i Nacka (Velamsund). | Varmdo
kommuns naturreservatsplan (2013) har omradet Ostra Ekedal prioriterats som nummer fem. Nagon
uttalad kompensation finns inte i och med att naturreservatsplanen med sin prioritetsordning finns
beslutad.
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15. TeliaSonera Skanova

Skanova informerar om flera markforlagda teleanlaggningar inom programomradet och hanvisar till
bilagd karta. Ledningarna kan skickas digitalt via ledningskollen.

Varmdd kommun tillhér en av de kommuner i landet som Skanova ser som intressant att prioritera vid
en satsning med fiberinfrastruktur som mojliggor bredband till medborgare och naringsliv.

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i detaljplanearbetet for att fa med befintliga ledningar i
planeringsunderlaget.

Kommentar: Varmdd kommun tackar fér information om ledningarna. Infér arbete med kommande
detaljplaner tas kontakt med Skanova for samverkan. Fragor kring ledningssamordning och
fiberkablar tas upp i samband med detaljplaneldaggning.

16. Trafikforvaltningen, Stockholms liins landsting

Trafikforvaltningen anser att det ar positivt att Nacka och Varmdo har identifierat markytor som kan
anvandas for en bussdepa.

For att inleda en principiell diskussion om en eventuell etablering av en bussdepa i Kil behover en
parallell diskussion om bussdepan i Bjorknas inledas.

Om en ny depa i Kil ska komma till stand &r det vasentligt att Trafikforvaltningen kan tillgodogora sig
markvérden i Bjorknas. For att detta ska vara mojligt behéver Nacka kommun inleda ett planarbete for
Bjorknas tillsammans med Trafikforvaltningen.

Det ar nédvandigt att kommunerna verkar for att en atgardsvalsstudie samt vagplan genomfors for de
vaganlaggningar som behovs for en eventuell bussdepa samt att trafikforvaltningen deltar i detta

arbete.

Diskussion om infartsparkeringar behdver inledas med Trafikforvaltningen.

Det ar av vikt att gang- och cykelbanor inom omradet har god standard samt att de pa ett bra satt
ansluter till busshallplatser.

Kommentar: En parallell diskussion om bussdepan i Bjérknas ska inledas mellan Nacka kommun och
Trafikférvaltningen. Nacka kommun och Trafikférvaltningen ska tillsammans utforma hur arbetet ska
laggas upp vad galler att studera utvecklingen av Bjorknas centrum.

En atgardsvalsstudie ska goras under 2015 och Trafikforvaltningen bor medverka i den.

Kommunerna ska kontakta Trafikforvaltningen angaende infartsparkeringar.

Gang- och cykelbanor ar anpassade sa att det sékerstaller en god anslutning till hallplatser och
infartsparkering.
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17. Trafikverket (TRV)
TRV pétalar att Varmdoleden, vag 222, ar riksintresse for kommunikationer och ska darmed skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjande av anlaggningen, dess eventuella
framtida utbyggnadsbehov samt véagens influensomraden.

TRV hénvisar till bullerriktvérden i Infrastrukturpropositionen (prop. 1996/97:53) samt till Boverkets
allmanna rad om 6verskridande av maximala ljudnivaerna. TRV anser att nuvarande och framtida
(prognosar 2030) bullersituation ska redovisas.

Om kommunen accepterar avstegsfall fran gallande bullerriktlinjer tar kommunen ocksa ansvar for
bullerstorningen. Darmed forutsatts att krav inte kommer att stallas pa TRV, i egenskap av
verksamhetsutdvare, att bekosta bullerdampande étgarder efter planens genomférande.

Overskridanden av normer och riktvérden for buller och vibrationer kan leda till en forsamrad regional
tillganglighet i form av restriktioner sasom nedsatt hastighet, begransningar for tung trafik eller annan

reglering av trafiken.

TRV har behov av en byggnadsfri zon i vagens narhet. TRV redovisar minimimatt for avstand mellan

belaggning och kvartersgrans samt mellan kvartersgrans och byggnad. Ytterligare avstand kan kravas

utifran risk och sékerhet, t.ex. buller eller tryckbankar i vagens narhet samt planerade utbyggnader.

Vdag 222 ar primar transportled for farligt gods. Riskanalys ska tas fram for exploatering inom 150
meter fran vagen. TRV hanvisar i dvrigt till Lansstyrelsens bedomning.

TRV har svart att stalla bakom en utfart fran bussdepa direkt till motorvagen och ser inte detta som en
bra l6sning. Foreslagen utformning av trafikplatsen begrénsar framtida méjligheter for en utbyggnad
till full trafikplats. Kommunerna och TRV bor tillsammans se 6ver hur ett sadant eventuellt behov ser
ut och vara 6verens om en I6sning kring fragan.

TRV instammer planprogrammets forslag pa framtagande av atgardsvalsstudie i samarbete med TRV
pa statliga vagnatet. Nagra avsatta medel for utredning eller genomforande av eventuella atgarder
finns inte hos TRV varfor dessa ska finansieras av andra.

En 6verenskommelse bor tecknas mellan kommunerna och TRV for fortsatt arbete.
Overenskommelsen bor omfatta hur vidare planering ska ske med utredning som férsta steg och
darefter komma Gverens kring atgarder samt genomfoérande av dessa.

Kommentar: Kommunen staller sig bakom att samverka med Trafikverket for att anlaggningen inte
ska forsvara framtida utbyggnadsbehov och samtidigt forbattra trafiksakerheten.

Buller fran vagtrafik ska beréknas och studeras noggrant i samband med detaljplaneringen. Det
kommer da att framga om det ar nodvandigt med bulleravskarmning, var skarmar bér placeras och
hur de bor utformas for att fa basta effekt.

Det regelverk och de foreskrifter for buller som géller nar arbetet med detaljplanerna startar ska
tillampas inom verksamhetsomradet.

Risk for vibrationer i omradet ska utredas i detaljplanen. Om det finns en risk for vibrationer ska
byggnadernas grundlaggning i berérda omraden anpassas till detta.
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Avstandet mellan vagkant och kvartersmark ar 25 meter.
En riskanalys for farligt gods ska goras i samband med detaljplanering.

Inledande méten har hallits mellan Nacka kommun, Varmdo kommun och Trafikverket for att planera
for en atgardsvalsstudie (AVS) till hosten 2015.

18. Vattenfall Eldistribution AB:
Vattenfall har bade luftledningar och markfarlagda kablar inom och i narhet av planomradet vilka

redovisas i bifogad karta. Vattenfall accepterar de sakerhetsavstand som redovisas i planprogrammet
till 70 kV kraftledning.

Eventuell flytt/férandringar av befintliga elanlaggningar utférs av Vattenfall men bekostas av
exploatéren. Vattenfalls markforlagda kablar far inte byggas 6ver och sakerhetsavstand som framgar
av Elsakerhetsverkets starkstromsforeskrifter maste uppfyllas. Vid eventuella schaktningsarbeten ska
kabelutsattning begaras.

Befintliga elanlaggningar maste hallas tillgangliga under alla skeden av plangenomforandet.

Kommentar: Synpunkterna noteras. | kommande detaljplanearbete kontaktas Vattenfall for
samverkan.

Synpunkter pa programmet fran fastighetséagare

19. Agare till fastigheter Vistra Ekedal 1:10, Ostra Ekedal 1:43
JM AB, ar positiv till att Nacka och Varmdé kommun tagit ett initiativ att paborja ett planarbete for
Kil. JM kan dock inte sta bakom programmet som det presenteras idag. Skalet ar framst ekonomiska,
att genomfora foreslagna ombyggnationer av vagar och pafarter innebar stora investeringar, som
kommer att belastas pa markagarna. JM:s bedémning &r att intékterna for de foreslagna
verksamhetsytorna inte kommer att tdcka investeringskostnaderna. Darfor foreslar JM att programmet
ses Over och att verksamheter utokas samt att storleken pa verksamhetstomterna generellt ses 6ver sa
att de har tillracklig bredd och djup sa att de kan nyttjas optimalt for de framtida verksamheternas
behov.

JM foreslar ocksa att programmet kompletteras med ett utredningsomrade for bebyggelse, t.ex.
smahus

Kommentar: Efter samradstiden har Varmdé kommun haft méten med JM angéende inkomna
synpunkter. Samtalen har resulterat i revidering av programgrans mot sydost och féreslaget
verksamhetsomrade Ostra Insjon. Huvudsakliga andringar ar att verksamhetsomrédet narmas Insjon
utokats, nuvarande verksamhetsomrade narmast Graningevagen utgar fran programmet och
mellanliggande gata har tagits bort. | samband med reviderad karta har djupet for
verksamhetstomterna setts Over.

I samtalen med JM har kommunen ocksa betonat pa att férdelning av kostnaderna for infrastruktur
kommer att fordelas enligt skélig och rattvis grund mellan alla inblandade parter sasom kommuner,
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markagare och framtida exploatdrer. Texten i planbeskrivningen under rubriken
“Exploateringskostnader” har ocksd reviderats.

Enligt Varmdo kommuns 6versiktsplan ska Kil och Vastra Ekedal anvandas for arbetsplatsomraden.
Fragan om bostader inom omradet har provats och diskuterats tidigare. Bostader ar inte aktuella
inom programomradet.

20. Agare till fastigheten Kil 1:1 i Nacka och Vistra Ekedal 1:23 i Virmdo
Fastighetsagaren vill utka verksamhetsomrade Vastra Kil med 1-2 hektar i anslutningen till den
eventuella bussdepan. Vidare onskas att detaljplanen for Vastra Kil 16per parallellt med detaljplanen
for Ostra Kil.

Tidplanen for SL:s avveckling av bussdepan i Bjorknas bor samordnas med tidplanen med Vastra Kil.

Pafartsrampen mot Stockholm bor behallas i nuvarande lage pa grund av kostnader det innebéar med
nytt lage i forhallande till 6kad verksamhetsyta.

Fastighetsdgaren vill att ramavtal skrivs med de olika parterna for att klargtra parternas ansvar och
fordelning av exploateringskostnader.

Kommentar: | programmet gérs ingen andring i avgransningen av Vastra Kils verksamhetsomrade.
Bussdepans avgransning ska studeras i samband med detaljplaneringen med avseende pa funktion,
paverkan pa landskapshild, rekreationsstrak, naturvéarden och buller.

Planprocessen for Vastra och Ostra Kil kan mycket val ske parallellt under forutséttning att
fastighetsagare pa bada sidor visar sitt intresse.

Nacka kommun kommer tillsammans med Trafikforvaltningen samordna arbetet med bussdepans
avveckling i Bjorknas med dess utveckling i Kil. Trafikférvaltningen kommer aven att vara med i
atgardsvalsstudie for vagnatet. | det arbetet kommer dven pafartsrampen mot Stockholm att studeras.
Den nya pafartsrampen foreslas framst utifran trafiksakerhet och avstand mellan cirkulationsplats och
pafartsramp.

Avtal kommer att tecknas infor arbetet med detaljplaner.

21. Agare till fastigheten Kil 1:5

Fastighetsagaren ser positivt pa en utveckling i naromradet och hoppas pa att den tilltankta
verksamheten ocksa bidrar till forbattrat trafikflode i och omkring Varmdadleden.

Det vore bra om Nacka kommun vid bron som leder dver vag 222 kan skapa forutséattningar for
Graningevagens vagsamfallighet att i framtiden skapa en sakrare gang- och cykelvag som ges
mojlighet att ansluta till kommunens planerade gang- och cykelvag.

Ett annat alternativ ar att undersoka majligheten till en vagforbindelse fran Graningebron till

verksamhetsomradet. Det skulle medfora en mindre trafikmangd genom Insjon och skapa en béttre
miljo for de boende vid Gamla Varmdovéagen.
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Kommentar: Vagomradet for Graningevagen pa kommunens mark réacker inte till for att kunna
separera gang- och cykeltrafiken som far fortsatta fungera i blandtrafik. Graningevagen bedoms som
saker nar genomfartstrafik saknas och hastigheten ar I1ag samt trafikméangden inte namnvart okar &ven
efter exploatering.

Separat gang- och cykelvéag pa befintliga bron 6ver vag 222 &r idag inte mojlig da tillracklig
vagbanebredd saknas och genomfartstrafik genom bussdepan inte ar onskvard ur
trafiksakerhetsperspektiv. Brokonstruktionen tillhor Trafikverket.

22. Agare till fastigheten Kil 1:9
Fastighetsagare motsatter sig exploatering av programomradet, framfor allt verksamhetsomréade Véstra
Kil, bussdepan och smaindustrierna. Forslaget tar bort narheten till naturen for de boende och den idag
sa vackra och rogivande miljon med skog, angar och berg far inte bytas mot bussdepa, smaindustrier,
och atervinningsanlaggning med okat buller och minskade rekreationsytor som paféljd. Det maste
finnas battre lampade platser att forlagga dessa anlaggningar pa. Bussdepan skulle t ex kunna placeras
kring Orminge eller Dalkarlséngen dar det planeras ett verksamhetsomrade och ny trafikplats.

AVC finns vid Kovik, varfor inte bygga ut den och samtidigt anldgga GC-vég langs Lagndvéagen? GC-
vag bor finnas atminstone fram till Nacka golfklubb déar promenadvégen till Velamsund ansluter.

Kommunen bor inte anldgga en bussdepa och industrier pa en plats dar det idag gar betande hastar och
som flitigt anvands som rekreationsomrade. Det & manga som cyklar, promenerar, plockar svamp och
fagelskadar och njuter av detta omrade. Landskapsbilden kommer att dndras och forfulas och det
gamla kulturlandskapet forsvinna. Vidare anvéands stigen mellan Uttervagen och Graningebron
frekvent som genvag av de boende i omradet och det kanns inte som varken en trevlig eller saker miljo
att promenera langs ett verksamhetsomrade och en bussdepa.

| programforslaget star att delar av dagvattnet fran verksamhetsomrade Vastra Kil forslas att ledas
soderut till Baggensfjarden. Vi motsatter oss detta. Vattenkvaliteten i Baggensfjarden &r redan
otillfredsstallande och kommer att paverkas ytterligare av den planerade exploateringen vid Graninge
stiftsgard. Att da leda fororenat dagvatten fran bussdepa och verksamhetsomrade dit ar for riskabelt.
Vi hoppas att kommunen lagger ned planerna pa bussdepa och verksamhetsomrade, om det trots allt
skulle bli verklighet s& bor manniskor och djur kompenseras genom att en ekodukt anlaggs.

Kommentar: Utrymme for bussdepa kréver storre ytor i samband med att Nacka kommun och Varmdo
kommun vaxer. Bussdepan i Bjorknas ar for liten och har begransade utbyggnadsmaojligheter. Tanken
ar att bussdepan i Bjorknas ska ersattas med en i Kil. Da skulle bostader och arbetsplatser kunna
komma till i Bjorknas och ge 0kat underlag for en eventuell framtida tunnelbana. Nacka kommun har
utrett lokalisering vid Dalkarlséngen, vilket forkastades da det &r fororenad mark dar som kraver
omfattande sanering under lang tid. Behovet av kretsloppscentral finns redan nu.

En stor kretsloppscentral vid Kovik skulle innebara en ¢kad trafikbelastning pa en vag som &r smal,
har skarpa kurvor och dalig sikt. Det skulle 6ka transporterna forbi boende i Insjon. Lagnévagen ar

Trafikverkets vag och alla atgarder pa den beslutas av Trafikverket.

Kommunernas stravan ar att undvika sa langt som mojligt ianspraktagande av vardefull natur och
skapa verksamhetsomraden i samklang med naturen. Fragor om trygghet, belysning och gestaltning
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av bade gatubild och bebyggelse kommer att studeras narmare i kommande detaljplaner. Ambitionen
ar att skapa verksamhetsomraden och parkering som &r prydliga och trygga &aven efter
stangningsdags och helger.

Dagvattnets paverkan pa bade Baggensfjarden och Insjon ar mycket viktig. Den ska darfor studeras
noggrant i samband med detaljplanering. Bade for varje enskild detaljplan, men dven i ett storre
grepp som omfattar hela programomrédet. Aven &tgarder som &r positiva for Insjons vattenkvalitet
inom hela avrinningsomradet ska studeras, eventuella atgarder utanfor detta programomrade ska
utredas. | det fortsatta planarbetet ska konkreta atgarder foreslas och atgardernas effekter redovisas.

Om en bussdepa anlaggs ska dagvattnet fran omradet renas innan det slapps ut till en recipient,
oavsett det ar Baggensfjarden eller Insjon. Ungefarligt 1age for placering av dagvattendamm har
foreslagits i programmet. Innan vattnet slapps till dagvattendammen ska det passera en
reningsanlaggning.

En miljokonsekvensbeskrivning ska goras i detaljplaneskedet med avseende pa hur dagvattnet
paverkar sjon Insjon och grundvattnet i omradet.

Programmet har kompletterats med ett fortydligande om vilka utredningar som kravs infér kommande
planarbeten, t.ex. gestaltningsprogram, dagvattenutredningar och miljokonsekvensbeskrivningar.
Dessutom kravs ett fortydligande av konsekvenserna for landskapsbilden och atgarder som kan goras
for att mildra effekterna.

23. Agare till fastigheten Kil 2:2
Fastighetsagare motsétter sig planerna pa en bussdepa och verksamhetsomrade med hanvisning till att
trafik och buller kommer att 6ka, risk for utslapp som leder till férsamrad vattenkvalitet i Insjén och
att rekreationsvarden och vacker natur i naromradet kommer att forsvinna.

Kommentar: Fragor om buller fran bade trafik och verksamheter ska berédknas och studeras noggrant
vid detaljplaneringen. Det kommer da att framga om det ar nédvandigt med bulleravskarmning, var
de bor placeras och hur de bor utformas for att fa basta effekt.

Om det blir en bussdepa inom detaljplanomradet ska en luftutredning/-berakning goras vid
detaljplanarbetet. Generellt sagt &r nya moderna bussdepaer ar battre rustade for att minska utslapp
till luft, anlaggningen bor ocksa utformas sa att buller fran denna till bostader minimeras.

Dagvattenfragan och dess paverkan pa Insjon ar mycket viktig. Den ska darfor studeras noggrant i
samband med detaljplaneringen. Bade for varje enskild detaljplan, men &ven i ett stérre grepp som
omfattar hela programomradet. Aven atgarder som ar positiva for Insjons vattenkvalitet inom hela
avrinningsomradet ska studeras, eventuella atgarder utanfor detta programomrade ska utredas. | det
fortsatta planarbetet ska konkreta atgarder foreslas och atgardernas effekter redovisas.

En miljokonsekvensbeskrivning ska goras i detaljplaneskedet med avseende pa hur dagvattnet
paverkar sjon Insjon och grundvattnet i omradet.

Kommunernas ambition ar att undvika sa langt som maéjligt ianspraktagande av vardefull natur och
skapa verksamhetsomraden i samklang med naturen. Skog och berg kommer att sparas dar det ar
mojligt sa att dessa ska rama in respektive verksamhetsomrade.
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Programmet har kompletterats med ett fortydligande om vilka utredningar som kravs infér kommande
planarbeten, t.ex. gestaltningsprogram, dagvattenutredningar och miljokonsekvensbeskrivningar.
Dessutom kravs ett fortydligande av konsekvenserna for landskapsbilden och atgarder som kan goras
for att mildra effekterna.

24. Agare till fastigheten Kil 2:43
Fastighetséagare foreslar att markomradet dar Stockholmsuthyrarna idag &r etablerat gors om till ett
omrade for narbutik/restaurang/kiosk eller liknande samt att markomradet mellan gata och
kretsloppscentral ska breddas for att mojliggéra utdkade planteringar.

Fréagar hur kapaciteten for kretsloppscentralen ar berdknad och hur manga bilar som véntas besoka
anlaggningen dagligen. Fastighetségaren ar tveksam om kommunen tagit med det véxande Nacka,
exempelvis hushéllen pa Kvarnholmen, i berdkningen. Foreslar att den redan paborjade bussdepan
bakom Varmdo Marknad byggs ut i stéllet for bussdepa i Kil. Har dven fragor om turtatheten pa
bussarna kommer att 6kas i och med ny infartsparkering.

Kommentar: Markomradet dar Stockholmsuthyrarna idag ar etablerat foreslas anvéandas for
narbutik/restaurang/kiosk eller liknande i programmet.

| framtida detaljplan kommer markomradet mellan gata och kretsloppscentral att studeras mer
ingaende. Ambitionen ar att skapa ett landskapsanpassat gronomrade mellan gata och
kretsloppscentral.

Kapaciteten for kretsloppscentralen har beraknats utifran empiriska studier fran likande verksamheter
samt storlek och antal fordon per dygnsmedel finns redovisade i Trafikutredningen fram till ar 2030.
Trafikalstringen for den har typen av verksamhet sammanfaller oftast inte med maxtimmarna under
vardagdygnets morgon samt kvall, vilket innebdr ett utjamnat trafikflode dar 6kningen ar framst under
helg- och semesterperioder.

Hansyn tas till befolkningsékningen inom hela kommunerna som ocksa ar en stor bidragande orsak
till det ckade behovet av atervinningsanlaggningar.

Omréadet for bussdepa bakom Varmdo Marknad ar for litet for att tillgodose behov av yta. Om det
endast anlaggs en bussdepa bakom Varmdoé Marknad blir busstransporterna dessutom valdigt langa
till- och fran Nacka.

| dagslaget kan vi inte svara pa om turtatheten pa bussar kommer att 6ka. Denna fraga noteras och
far diskuteras vidare med Trafikforvaltningen i samband med detaljplanering.

25. Agare till fastigheterna Kil 2:87 och 2:88
Fastighetsagare anser att bussdepéns utbredning i nordvist bor avslutas sa att en vegetationsskarm
sparas i norr som bullerskydd mot Uttervagen. Vidare anfér man att kommunen bor slopa planerna pa
kretsloppscentral pa grund av att hoga bergskarningsslanter blir synliga i det som &r porten till
villaomradet.
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Kretsloppscentralen bor delas upp i tva anlaggningar och istallet placeras pa befintlig etableringsyta i
anslutning till motorvagen i Lannersta samt inom exploateringsomradet Charlottendal. Darmed skulle
avstandet till anlaggningarna minskas for kommunmedborgarna samt det skulle resultera i en jamnare
trafikbelastning.

Betriffande ”Ostra Insjon” anfors att det 4r viktigt att avslutningen av omradet mot norr avslutas pa
satt att markomvandlingen inte syns fran vag 622. Vidare foreslas att omradet dar
Stockholmsuthyrarna idag &r etablerade gors om till omrade for narbutik eller liknande.

Foreslar aven att planomradet ska utokas till att omfatta dven Lagndvagen fram till Nacka golfklubb
och att det ska anlaggas en gangvag langs Lagnovagen med anslutning till Morby garde.

Auvslutningsvis papekas att Insjon redan idag har hoga halter av fosfor och kvéave och att de tankta
reningsatgarderna bor resultera i att belastningen pa recipienten ej forhajs.

Kommentar: Avgransning av ytan for bussdepan ska studeras ingaende i kommande detaljplan och
anpassas till verksamheternas behov, landskapsbilden och de allménna gestaltningsprinciperna i
detaljplaneprogrammet.

En gemensam kretsloppscentral i Kil har méjlighet att erbjuda battre 6ppettider och underlag for
aterbruk jamfort med tva separata anlaggningar. Langre dppettider medfor att kommuninvanarna i
respektive kommun kan besoka anlaggningen i samband med andra resor, t.ex. pa vag till arbete,
fritidsaktiviteter och handel, vilket kan medféra jamnare trafikbelastning. Platsen i Kil ger mojlighet
utdver en atervinningscentral aven utrymme for ett storre aterbruk. Den mojligheten saknas inom det
planerade omradet for atervinningscentralen i Charlottendal. | géallande detaljplan i Charlottendal
finns omrade omfattande 1,3 ha for atervinningscentral. Den yta som kravs for en atervinningscentral
med aterbruk &r minst 3,5 ha. Chalottendals yta racker darmed inte till for bade atervinning och
aterbruk. Genom aterbruksverksamheten kommer klimatpaverkan att minskas medan
medborgarnyttan dkas.

Ambitionen &r att en tradrida ska finnas mellan infartsparkering och verksamhetsomrade Ostra Insjon
sa att markomvandlingen inte syns fran vag 622. Detta ska studeras vidare i kommande detaljplanen.
| programmet foreslas att en yta for verksamheter omvandlas till restaurang/handel.

Programomradet utokas inte med Lagndvagen da verksamhetsomradet i sig inte vantas 6ka trafiken
pa Lagndévagen. Kommunerna haller med om att trafiksékerheten pa Lagndévéagen behdver hojas for
oskyddade trafikanter och har framfort det till Trafikverket som ar huvudman fér Lagnévagen.

Dagvattenfragan i omradet ar mycket viktig. Den ska darfor studeras noggrant i samband med
detaljplaneringen. Bade for varje enskild detaljplan, men &ven i ett storre grepp som omfattar hela
programomradet. Aven atgarder som &r positiva for avrinningsomradet i stort ska studeras, eventuella
atgarder utanfor programomradet ska utredas. | det fortsatta planarbetet ska konkreta atgarder
foreslas och atgardernas effekter redovisas.

For paverkan pa dagvatten och grundvatten ska en sarskild beskrivning av miljokonsekvenserna
goras.
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26. Agare till fastigheten Kil 2:98
Fastighetsagare anser att de foreslagna dagvattendammarna som ska klara 10-arsregn ar alltfor klent
dimensionerade. Idén med att leda delar av dagvattnet till Baggensfjarden verkar vara en nédlosning
som kommunen sjalv ifragasatter som mojlig.

Foreslagen kretsloppscentral kommer innebéra en forfulning av ett gronomrade som idag utgor
infarten till Insjons bostadsomrade och naturreservat. Det borde kunna undvikas med en béttre
lokalisering eller kraftiga atgarder for att dolja verksamheten.

Tankarna om en biogasanlaggning har skrinlagts enligt programmet, men vid samradsmotet framkom
tankar om att forlagga en insamlingsanlaggning for biogas har.

Att anlagga en vindkraftspark i omradet saknar helt relevans. For att fa ekonomi i en sadan kréavs stora
hoga kraftverk som kommer paverka hela kommunomréadet negativt.

Intill programomradet finns ett stort trafikproblem med olycksrisk, Lagnovagen fran korsningen till
Gamla Skargardsvagen. Vagen utgor enda mojligheten att ta sig till naturreservatet, Booleden och
Nacka golfklubb. Den &r olycksdrabbad och bor tillforas programmet sa att en GC-vag kan anlaggas.

Kommentar: Den dagvattenutredning som ligger till grund for programmet &ar oversiktlig. |
kommande detaljplanearbete ska dagvatten med lésningar for omhéandertagande och rening studeras
mer ingaende. Det stalls hdga krav pa kommuners dagvattenhantering av andra myndigheter.

Den aktuella platsen for kretsloppscentralen bestar delvis redan ianspraktagen mark. Spréangning och
andra atgarder kommer i framtida detaljplaner studeras ingaende och anpassas till verksamheternas
behov, landskapsbilden och de allménna gestaltningsprinciperna i detaljplaneprogrammet.
Kommunernas ambition &r att undvika sa langt som mojligt ianspraktagande av vardefull natur och
skapa verksamhetsomraden i samklang med naturen.

Nagon insamlingsanlaggning for biogas har inte diskuterats i programmet. Vindkraftsverk &r inte
ekonomisk I6nsamma i dag pa den aktuella platsen.

Programomradet utokas inte med Lagn6vagen da verksamhetsomradet i sig inte vantas oka trafiken
pa Lagnovagen. Kommunerna haller med om att trafiksakerheten pa Lagnévagen behover hojas for
oskyddade trafikanter och har framfort det till Trafikverket som &r huvudman for Lagndvagen.

27. Agare till fastigheten Kil 2:99
Fastighetsagare ar generellt sett emot planerna pa verksamhetsomrade Kil. Anser att det blir for stora
ingrepp i befintlig miljo med bortsprangning av stora mangder berg, vilket for lang tid framover
kommer att ge storningar for de boende i Insjons villaomrade fran sprangningsarbeten, transporter och
eventuell krossverksamhet.

Mangden tung trafik kommer att 6ka i niarheten av omradet da en bussterminal och atervinningscentral
planeras. De forutspar dven en ékning av personbilstrafiken pa Gamla Varmdovagen da manga
kommer att kdra denna vag for att komma till den planerade atervinningscentralen. De 6nskar
verkligen inte utsattas for mer trafikbuller och avgaser. Okad trafikmangd utmed denna vag innebar
ocksa okad olycksfallsrisk i trafiken for skolbarn, gaende, bilister och cyklister. De som bor i omradet
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har flyttat dit med anledning av fin naturmilj6 och narhet till rekreation. Hela Insjon ingar i ett
naturreservatsomrade pa grund av dess hoga naturvarden. Det ar viktigt att bibehélla omgivande
skogar och berg som avgransar och ger skydd mot motorvag med pafarter och dess buller och
luftfororeningar. Skogen utgor ocksé en kalla for rekreation och ger barnen méjlighet till en spannande
lekmiljo.

Fastighetsagarna kanner ar ocksa oroliga for 6kade mangder fororenat dagvatten fran hardgjorda ytor
inom planerat verksamhetsomrade. Oversvamningar/braddningar kan ske fran planerade
dagvattendammar och komma att paverka det idag mycket uppskattade kraftfisket i Insjon och
vattenkvaliteten i sjon. Over deras fastighet gar idag ett stort dagvattendike som redan i dagslaget fylls
med mycket vatten vid nederbord/snésméltning. Vid tillfallen da aven Insjon har hogt vattenstand
tranger vattnet bakstroms till diket och det har t.0.m. setts fiskar komma upp bakvégen i diket.
Fastigheten har en gang statt helt under vatten och 6kade mangder dagvatten kan forvarra
oversvamningsrisken pa fastigheten.

Vidare anser fastighetsagare att planerat verksamhetsomrade utmed motorvagen kommer att inverka
negativt pa landskapsbilden. Obevakade infartsparkeringar och ddsliga verksamhetsomraden efter
stdngningsdags och helger kan ge dkad risk for kriminalitet och bidrar till nérbel&gna otrygga platser.
Infor eventuellt fortsatt planarbete yrkas att:
e Alternativ lokalisering av planerade verksamheter for Kils verksamhetsomrade utreds vidare
och att redan ianspraktagen mark prioriteras for planerade verksamheter.
o En miljokonsekvensbeskrivning gors.
e En trafikutredning gors och trafiksakerhet ses 6ver utmed Gamla Varmdévagen, dar aven
prognoser for dkat trafikbuller redovisas.
o Befintliga stigar och gangvagar i skogsomradet bibehalls/rustas upp och att ev. bergskarning
inte paverkar dessa.
e Separat utfart fran bussterminal mot motorvéagen anordnas sa att inte mangden tung trafik
ytterligare 6kar i omradet.
o Att tillstand for sprangningsarbeten och ev. krossverksamhet inte beviljas forran erforderliga
utredningar tagits fram och detaljplaner vunnit laga kraft.
e Landskapsmodell Gver fullt exploaterat omrade tas fram.

Kommentar: Under anlaggningsfasen kan det uppkomma buller, exploatéren for anlaggningen ska ta
fram ett egenkontrollprogram som visar hur man kommer att hantera buller och damm for att orsaka
minsta méjliga stérning fér boende i omgivningen.

Fragor om buller fran bade trafik, verksamheter och kretsloppscentralen ska beréknas och redovisas
noggrant vid detaljplaneringen. | kommande detaljplanearbete ska bullret berdknas och redovisas
bade for nulage och for framtida foreslagen exploatering. Det kommer da att framga var det ar
nodvandigt med bulleravskarmning och hur de bor utformas for att fa béasta effekt. Anlaggningen bor
ocksa utformas sa att buller fran denna till bostader minimeras. Kommunernas ambition ar att
undvika sa langt som majligt ianspraktagande av vardefull natur och skapa verksamhetsomraden i
samklang med naturen.

Dagvattenfragan och dess paverkan pa Insjon ar mycket viktig. Den ska darfor studeras noggrant i

samband med detaljplaneringen. Bade for varje enskild detaljplan, men aven i ett stérre grepp som
omfattar hela programomradet. Aven atgéarder som ar positiva for Insjons vattenkvalitet inom hela
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avrinningsomradet ska studeras, eventuella atgarder utanfor detta programomrade ska utredas. | det
fortsatta planarbetet ska konkreta atgarder foreslas och atgardernas effekter redovisas. Det dagvatten
som belastar Rundvégen och vidare till utloppsdiket kommer i huvudsak fran befintlig pa-och
avfartsrampen mellan Varmdovagen och 222:an. Verksamhetsomradet kommer inte tillféra mer
dagvatten som belastar Rundvégen och utloppsdiket utan kommer efter fordrdjning och rening ledas
via befintliga utlopp.

En miljokonsekvensbeskrivning ska goras i detaljplaneskedet med avseende pa hur dagvattnet
paverkar sjon Insjon och grundvattnet i omradet.

Programmet har kompletterats med ett fortydligande om vilka utredningar som kravs infér kommande
planarbeten, t.ex. gestaltningsprogram, dagvattenutredningar och miljokonsekvensbeskrivningar.
Dessutom kravs ett fortydligande av konsekvenserna for landskapsbilden och atgarder som kan goras
for att mildra effekterna.

Fragor om trygghet, belysning och gestaltning av bade gatubild och bebyggelse kommer att studeras
narmare i kommande detaljplaner. Ambitionen &r att skapa verksamhetsomraden och parkering som
ar prydliga och trygga aven efter stangningsdags och helger.

En miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram foér varje detaljplan.

Fragor om buller fran bade trafik, verksamheter och kretsloppscentralen ska beraknas och redovisas
noggrant vid detaljplaneringen. | kommande detaljplanearbete ska bullret berdknas och redovisas
bade for nulage och for framtida foreslagen exploatering.

Den 6versiktliga trafikutredningen kommer att kompletteras med en atgardsvalsstudie i samarbete
med Trafikverket enligt fyrstegsprincip. Trafiksakerhetsfragor &ar en viktig del i detta arbete.

Skotselplaner kommer att uppréttas for de delar dar kommunen tar éver ansvaret for drift och
underhall for gangvagar. Ovrig naturmark foreslas dven i fortsattningen att vara kvar i privat dgo.
Exakt avgransning avgors i kommande detaljplaner.

Separat utfart fran bussterminalen till motorvagen ingar i programférslaget.

Alternativa lokaliseringar for de foreslagna verksamheterna kommer att prévas genom detaljplaner
enligt programmet under forutsattning att det finns intresse for Trafikforvaltningen att flytta
bussdepan fran Bjorknas och kommunerna vill anlagga en kretsloppscentral.

Behov av bergsprangning ska studeras narmare i detaljplaner. Kommunernas stravan ar att
bergsprangning och krossverksamhet, vilka ar anmélan- eller tillstandspliktiga atgéarder enligt
miljobalken, kommer i gang forst efter lagakraftvunna detaljplaner.

Onskemal om landskapsmodell 6ver fullt exploaterat omrade noteras.

28. och 29. Agare till fastigheterna Kil 2:129 och Kil 2:102
Har i gemensam skrivelse papekat att Kraftvagen inte finns inritad pa kartan och att anslutning till
Varmdovagen saknas. Sammanstéllningen innehaller dven en separat skrivelse som agarna till
fastigheten Kil 2:129 har l[amnat.
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Fastighetsagarna vill veta vilken atgardsplan som finns for att skydda fastigheterna fran buller och
damm under saval byggperiod som nar planerade verksamheter ar igang. Pa grund av 6kad
transporttrafik begérs bullerskydd, exempelvis plank framfor fastigheten.

Ovriga fragor handlar om ansvarsfragan och ersattning om fastigheten skadas under sprangningar,
kontroll av bullernivaer och luftkvalitén samt hur férsamring av boendemiljon kommer att
kompenseras.

Vidare onskar fastighetsagarna att hojden pa det planerade servicehuset redovisas.
Kommentar: Kraftvagen ska finnas kvar och ska tydliggéras i kartor i programmet

Under anlaggningsfasen kan det uppkomma buller, exploattéren for anldggningen ska ta fram ett
egenkontrollprogram som visar hur man kommer att hantera buller och damm for att orsaka minsta
mojliga storning for boende i omgivningen.

Det ar respektive kommuners miljoinspektorer som utévar tillsyn pa buller och luftkvalitén.

Entreprendren som genomfor sprangning har ansvar for att utreda risker innan sprangning, invente
byggnader och anlaggningar bade fore och efter arbetena samt méata vibrationer. Sprangningar ska
genomforas sa att skador pa byggnader, brunnar och andra anlaggningar undviks.

Fragor om buller fran trafik och verksamheter ska beréaknas och studeras noggrant vid
detaljplaneringen. Det kommer da att framga om det ar nddvandigt med bulleravskarmning, var de
bor placeras och hur de bor utformas for att fa basta effekt.

Hojden pa byggnader for restaurang eller handel studeras forst i kommande detaljplan.

30. Agare till fastigheterna Kil 2:137, Kil 2:138, Kil 2:139, Kil 2:140, Kil 2:141, Kil
2:142, Kil 2:143 och Kil 2:144

Fastighetsagare har i en gemensam skrivelse anfort att ljud fran platsen dar kretsloppscentralen
planeras l&tt transporteras bort till berget dar de bor, vagen fungerar som en ljudgata. Det som oroar
mest &r att dels den ckade trafiken men ocksa ljuden fran kretsloppscentralen som kommer att 6ka
bullernivan vid deras fastigheter. Enda sattet de ser att forhindra detta &r att spranga ned/sanka ned
anlaggningen sa pass djupt att det blir en ordentlig bergvagg som skyddar mot oljud. Vid behov bor
aven bullerplank séttas upp. De flesta fastigheterna i omradet &r oroliga for okad trafik, buller och
oljud.

Kommentar: Fragor om buller fran bade trafik och kretsloppscentralen ska beraknas och studeras
noggrant vid detaljplaneringen. Det kommer da att framga var det ar nédvandigt med
bulleravskarmning och hur de bér utformas for att fa basta effekt. Anlaggningen bor ocksa utformas
sa att buller fran denna till bostader minimeras.

Under anléggningsfasen kan det uppkomma buller, exploattren for anldggningen ska ta fram ett
egenkontrollprogram som visar hur man kommer att hantera buller och damm for att orsaka minsta
mojliga stérning fér boende i omgivningen.

ra
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31. Agare till fastigheten Kil 9:1
Fastighetsagare motsatter sig planerna pa en bussdepa pga. 6kning av buller och avgaser. Annan typ
av verksamhet dagtid gar bra. Det maste finnas en annan yta som inte ligger s nara bebyggelse att
placera bussgaraget pa.

Kommentar: Under anlaggningsfasen kan det uppkomma buller, exploattren for anlaggningen ska ta
fram ett egenkontrollprogram som visar hur man kommer att hantera buller och damm f6r att orsaka
minsta mojliga storning fér boende i omgivningen.

Fragor om buller fran busstrafik ska berdknas och studeras noggrant vid detaljplaneringen. Det
kommer da att framga var det ar nédvandigt med bulleravskarmning och hur de bér utformas for att
fa basta effekt.

Nacka kommun har i samband med 6versiktsplanen studerat alternativa lokaliseringar av bussdep3,
bland annat Dalkarlséngen. Det &ar fororenad mark dar som kraver omfattande sanering under lang
tid. Behovet av bussdepa kommer att uppsta innan Darlkarsangen ar forberett for exploatering. |
oversiktsplanen pekas Kil ut som en plats for bussdepa.

32. Agare till fastigheten Kil 13:2
Fastighetsagare ar oroliga for hur de kommer att paverkas saval under anlaggningstiden som efter
anléggningarna tagits i bruk. Fastighetsagarna befarar att sprangningsarbetet orsakar ytterligare
sprickbildning och ras pa sin fastighet.

Fastighetsagarna vill veta vilka alternativa omraden finns for bussdepan och vilka argument som finns
for radande forslag. De lamnar ett forslag pa att omradet gors smalare och laggs narmare motorvagen.

Fastighetsagarna vill forsakra sig om att arbetsplatsomradena kommer sténgslas in for att forhindra
olyckor, sarskilt med hansyn till lekande barn.

Vidare efterfragar fastighetsagare en redovisning av alternativa omraden for bussdepa samt
argumentation for radande forslag samt uttrycker oro for utokade méangder avgaser.

Fastighetsagarna vill garna veta hur de narliggande fastigheterna paverkas géllande attraktionsvérde
och fastighetspriser under och efter byggnadstiden.

Kommentar: Fragor om buller fran bade trafik och verksamheter ska beréaknas och studeras noggrant
vid detaljplaneringen. Det kommer da att framga om det ar nédvandigt med bulleravskarmning, var
de bor placeras och hur de bor utformas for att fa basta effekt.

Under anléggningsfasen kan det uppkomma buller, exploattren for anlaggningen ska ta fram ett
egenkontrollprogram som visar hur man kommer att hantera buller och damm for att orsaka minsta
mojliga storning for boende i omgivningen. Entreprendrer ansvarar for sékerheten samt inhagnader
inom entreprenadomradet.

Utrymme for bussdepa kraver storre ytor i samband med att Nacka kommun och Varmdo kommun
vaxer. Bussdepan i Bjorknas ar for liten och har begransade utbyggnadsmajligheter. Tanken ar att
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bussdepan i Bjorknas ska ersattas med en i Kil. Da skulle bostader och arbetsplatser kunna komma till
i Bjorknas och ge dkat underlag for en eventuell framtida tunnelbana. Nacka kommun har utrett
lokalisering vid Dalkarlsangen, vilket férkastades da det ar omfattande arbete med sanering av mark
som tar lang tid. | 6versiktsplanen har Kil pekats ut som lampligt lage for bussdepa.
Verksamhetsomradet i Kil och bussdepan bor inte forlaggas narmare motorvagen da den ar
transportled for farligt gods.

Om det blir en bussdepa inom detaljplanomradet ska en luftutredning/-berakning goras vid
detaljplanarbetet. Generellt sagt &r nya moderna bussdepaer ar battre rustade for att minska utslapp
till luft, anlaggningen bor ocksa utformas sa att buller fran denna till bostader minimeras.

Det gar inte att besvara fragan om hur aktuellt program kommer att paverka enstaka fastigheters
attraktionsvarde och fastighetspriser.

33. Agare till fastigheten Kil 13:4
Fastighetsagare anfor att bullret kommer att 6ka for boende pa Uttervagen om bussdepa och
industrimark anléggs.

Dagvattenavrinning fran markytor kommer att 6ka vilket medfor att okad mangd fororenat vatten
kommer rinna ut i Insjon som darmed kommer att férorenas.

Om GC-vag anlaggs mellan Uttervagen och verksamhetsomradet riskerar de boende att bli storda av
Okad cykel- och mopedtrafik och Uttervagen kan komma att fungera som parkeringsplats for
verksamhetsomradets besokares bilar.

Kommentar: Stravan &r att bullret fran vag 222 ska minska da man &ven diskuterar bullerskydd
mellan vag 222 och industriomradet, vilket saknas idag. Buller fran smaindustrin och bussdepa ska
utredas och studeras noggrant vid detaljplanering. Det kommer da att framga om det ar nédvandigt
med bulleravskarmning, var skarmar i sa fall ska placeras och hur de ska utformas for att ge basta
effekt. Om det blir en bussdepa ska anlaggningen ocksa utformas sa att buller fran denna till bostader
minimeras.

Dagvattnets paverkan pa Insjon ar mycket viktig. Den ska darfor studeras noggrant i samband med
detaljplanering. Bade for varje enskild detaljplan, men dven i ett storre grepp som omfattar hela
programomradet. Aven atgarder som &r positiva for Insjons vattenkvalitet inom hela
avrinningsomradet ska studeras, eventuella atgarder utanfor detta programomrade ska utredas. | det
fortsatta planarbetet ska konkreta atgarder foreslas och atgardernas effekter redovisas.

Om en bussdepa anlaggs ska dagvattnet fran omradet renas innan det slapps ut till en recipient,
oavsett det ar Baggensfjarden eller Insjon. Ungefarligt 1age for placering av dagvattendammar har
foreslagits i programmet. Innan vattnet rinner till dagvattendammen ska det passera en
reningsanlaggning.

En miljokonsekvensbeskrivning ska goras i detaljplaneskedet med avseende pa hur dagvattnet
paverkar sjon Insjon och grundvattnet i omradet.

Gang- och cykelvagen mellan Uttervagen och verksamhetsomradet kommer att bibehallas i
programforslaget. Det &r viktigt att verksamhetsomradet ar tillgangligt for gang och cykel bade for
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arbetande i omradet och for besokare. Genom detta minskas biltrafik till och frdn omradet. Gang- och
cykelvagen kan aven anvandas av boende i Insjon for att komma till &ngen eller skogen omkring. Det
ska finnas tillrackligt med parkeringar inom verksamhetsomradet for arbetande och besokare sa
risken ar liten for att bilar ska parkeras p& Uttervégen.

34. Agare till fastigheten Kil 14:3
Fastighetsagare inser behovet av att etablera en verksamhet inom omradet men framhaver omradets
lantliga karaktér och nérhet till naturen som ett starkt argument till varfor de har valt att bosatta sig
dar. Foreslar att atgarder vidtas sa att omradena skiljs at visuellt t ex genom att tillrackligt med skog
och bergformationer bevaras.

Det &r av yttersta vikt att anstrangningar gors sa att bussdepan inte paverkar bullernivan i det
narliggande bostadsomradet.

Motsatter sig forslaget pa en gang- och cykelvég fran Uttervéagen till bussdepan och anser att
kommunen bor 6vervéga att 6ka avstandet mellan bostadsomradet och bussdepan och istallet utnyttja
omradet vaster om det nuvarande forslaget.

Kommentar: Kommunernas ambition &r att undvika sa langt som majligt ianspraktagande av
vardefull natur och skapa verksamhetsomraden i samklang med naturen. Skog och berg kommer att
sparas dar det ar mojligt sa att dessa ska rama in respektive verksamhetsomrade.

Buller fran bussdepan ska beréknas och studeras noggrant vid detaljplaneringen. Det kommer da att
framga om det &r nédvandigt med bulleravskéarmning, var de bor placeras och hur de bor utformas for
att fa basta effekt.

Gdng- och cykelvigen mellan Uttervigen och verksamhetsomradet kommer att bibehdllas i
programforslaget. Det dr viktigt att verksamhetsomrddet dr tillgdngligt for gdng och cykel bdde for
arbetande i omrddet och for besokare. Genom detta minskas biltrafik till och fran omrddet. Gang- och
cykelvigen kan dven anvindas av boende i Insjon for att komma till dngen eller skogen omkring.

35. Agare till fastigheten Kil 14:4
Fastighetsagare anger att marken kring bussdepan ska anpassas sa att naturmark med berg ar hogre an
det staket som ska sattas runt omradet. Anser att verksamhetsomradet 6ster om bussdepan bér minskas
nagot sa att bergnedtagningen darmed minskas och att verksamhetsomradet i 6stra Insjon istéllet
utokas eftersom detta omrade inte ligger néra befintlig villabebyggelse.

Vidare bor byggnationer anpassas till landskapet och véagen. Det ar viktigt att det byggs bullerskydd
fran verksamsamhetsvagen mot villabebyggelsen.

Okad risk for oversvamning av backen som gar ner till Insjon, det ar dven problem med éversvamning
nere vid trasket mot Varmdovagen med vatten pa vagbanan som foljd. Det ar viktigt att man tar
hansyn till detta vid planeringen och att dagvattnet fran den smutsiga verksamheten vid ex bussdepan
renas innan den rinner ut i badsjon som har bade kréaftor som inplanteras och fiskas samt en
utrotningshotad liten fisk.
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Slutligen bor en bred skogsrida bevaras som skydd. Det &r av stor vikt att skogsridaer som skydd mot
buller och insyn sparas mellan verksamhetsomradet och villabebyggelsen.

Kommentar: Projektgruppens forhoppning ar att bullret fran vag 222 ska minska pa man &ven
diskuterar bullerskydd mellan vag 222 och industriomradet. Buller fran smaindustrin och bussdepa
ska utredas och studeras noggrant vid detaljplanering. Det kommer da att framga om det ar
nodvandigt med bulleravskarmning, var skarmar i sa fall ska placeras och hur de ska utformas for att
ge basta effekt.

Om det blir en bussdepa inom detaljplanomradet bor anlaggningen ocksa utformas sa att buller fran
denna till bostader minimeras. Aven byggnader for smaindustri bor placeras och utformas sa att
buller fran verksamheterna minimeras.

Dagvattnets paverkan pa Insjon ar mycket viktig. Den ska darfor studeras noggrant i samband med
detaljplanering. Bade for varje enskild detaljplan, men &ven i ett storre grepp som omfattar hela
programomradet. Aven atgarder som &r positiva for Insjons vattenkvalitet inom hela
avrinningsomradet ska studeras, eventuella atgarder utanfor detta programomrade ska utredas. | det
fortsatta planarbetet ska konkreta atgarder foreslas och atgardernas effekter redovisas.

Om en bussdepa anléaggs ska dagvattnet fran omradet renas innan det slépps ut till en recipient,
oavsett det ar Baggensfjarden eller Insjon. Ungefarligt 1age for placering av dagvattendammar har
foreslagits i programmet. Innan vattnet rinner till dagvattendammen ska det passera en
reningsanlaggning.

En miljokonsekvensbeskrivning ska goras i detaljplaneskedet med avseende pa hur dagvattnet
paverkar sjon Insjon och grundvattnet i omradet.

Kommunernas stravan ar att undvika sa langt som mojligt ianspraktagande av véardefull natur och
skapa verksamhetsomraden i samklang med naturen. Sparade och nyanlagda gronytor ska rama in
respektive verksamhetsomrade.

Programmet har kompletterats med ett fortydligande om vilka utredningar som kravs infér kommande
planarbeten, t.ex. gestaltningsprogram, dagvattenutredningar och miljokonsekvensbeskrivningar.
Dessutom kravs ett fortydligande av konsekvenserna for landskapsbilden och atgarder som kan goras
for att mildra effekterna.

Bilagor
Nacka kommun: Samtliga yttranden
Véarmdo kommun: Inga bilagor

Planenheten, Nacka kommun

Angela Jonasson Lina Malm
Tillférordnad planchef Oversiktsplanerare

Samhaéllsbyggnadsavdelningen, Varmdé kommun

Henrik Lundberg Paula Ronnbéck
Samhaéllsutvecklingschef Samhéllsplanerare
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