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Sverigeforhandlingen - lagesredovisning

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Anmaélan av ”Sverigeforhandlingen — ldgesredovisning”, bilaga till promemorian,
godkénns.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Sverigeforhandlingen foljer pa den tidigare Stockholmsférhandlingen (2013 érs
Stockholmsférhandling) dar staden slot avtal om utbyggnad av tunnelbanan med
staten, landstinget, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun. De
utbyggnaderna gillde Odenplan till Arenastaden via Hagastaden, Akalla till
Barkarby, Kungstriadgarden till Nacka C samt till Gullmarsplan och konvertering av
Hagsétragrenen till blé linje. De avtalen géller alltjimt och ordinarie planering for
dessa pégar och berors salunda inte av Sverigeforhandlingen.

Sverigeforhandlingen har regeringens uppdrag att utreda utbyggnad av nya
stambanor for hdghastighetstag, samt atgérder for fler bostdder och 6kad
tillgdnglighet i form av ny infrastruktur frimst i storstadsregionerna. De av
regeringen utsedda forhandlingspersonerna, H.G. Wessberg och Catharina
Hékansson Boman, ska ta fram forslag till principer for finansiering samt en
utbyggnadsstrategi.

Inom ramen for uppdraget ska forhandlingspersonerna identifiera och analysera
behoven av &tgirder i infrastrukturen, bl.a. i Stockholms lén. Atgérderna ska i
huvudsak kunna genomforas till ar 2035. Tunnelbanans och annan spéartrafiks
utveckling ingér, tillsammans med mojliga finansieringsldsningar for en Ostlig
forbindelse. Behovet av justeringar i tréngselskatten ska ocksa analyseras. Totalt ska
infrastruktursatsningarna runt om i Sverige mdjliggora byggandet av cirka 100 000
nya bostéder.

Den 1 oktober 2015 ska material infor forhandlingarna &r 2016 ha kommit
Sverigeforhandlingen tillhanda.

Beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.

Mina synpunkter



Detta dr den forsta ldgesbeskrivningen infér kommande forhandlingar med den
statliga ”Sverigeforhandlingen”, om ett antal for regionen strategiska projekt. Dessa
finns redovisat i bifogat anmélningsérende. I drendet beskrivs framforallt de
sparinfrastrukturprojekt som samhéllsekonomiskt har beddmts vara mest intressanta
och gynnsamma for staden och lénet.

Forhandlingarna mellan staten, berérda kommuner, landsting och regioner
kommer att paga under framforallt ar 2016. Viktiga politiska utgangspunkter infor
dessa forhandlingar &r bland annat att frdgan om utbyggda stambanor for
hoghastighetstig framst dr en statlig angeldgenhet och ddrmed ocksa i huvudsak skall
finansieras av staten.

For Stockholm é&r en anslutning av banan till Arlanda av hogsta prioritet. Av stor
betydelse ar ocksa att resultatet av forhandlingarna inte inkraktar pa redan beslutade
atgarder i den nationella planen eller ldnsplaner samt ¢j heller att den innebér ett
stopp for andra ndodvandiga infrastrukturprojekt, som har stor samhéllsnytta i var
kraftigt vixande region.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Anmaélan av ”Sverigeforhandlingen — ldgesredovisning”, bilaga till promemorian,

godkinns.

Stockholm den 16 september 2015

KARIN WANNGARD

Bilaga
PM till Sverigeforhandlingen - Stockholms stad

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarrddet Cecilia Brinck (M) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Foredragande borgarradets forslag till beslut avslas.

2. Som Stockholms stads underlag for fortsatt forhandling inom Sverigeforhandlingen
inldmnas vad som anfors nedan.

3. En politisk referensgrupp med representation fran samtliga kommunstyrelsens partier
tillsétts infor fortsatt process inom ramen for Sverigeforhandlingen.

4. Paragrafen justeras omedelbart.

5. Darutover anfors foljande.

Vi finner det klandervért hur den rédgronrosa majoriteten har valt att hantera hela processen i
denna for staden och regionen synnerligen betydelsefulla framtidsfraga. Den ldgesredovisning
som nu foreldggs kommunstyrelsen har inte i ndgot skede varit foremal for politisk
forankring, &n mindre for demokratiska beslut. Det dr hdpnadsvédckande och obegripligt att
den rodgronrosa majoriteten aktivt véljer att fringa Stockholms 1&ngvariga och framgangsrika
tradition av bred politisk samsyn kring viktiga infrastrukturprojekt. Genom detta agerande



Okar den rodgronrosa majoriteten fullt avsiktligt risken for politiska lasningar, vilket vore
forddande for regionen i en sé strategisk fraga som har en tidshorisont som stracker sig dver
flera mandatperioder.

Avsaknaden av politisk forankring askadliggors bist av att det i lagesredovisningen
forordas en ny tunnelbana med strackning Alvik— Bromma—Viéllingby—Hésselby. Detta ar en
strackning som tidigare ej diskuterats och som inte finns med vare sig i RUFS:en eller i
stomnétsstrategin. Strackningen &r dessutom enbart aktuell om Bromma flygplats laggs ned
och ersétts med bostéder, ndgot som ar foremal for politisk debatt och dér utredning for
nérvarande pagar med oként slutresultat och tidshorisont. Inte heller ar det utrett vilka
konsekvenser en séddan sparstrackning skulle fa for tvirbanans Kistagren, som staden har varit
synnerligen delaktig i tillsammans med landstinget. Med detta 4r inte sagt att vi i detta skede
stiller oss avvisande till snabbare forbindelser for boende i Hasselby-Villingby, men sddana
losningar tarvar ytterligare underlag. Men eftersom detta forslag har hanterats utan ndgon som
helst politisk forankring kan vi inte betrakta det som seridst och det dr egendomligt att
majoriteten ldgger sé stor tyngd vid forslaget.

Det ar dérfor otillfredsstéllande att majoriteten uppenbarligen har for avsikt att ocksa
framgent hantera stadens underlag till Sverigeférhandling utan politisk férankring, i och med
att det i stadsledningskontorets tjansteutlatande anges att kontoret “avser att vid behov
aterkomma med en fornyad ldgesredovisning”. Det dr oacceptabelt att undandra fragor av
denna vikt demokratisk forankring och det riskerar att skada Stockholmsregionens langsiktiga
intressen i dialogen med staten. Det dr mot den bakgrunden som vi yrkar pa att en politisk
referensgrupp, med representation fran samtliga partier i kommunstyrelsen, tillsitts for att
sakerstilla bred politisk samsyn 6ver parti- och blockgrianser infor att Sverigeforhandlingen
inleds i februari 2016.

Sverigeforhandlingen &r en forhandling om medfinansiering dar kommuner, regioner,
stider och néringsliv kan vara med och paverka. Tvé forhandlingspersoner ir utsedda av
regeringen for att leda arbetet. Fokus for Sverigeforhandlingen ligger pa hur det skapas mest
nyttor for de olika infrastrukturprojekt som ingér i forhandlingen som till exempel dkat
bostadsbyggande och en bittre arbetsmarknad. Under hosten ska kommunerna ldimna in sina
underlag och i februari/mars 2016 startar forhandlingen.

Alliansen vilkomnar att det anges som stadens instdllning att hedra tidigare ingédngna
infrastrukturdverenskommelser for Stockholmsregionen. Likasé stiller vi oss bakom
stindpunkten att Sverigeforhandlingen inte far inkrékta pa redan fattade beslut om
infrastruktursatsningar savil nationellt som regionalt.

En kraftigt vixande Stockholmsregion ér i stort behov av ytterligare utbyggnad av
infrastruktur, inte minst av tunnelbanesystemet. Ur kollektivtrafiksynpunkt ar det i synnerhet
angeldget med ytterligare en tunnelbaneforbindelse 6ver Saltsjo-Mélarsnittet, vister om
Slussen. Utover detta finns en stor potential till nya bostidder i S6derort om den
tunnelbanelinjen gar vidare sdderut fran Liljeholmen till Alvsjé och Hagsitra. Likaledes har
Sparvig Syd potential for uppforande av nya bostéder.

Det &r viktigt att en sddan stor investering som en ny nord-sydlig tunnelbanedragning
foregés av noggranna utredningar och en vil genomarbetad strategi for framtidens transporter
i Stockholm. Négra sddana underlag har inte presenterats i det foreliggande drendet, vilket far
anses anmérkningsvirt. Finansborgarradet har istéllet pa en presskonferens forordat en
avgrening av bla linje vid Fridhemplan. Det hade varit rimligt att den r6dgronrosa majoriteten
infor kommunstyrelsen presenterade ytterligare underlag kring varfor de anser att en
forlangning av den nya gula linjen sdderut inte &r aktuell. Det star klart att det 4r en
komplicerad stationslésning vid Odenplan, men néagra alternativa lgsningar, exempelvis
genom en avgrening vid Hagastaden eller andra alternativ, har inte redovisats for
kommunstyrelsen.

Det saknas i drendet resonemang kring hur nya arbetsplatser kan mojliggoras i och med
framtida infrastruktur, ndgot som inte minst dr angeléget i Soderort. Det har varit en barande
del i Alliansens ytterstadsarbete och dr en vdsentlig del i Sverigeférhandlingens uppdrag om



en forbattrad arbetsmarknad, varfor det hade varit rimligt med utforligare underlag om detta.
Vidare anser vi att det, utover en ny tunnelbaneforbindelse dver Saltsj6-Mailarsnittet, ur
Stockholms stads perspektiv ar angeléget att fortsatt studera dvriga objekt i
Sverigeforhandlingens uppdrag fran regeringen.

Vi stiller oss vidare bakom finansborgarradets stéllningstagande avseende vikten av att en
ny stambana for hoghastighetstag ansluter till Arlanda. Mot bakgrund av globaliseringen och
ett konkurrensutsatt naringsliv kan behovet av god internationell tillgdnglighet via flyg inte
nog understrykas. Inte heller detta har dock beaktats i ldgesredovisningen utan ndmns endast i
forbigéende i borgarradets synpunkter. Det dr hdpnadsvéckande i sig, inte minst som ett
sadant alternativ krdver omfattande studier av vilka kapacitetsforstarkningar en sddan
spardragning skulle krdva i och kring Centralstationen. Det dr foga fortroendeingivande att
hantera en fraga av denna dignitet s lattvindigt.

Kommunstyrelsen
Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia Brinck,
Dennis Wedin och Johanna Sj6 (alla M) och Lotta Edholm (FP) med hénvisning till

Moderaternas reservation i borgarrddsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hinvisning till Moderaternas reservation i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Stadsledningskontoret har framfort till Sverigeforhandlingen att det &r viktigt att
diskussionen om kommande infrastruktursatsningar tar ett strategiskt grepp pa hela
regionens utveckling av trafiksystemet, och vilka nyttor olika kombinationer av
satsningar kan ge. Darfor initierades ett arbete dér foretradare for staden och
landstinget tillsammans med expertis i form av forskare pd Kungliga tekniska
hogskolan (KTH) och konsulter studerade ett antal mojliga objekt/kombinationer ur
ett samhaillsekonomiskt perspektiv. De objekten som studerats ar:

1. Tunnelbana Alvsjo — Liljeholmen — Fridhemsplan
a) Alvsjd — Liljeholmen — Fridhemsplan — Stadshagen — Vistra Skogen
b) Alvsjo — Liljeholmen — Fridhemsplan — Stadshagen — Barkarby/Hjulsta
c) Hagsitra — Alvsjo — Liljeholmen — Fridhemsplan — Stadshagen —
Barkarby/Hjulsta
d) Alvsjd — Liljeholmen — Fridhemsplan — Odenplan — Hagastaden —
Arenastaden (djupt alternativ vid Odenplan)
2. Tunnelbana Alvik — Bromma — Villingby —Hisselby
e) Bromma flygplats ligger kvar
f) Bromma flygplats 14ggs ner och omradet bebyggs med bostéder och lokaler
3. Pendeltagstation Hogdalen/Réagsved
4. Tviarbanan forlings Solna stn — Frosunda — Bergshamra — Universitetet
Landstinget har sedan sjdlva utrett f6ljande relationer inom ramen for
Sverigeforhandlingen.
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Flemingsberg
Aven ett flertal kommuner inom Stockholms ldn har inkommit med inspel om olika
objekt som de anser intressanta att fa med i Sverigeférhandlingen. Ett exempel pa
detta ar utbyggnaden av tunnelbanan fran Ropsten till Lidingo.

Den 28 augusti 2015 har stadsledningskontoret som underlag for fortsatt
forhandling inom Sverigeforhandlingen 1dmnat in en PM géllande
sparinfrastruktursatsningar. Detta underlag utgér stadens initiala inspel till
Sverigeférhandlingen. Det inskickade inspelet ar bilagt detta drende.



Den 1 oktober 2015 ska samtligt material infor férhandlingarna 2016 ha kommit
Sverigeforhandlingen tillhanda. Kommunerna i Stockholms 14n skulle dock ldamna in
sina inspel redan i augusti 2015.

Stockholms stads inspel gallande sparinfrastrukturinvesteringar till
Sverigefoérhandlingen

Staden har i nuldget framst fokuserat pa kollektivtrafikutbyggnader inom ramen for
Sverigeforhandlingen och mindre pa hoghastighetstdg. Detta dé kollektivtrafiken och
framforallt satsningar i spartrafiken beddms kunna generera en 6kad méngd bostéder.
Hoghastighetsjarnviag bedoms av stadsledningskontoret inte nddvandigtvis i sig
sjdlvt innebdra nagot bostadstillskott. Risken &r snarare det motsatta, pa grund av att
byggbar mark da tas i ansprak for jairnvdag samt andra medforande restriktioner som
exempelvis buller m.m. Stadsledningskontoret anser &dven att nationell jarnvég &r en
statlig angeldgenhet som ska bekostas av staten och inte av kommuner.

Det till Sverigeforhandlingen inlimnade materialet inkluderar sparutbyggnader
som staden studerat inom ramen for Sverigeférhandlingen samt i andra sammanhang.
Fokus har varit att se vilka sparbundna kollektivtrafikutbyggander som genererar
storst nytta och som mojliggor ett utdkat bostadsbyggande i staden. Just
bostadsnyttan har i princip helt varit stadens fokus i detta skede. Arbetsmarkands-
och tillvaxtnyttor kommer att om mojligt kompletteras till stadens inspel till den 1
oktober 2015.

Gillande Stockholmsregionen har Sverigeférhandlingen varit tydlig med att det i
forsta hand handlar om utbyggnad av tunnelbanan som &r aktuellt att ga vidare med
inom forhandlingen.

Det innebér att det kan finnas andra intressanta objekt som pa olika sétt beror
staden som inkommit till Sverigeférhandlingen.

Stadsledningskontoret har formedlat till Sverigeforhandlingen att staden
forutsitter att redan beslutade trafikinfrastukturinvesteringar som berdr staden
kommer genomforas till de kostnader, tidplaner etcetera som redan avtalats. Projekt
inom Sverigeforhandlingen ska vara ny finansiering och inte tas fran redan
Overenskomna projekt i ldnet.

I bilagan till promemorian beskrivs de sparinfrastrukturobjekt som staden i
nuldget anser vara mest intressanta och gynnsamma for staden att gé in i fortsatt
forhandling om. Dessa ér:

e utbyggnad av tunnelbanan mellan Hagsitra/Alvsjo och Fridhemsplan

e utbyggnad av en vistlig tunnelbana mellan Alvik och Villingby via Bromma
flygplats

e forlangning av tunnelbanan fran Ropsten till Liding6

e fOrldngning av tunnelbanan fran Hjulsta till Barkarby

e ny pendeltagsstation vid Hogdalen/Ragsved

o forldngning av Roslagsbanan till City/Odenplan
Antaganden om hur manga bostdder som kan antas inom detaljplaner fr.o.m. &r 2018
och som ér fardigbyggda ar 2035 visar pa en mycket grov uppskattning.
Tunnelbaneutbyggnaden fran Hagsétra/Alvsjo till Fridhemsplan bedoms av
stadsledningskontoret vara det objekt som har storst fordelar for staden. Utefter



berdrd stracknings influensomrade dr stadens beddmning att det totalt mojliggors ca
16 000 nya bostéder.

Om antalet bostidder som ligger i influensomradet for 2030 érs
Stockholmsférhandling ridknas in blir totalt antal bostidder drygt 23 000. De cirka 7
000 bostider som det handlar om kan dock redan vara intecknade i den tidigare
overenskommelsen.

Av kontoren bedomd bostadspotential for 6vriga objekt finns beskrivet i bilaga till
detta drende.

Arendet
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 10 september 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret har med hjélp av underlag fran ett flertal forvaltningar hallit ihop
stadens samlade inspel géllande spérinfrasstruktursatsningar (tunnelbana) till
Sverigeforhandlingen. Den 28 augusti lamnades ett inspel i form av ett kontorsyttrande in till
Sverigeforhandlingen. Den inskickade PM:en har ingen formell status utan ska ses som en
tjdnstemannaprodukt infor de forhandlingar som kommer att pdborjas inom ramen for
Sverigeforhandlingen i februari/mars 2016.

Med inspelet har inte staden forbundit sig till ndgot ekonomiskt atagande eller ndgot
bindande stdllningstagande i frigan. Dokumentet ska istéllet ses som ett levande dokument
som anger inriktning i nuldget for stadens initiala standpunkt i Sverigeforhandlingen.

De siffror som ror mojlig bostadsutbyggnad i de olika sparobjektens influensomrade ar
preliminidra och inget statiskt tal, men bedoms samtidigt realistiska att utga ifran.
Bostadsuppskattningen har gjorts av stadens stadsbyggnads- och exploateringskontor
tillsammans.

Utfallet av en eventuell férhandling kommer i vanlig ordning att behandlas i berérda
instanser.

Viktiga tidpunkter att ndimna &r:

- 1 oktober da allt material fran parterna ska vara Sverigeforhandlingen till handa

- februari/mars 2016 nar den formella féorhandlingen paboérjas

- 1juni 2016 nér forslag till atgérder i storstdderna samt finansieringsprinciper ska
presenteras for regeringen

- hosten 2017 nér avtalen ska vara klara

- 2018 nir regering/riksdag formellt fattar beslut
Stadsledningskontoret avser att vid behov aterkomma med en fornyad lagesredovisning.
Detta kan exempelvis vara vid vésentligt fordndrad inriktning, komplettering avseende
kvarvarande del av Sverigeforhandlingen som exempelvis Ostlig forbindelse,
hoghastighetstag samt cykelsatsningar.



