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Ombyggnad av E18, delen Frescati-Morby
centrum, snabbcykelstrak i Stockholms stad,
Solna stad och Danderyds kommun

Arendenummer Trafikverket TRV 2015/67873

Stockholms stads yttrande ar foljande
Som svar pa remissen om ”"Ombyggnad av E18 delen Frescati-
Morby centrum, snabbceykelstrdk i Stockholms stad, Solna stad
och Danderyds kommun hénvisas till vad som sigs 1
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljéforvaltningens och trafikkontorets
gemensamma kontorsyttrande.
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Bakgrund

Trafikverket Region Stockholm har tagit fram ett samrddsunderlag
for att utreda mojligheterna att bygga om géng- och cykelvigen
langs vag E18, fran Frescati till Morby centrum. Den ca 4,2 km
langa strackan som beror Stockholms stad, Solna stad och
Danderyds kommun ar idag ca 2,5 — 3,5 m bred och har
dubbelriktad cykeltrafik. Langs delar av straket ar trafiksdkerheten
délig och kapaciteten for dubbelriktad cykeltrafik 14g. Trafikverket
planerar dérfor for en ny cykelvdg som ska ha plats for fyra
cyklister 1 bredd och mgjliggéra snabbcykling med en hastighet av
40 km/h, sa kallad snabbcykelvig.

Trafikverket har ambitionen att den nya cykelvidgen ska ha en bredd
pa 4,5 meter, att en sd gen strackning som mojligt ska efterstriavas
och nivaskillnader minimeras, samt att korsningspunkter ska
utformas med god framkomlighet for cyklister.

Trafikverket konstaterar att ldngs delar av strackan dr vigutrymmet
for atgarder begrinsat pa grund av bergsskérningar, végar, jairnvag,
bebyggelse och lokalgator i direkt anslutning till E18.

De viktigaste miljofragorna att hantera inom projektet bedoms av
Trafikverket vara intrdnget i de kidnsliga natur- och kulturmiljoerna,
luftkvalitet samt padverkan under byggtiden. Inom omrédet finns
Nationalstadsparken som dr av riksintresse samt omradet kring
Naturhistoriska riksmuseet, som &r av riksintresse for
kulturmiljévard.

Projektet ar upptaget 1 Nationella transportplanen 2014-2025 med
berdknad byggstart 2017-2019.

Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, milj6forvaltningen och trafikkontoret
gemensamt.

Kontorens synpunkter och forslag
Kontoren dr positiva till att strickningen utreds.
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I Stockholms stads framkomlighetsstrategi dr en barande del att fler
ménniskor ska kunna forflyttas genom att fler anvinder
kapacitetsstarka firdmedel som kollektivtrafik, cykel och gang.
Detta stods dven av dversiktsplanen.

I mars 2013 antogs en ny cykelplan f6r Stockholm, med riktlinjer
for stadens arbete med cykelplanering. Malet ar att 6ka andelen
cyklister och att gora det enkelt och sékert att cykla i Stockholm.
Den viktigaste delen i planen, och grundldggande for att kunna 6ka
cyklandet, dr en vil fungerande infrastruktur med ett
sammanhdngande nétverk av gena, sdkra och framkomliga
cykelvigar.

I cykelplanen dr den aktuella strackningen utpekat som
pendlingsstrdk. Pendlingsstraken utgdr ett dvergripande cykelvégnit
dér bredder och standard mojliggor att cyklister som tar sig fram
med olika hastigheter och med olika forutséttningar kan kinna sig
trygga och sékra. Straken kénnetecknas av breda cykelbanor eller -
falt med bra framkomlighet, trafiksignaler anpassade till
cykeltrafiken och hog standard pé drift och underhall. Cykelplanens
pendlingsnit skapar ett sammanhédngande system som knyter ihop
stadsdelarna och ger mdjlighet for grannkommunerna att kopplas
thop med Stockholm. Pendlingsstraken har hoga cykelfloden eller
potential for detta.

Ett programarbete med syfte att hoja standardaren pa cykelbanorna
langs Roslagsvégen fran Frescati till Roslagstull i samband med
exploateringen i Albano-omradet pagar for narvarande. Detta kan
bli en naturlig forldngning av snabbcykelstriket vidare in mot city.
Da den tinkta exploateringen ligger nira viagen kan det dock bli
svart att fa till onskad bredd pa cykelstraket forbi Albano utan att ta
korfalt pa Roslagsvégen i ansprak.

Befintlig cykelbana ingér 4ven som en del i ett regionalt cykelstrék,
utpekat 1 Regional cykelplan for Stockholms ldn. I denna plan
konstateras att det 1 ett 14n som Stockholm, dir inflyttningen ar hog
och trycket pa transportinfrastrukturen &r stort, dr viktigt att allt fler
véljer transportmedel som inte bidrar till 6kad tringsel eller utslépp,
och att cykel som transportmedel har en given plats i en attraktiv
och langsiktigt hallbar region. Okad cykling bidrar till bittre
folkhilsa, attraktiva stadsmiljoer och i viss man minskade
koldioxidutsldpp och minskad tringsel. Den regionala cykelplanens
overgripande syfte dr darfor att 6ka andelen cyklister i Stockholms
lan. I planen foreslas utbyggnaden av ett regionalt cykelvignit som
sammanbinder viktiga regionala mélpunkter i lanet pd strackor dér
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potentialen for arbetspendling dr hog. I planen framhalls &dven att
det ska vara enkelt att kombinera resor med kollektivtrafik och
cykel.

Utifran samradsunderlaget och det ovan anférda gor kontoren
bedomningen att inriktningen pé det foreslagna projektet har goda
forutséttningar att bidra positivt till stadens mal om en 6kad andel
cykeltrafik, och dérigenom &ven mal om minskad negativ
miljopaverkan, 6kad framkomlighet och effekter pa folkhilsan.

Kontoren utgar fran att Trafikverket 1 det fortsatta utredningsarbetet
har en nira och tdt dialog och ett nira samarbete med Stockholms
stad och Ovriga berdrda kommuner om den exakta utformningen
och strackningen, for bésta utférande. Sérskild hdnsyn bor tas dar
snabbcykelstraket moter den téta stadens komplexa trafikmiljé med
olika trafikslag.

I Cykelplan 2012 framgér riktlinjer for de strak som utpekas som
pendlingsstrdk avseende bredd, detaljutformning, materialval,
trafiksignaler, vigvisning och service. For att uppnd hog kapacitet
och trafiksdkerhet ska de strdk som &r utpekade som pendlingsstrak
vara tillrackligt breda sa att omcykling och cykling i bredd medges.
Bredden som anges for dubbelriktad cykelbana ér 3,25 m (4,5 m vid
hoga floden). For dubbelriktad G/C-bana/viag anges 5 m (7 m vid
hoga ging- och cykelfloden).

Snabbcykelstriket planeras genom kdrnomradet for ett av
Stockholms ekologiskt sédrkskilt betydelsefulla omrdden (ESBO).
Stréket planeras gd igenom Stockholms stads storsta karnomride for
ek med flera virdefulla jatteekar. Det foreslas dven passera genom
omrdden med habitatnétverk for groddjur och barrskogsfiglar.

Som Trafikverket ocksé papekar krévs noggrann utredning infor
fortsatt planering for att minimera paverkan pa naturmiljon. Aven
fragan om péaverkan av buller och luftféroreningar for de framtida
cyklisterna pa strickan behdver hanteras i den fortsatta utredningen.



