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2 INLEDNING

Stockholms stad jobbar aktivt med att 6ka trafiksdkerheten och att na bade den
nationellt antagna Nollvisionen och det egna kommunspecifika
trafiksékerhetsmélet som innebér att staden ska minska antalet doda och svért
skadade i trafiken med 40 procent till ar 2020. Ett effektivt trafiksdkerhetsarbete
innebér att befintliga resurser i huvudsak ska anvindas for insatser och atgirder pa
Stockholms gatunit. Det innefattar dock dven att 6ka kunskapen och
medvetenheten om trafiksdkerhet bland beslutsfattare, anstidllda, medborgare och
trafikanter i staden. I ett led av detta kunskapsarbete ger trafikkontoret ut denna
arligt aterkommande rapport som sammanfattar hur utvecklingen ser ut for
Stockholm.

Statistiken som anvénds och analyseras baseras pd data som finns 1
Transportstyrelsens rapporteringsdatabas for trafikolyckor, STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). I den samlas uppgifter fran bade polis och
sjukhus och det ar ett unikt uppféljningsverktyg for trafikolyckor som sker pé
Sveriges olika vigar. D4 databasen har fordndras och utvecklas en hel del under
de senaste aren, kan statistiken badde vara missvisande och svar att analysera i
vissa avseenden och Over vissa perioder. Exempelvis ser det ut att ske en stor
Okning av antalet skadade trafikanter mellan aren 2005 och 2010, vilket snarare
beror pé att statistiken forbéttrats i takt med allt fler inrapporterande sjukhus. For
ar 2014 och 2013 ser antalet skadade daremot ut att minska mérkbart vilket
troligtvis mest beror pa inrapporteringsproblem som polisen haft. Av den
anledningen bor man vara forsiktig med att dra slutsatser och anvinda siffror fran
de senaste tvd aren, da realiteten kan skilja sig och vara mérkbart hdgre dn vad
statistiken redovisar.

Polisen jobbar aktivt for att motverka att liknande problem ska intriffa 1
statistiken framdver och bytte ut rapporteringsystemet under 2014.

Arets olycksrapport innefattar bdde en sammanfattning av de trafikolyckor som
skett under 4r 2014 men ocksa hur utvecklingen sett ut under de senaste fem till
tio ren. Rapporten skiljer sig nigot frén tidigare ars upplagor da en
omstrukturering har gjorts bdde inom Transportstyrelsens databashantering och
internt pé trafikkontoret. Om du som lésare vill férdjupa dig i mer siffror och
statistik &n det som finns 1 rapportens texter och figurer, kan du ta del av de
tillhorande bilagorna med tabeller som sammanfattar statistiken pa savil
overgripande som ingdende geografiska nivder efter skadegrad, trafikant- och
olycksslag.



3 SAMMANFATTNING

Antalet skadade i trafikolyckor i Stockholms stad var under 2014 det ldgsta pa
fem &r enligt den sammanvégda statistiken frain STRADA. Tyvérr beror den
storsta nedgangen formodligen pa polisens problem med det nya
inrapporteringssystemet Pust Siebel, som fick aterkallas under 2014 efter att det
orsakat allt for mycket problem och missade olycksrapporteringar. Det dr darfor
svért att kunna dra korrekta slutsatser, folja upp trafiksakerhetsmalet och gora
djupgaende analyser av statistiken for aren 2013 och 2014.

Béde antalet skadade och omkomna i Stockholmstrafiken ar farre under 2014
jamfort med for fem ar sedan. FramfGrallt har antalet lindrigt och mattligt skadade
personer blivit farre. Det beror frimst pa att antalet fotgéngare som skadats 1
fallolyckor minskat med 24 procent jamfort med 2010. Jdmfort med de senaste tio
aren ligger antalet inrapporterade olyckor pa en betydligt hdgre nivé for aren efter
2009, vilket inte beror pa att antalet trafikolyckor och skadade har 6kat drastiskt,
utan har att géra med att Transportstyrelsen statistik i STRADA successivt
forbéttrats med fler inrapporterande sjukhus under den perioden.

Under 2014 skadades 3 769 personer i trafikolyckor som skett i Stockholm, varav
69 procent skadades lindrigt, 27 procent méttligt och 4 procent allvarligt. Den
vanligaste olycksformen &r fallolyckor bland fotgdngare och stod for 29 procent
av samtliga olyckor under éret, varav majoriteten av dessa skadades lindrigt eller
mattligt. Den nést vanligaste olyckan var upphinnandeolyckor som ocksé var den
vanligaste olyckstypen bland de lindrigt skadade under 2014. Aven om antalet
skadade cyklister minskade nagot jamfort med rekordéaret 2013, ligger 2014 ars
niva pa det ndst hogsta antalet under de senaste tio aren. Mer @n hélften av dessa
skadade cyklister, 65 procent, var med om en singelolycka, vilket gjorde
olycksformen till den tredje mest forekommande olyckan i1 Stockholm under
foregaende ar vilket kan sammankopplas med det 6kande antalet cyklister under
de senaste aren.

Ar 2014 omkom atta personer i samband med trafikolyckor inom Stockholms
stad. Antalet omkomna dr det ldgsta sedan 2006, och beror pa att antalet
omkomna min fortsatt minska sedan &r 2007. For forsta gangen pa tio &r omkom
ingen person under 35 ars dlder, likasd omkom ingen dldre &n 85 ar. Hilften av
2014 &rs omkomna var fotgéingare som blivit pdkorda av motorfordon.

Mer dn varannan person som skadats i en trafikolycka var i aldrarna 18-51 ar,
varav de flesta var min. Aven om mén var i majoritet bland bdde de omkomna,
lindrigt och allvarligt skadade 1 Stockholmstrafiken, var antalet mattligt skadade
kvinnor s@ manga att den totala procentuella fordelningen mellan skadade mén
och kvinnor var lika stor under 2014.

Stadsbilden och infrastrukturen speglas i hur Stockholmsomrédenas
olycksstatistik ser ut. Flest olyckor sker i innerstaden och under 2014 var andelen
47 procent, medan visterort har en andel pa 20 procent och dr det omrade med
minst antal trafikolyckor. Innerstaden har storst antal skadade oskyddade
trafikanter medan soderort har storst antal skadade dvriga, motorburna trafikanter.



4 HUR FARLIG AR STOCKHOLMSTRAFIKEN,
EGENTLIGEN?

Olyckor ar som ordet antyder, aldrig 6nskvérda - oavsett utgdng. Stadens invanare
ar alla trafikanter 1 olika utstrickning och de flesta tillhor flera av de olika
trafikantslagen, vilket gor det litt att ta till sig statistiken och relatera till de
situationer da man sjdlv ndgon gang ként sig otrygg 1 trafiken. Det ar l4tt att ta till
sig siffror som beskriver ndgot hemskt, men det dr viktigt att i sammanhanget se
de faktiska talen i relation till stadens storlek och antalet invénare.

41 JAMFORELSER MELLAN STOCKHOLM OCH ANDRA
DELAR AV SVERIGE

Vid en forsta anblick pa siffrorna ar det l4tt att tro att Stockholm &r en mycket
otrygg stad att rora sig 1, men med tanke pa att kommunens invénare utgor drygt 9
procent av Sveriges totala befolkning, respektive motsvarar 51 procent av
Sveriges storstiders' totala befolkning, 4r det relevant att se talen i forhallande till
andra faktorer.

Ser man till faktiska tal har Stockholms stad ett hogre antal dodade och skadade
jamfort med Ovriga Sveriges storstdder, men i relation till antalet invénare blir
bilden annorlunda, se Tabell 1. D& ligger Stockholms stad i jaimnhojd med de
andra stdderna vad géller antal dédade och langt under deras snitt for lindrigt
skadade. Dessvirre har kommunen ett hogre antal svart skadade. Jimfor man
staden med riket i stort och Stockholms lén, ligger staden langt under i alla
kategorier bortsett fran antalet lindrigt skadade, ddr kommunen hade nagot hogre
snitt &n det egna lénet i stort.

Tabell 1 Omkomna, svart och lindrigt skadade per 1 000 personer ar 2014 vid
polisrapporterade végtrafikolyckor efter alder och lan/storstad.

Dodade Svart skadade Lindrigt skadade
Riket 0,03 0,28 1,83
Stockholms lén 0,02 0,19 1,02
Stockholms stad 0,01 0,18 1,07
Goteborgs stad 0,01 0,14 1,55
Malmé stad 0,01 0,13 2,06

Kélla: Véagtrafikskador 2014 Trafikanalys, Nationell statistik Transportstyrelsen,
Befolkningsstatistik SCB

! Stockholm, Géteborg och Malmé



4.2 FORHALLANDET ANTAL OLYCKOR OCH
BEFOLKNINGSMANGD

Stockholm é&r en stad i utveckling vars invanarantal véxer stadigt for varje ar.
Sedan 2005 har kommunen okat sitt invdnarantal med 18 procent, vilket bor tas i
atanke ndr man jamfor olyckor och skadade i faktiska tal for att gora en réttvis
beddmning. Under aren 2010-2012 holl sig det totala antalet skadade per tusen
invanare sig pa en relativt jimn niva, och har minskat under de tva senaste dren.
se Tabell 2.

Tabell 2 Antal skadade i trafiken per 1 000 invanare, Stockholms stad, ar 2005-2014

Lindrigt Mattligt Allvarligt

skadad skadad skadad Dod Totalt
2005 2,37 0,33 0,02 0,01 2,74
2006 2,55 0,42 0,04 0,01 3,01
2007 2,67 0,53 0,03 0,02 3,25
2008 2,72 0,59 0,10 0,02 3,43
2009 3,02 0,99 0,12 0,01 4,15
2010 3,52 1,38 0,18 0,02 5,10
2011 3,52 1,40 0,19 0,02 5,13
2012 3,56 1,47 0,18 0,01 5,23
2013 3,45 1,41 0,17 0,01 5,05
2014 2,86 1,11 0,16 0,01 4,14

Kélla: STRADA, SCB:s befolkningsstatistik.

Under 2014 rapporterades det in 3 777 personer” som skadats i
Stockholmstrafiken. Ser man till antalet skadade och dodade i trafiken ar
okningen 79 procent jamf{ort med ar 2005, medan antalet diremot har minskat
med 13 procent jaimfort med 2010.

Trenden ar liknande for antalet trafikolyckor; ar 2014 rapporterades det in 3 702
stycken olyckor3 till Transportstyrelsen som géllde Stockholms stad. Detta kan
jamforas med &r 2005 och ar 2010, d det registrerades 1 580 respektive 3 807
olyckor. Under de senaste tio aren har antalet trafikolyckor 6kat med 134 procent,
sett pa fem ars sikt har de minskat med 3 procent, se Figur 1.

Att 6kningen for bade trafikolyckor och skadade trafikanter ar sa kraftig pa ldngre
sikt beror med storsta sannolikhet inte péd en osékrare trafikmiljo. Snarare beror
det pd en kombination av successiv 0kning av antalet kommuninvéanare och att
statistiken forbdttrats 1 form av att allt fler sjukhus har borjat rapportera in till
STRADA. De senaste drens minskning kan till storst del forklaras med polisens
inrapporteringsbortfall.

? Varav atta personer hade omkommit
3 Avser samtliga olyckor, dven om de inte gav uppkomst till nigra personskador

7



Figur 1 Trafikolyckor och trafikskadade i férhallande tillbefolkningsékning,
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Kélla: STRADA, SCB:s befolkningsstatistik.
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NOT 1. Redovisningen av trafikolyckor avser samtliga olyckor avsett allvarlighetsgrad,
vilket &ven inkluderar olyckor med osékra allvarlighetsgrader samt dér ingen skadats.

NOT 2. Redovisningen av trafikskadade avser enbart personer med definierade
skadegrader, dvs. lindrigt, mattligt, allvarligt skadade och déda.

I sérskilda avsnitt i denna rapport samt i tillhorande Bilaga 2 redovisas antalet

skadade 1 trafikolyckor som en fordelning 6ver Stockholms tre geografiska

stadsomraden, dvs. innerstaden, sdderort och vésterort. I dessa jamforelser blir det
tydligt att vésterort drabbats av férre olyckor. Detta kan till storsta delen kopplas
thop med att befolkningen &r avsevért mindre till antal i vésterort jamfort med
bade innerstaden och séderort, se Tabell 3.

Tabell 3 Folkméngd i Stockholms stadsomraden, férdelat pa alder, 2013-12-31

0-5ar 69ar 10-12ar 13-15ar 16-19ar 20-G64ar 65-79ar  80-ar  Samtliga
Vasteron 19915 12435 8 661 8230 11301 138068 21128 8547 228285
Rinkeby-Kista 4 457 2ol 1748 1784 2543 30252 2827 104 48 366
Spanga-Tensta agre 2412 1705 1682 2313 22767 1265 1156 agare
Hasselby-Vallingby 5839 3679 2 592 2529 3450 408969 G993 3412 69 453
Bromma 503 3743 2616 2235 2993 44079 6943 2938 71 478
Inre staden 23 733 10252 6 368 5301 8851 222546 40434 13788 331513
Kungsholmen 5153 1778 10809 284 1382 46978 7432 2647 67 353
Norrmalm 5240 2742 1281 1125 1849 47116 7807 2393 68 953
Ostermalm 4359 2167 1 406 1200 1904 447128 10045 3837 G2 053
Sodermalm 2081 4165 2 592 2283 3706 84326 15210 48971 126154
Soderort 29533 15 768 9 651 8853 13152 2161%5 299533 14817 337902
Erskede-Arsta-Vantor 7901 4 306 2 620 2482 3764 61 869 7633 4262 @4 867
Skarpnack 3 gae 21N 1285 1188 1789 29665 3554 13560 45040
Farsta 4 491 2570 1 548 1 460 2244 3313 5705 3303 54 622
ﬂl'u'jjﬂ 25T 1717 1021 872 1205 15778 2734 1167 27070
Hagerstan-Liliehalman 7 661 3242 1917 1575 2268 54 343 G ez 3002 20ava
Skarholmen 30e 1822 1260 1 266 1882 21239 i41e 1523 35427
Hela staden 73181 38455 24680 22584 33304 576809 91555 37132 897700

Kaélla: Statistisk arsbok fér Stockholm 2015, SCB/Sweco



Visterort stod 1 slutet av dr 2013 for 25 procent av Stockholms stads totala
invanarantal, medan sdderort och innerstaden motsvarade for 38 respektive 37
procent. Dessa befolkningsandelar dterspeglas till viss del dven i siffrorna for
2014 ars statistik over antalet trafikskadade i respektive omrade, se Tabell 4.

Tabell 4 Andelen omkomna och skadade i trafiken fordelat pa stadsomrade,

Stockholms stad, ar 2014

Innerstan
Omkomna 63%
Allvarligt skadade 44%
Mattligt skadad e 51%
Lindrigt skadade 46%
Totalsumma 48%

Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

Soderort
25%
37%
28%
35%

33%

Vasterort
13%
19%
21%
19%

20%

Totalsumma
100%
100%
100%
100%

100%

Aven om det bor fler i séderort, skadades flest personer i innerstaden, vilket har
att gora med att det &r fler personer i rorelse i1 innerstaden.



4.3 STATISTISKA FELAKTIGHETER SOM PAVERKAR
RAPPORTEN

4.3.1 SJUKHUSENS OKADE MEDVERKAN

Transportstyrlesens olycksdatabas STRADA har fordndras och utvecklas en hel
del under de senaste tio aren, vilket i det l1&nga loppet 4r positivt men kan ge en
missvisande bild over vissa tidsperioder.

Exempelvis har antalet inrapporterande sjukhus i Stockholmsomréader dkat
framforallt under perioden 2005-2010, vilket medfort att statistiken visar ett okat
antal skadade trafikanter under dessa ar. Denna hdjning ska dirfor ses som en stor
forbéttring av statistiken och att tidigare morkertal numera synliggdrs béttre
snarare dn att trafiksdkerheten forsdmrats och att antalet skadade 1 trafikolyckor
oOkat drastistk under perioden.

4.3.2 POLISENS INRAPPORTERINGSPROBLEM

For aren 2013 och 2014 ser antalet trafikskadade ut att minska mérkbart, vilket
troligtvis mest kan forklaras av de inrapporteringsproblem som polisen haft under
perioden dn en faktiskt reell minskning. Under 2013 och 2014 hade polisen
problem med ett nyinfort IT-system” som forsvarade inrapporteringen av
trafikolyckor. Problemen ledde till en kraftig forsdmring av
trafikolycksinrapporteringarna till STRADA och den officiella statistiken. Dock
giéller bortfallet i statistiken enbart skadade trafikanter och inte omkomna, da
siffrorna for dessa har kunnat sékras tack vare ett samarbete mellan olika
myndigheter”.

Av den anledningen bor man vara forsiktig med att dra slutsatser och anvinda
siffror som en faktiskt sanning vad géller antalet skadade under de senaste tva
aren, eftersom antalet i verkligheten kan skilja sig och vara mérkbart hogre dn vad
statistiken redovisar.

For mer utforlig redovisning av statistiska preciseringar och differenser, se Bilaga 3.

* Pust Siebel

> Transportstyrelsen, SCB, Trafikverket och Rittsmedicinalverket
10



44 STADENS TRAFIKSAKERHETSMAL

4.4.1 TRAFIKSAKERHETSARBETET

Stockholms stads trafiksékerhetsarbete utgar fran Sveriges nollvision vilken ar
fastslagen i riksdagen och utgdr grunden i svenskt trafiksdkerhetsarbete.
Nollvisionen innebaér att ingen ménniska ska behova dodas eller bli allvarligt
skadad i trafiken och f6ljs upp med ett antal nationella etappmal®.

Den enskilt viktigaste atgédrden for att forbéttra trafiksdkerheten 1 Stockholm ar att
arbeta for 14gre hastigheter- en atgird som pekas ut som en av de viktigaste for att
na stadens trafiksdkerhetsmal ar 2020 da ritt hastighet dr en forutséttning for att
minska antalet doda och skadade i trafiken. Hastighetsgrinserna pd gatorna
signalerar vilka trafikantgrupper som prioriteras, och ldgre hastigheter ger de
oskyddade trafikanterna béttre forutsittningar att vistas pa gatan pa ett siakrare
satt, framkomlighet och trivsel. I stadsmiljoer ddr manga fotgéngare och cyklister
ror sig bor darfor 1aga hastigheter efterstravas, men for att fa trafikanterna att hélla
angiven hastighet kravs ocksa att gatan dr utformad sa att den naturligt stodjer
trafikanten att halla hastighetsbegrénsningen.

Dirfor jobbar Stockholms stad aktivt med hastighetsdversyner pa samtliga
huvudgator inom staden. De nya hastigheterna, som i de allra flesta fall innebér
sdankningar, forvéintas 6ka sikerheten genom att hastigheten béttre anpassas till
gatans utformning, omgivning och funktion. Majoriteten av trafikolyckorna i
staden intraffar p4 huvudgatorna, vilket i princip dr de gator som har
hastighetsgriansen 50 km/tim.

Ett effektivt trafiksdkerhetsarbete innebér att befintliga resurser 1 huvudsak ska
anvéndas for insatser och atgérder pa huvudgatorna. Kunskapen och
medvetenheten om trafiksdkerhet behéver 6ka bland beslutsfattare, anstillda,
medborgare och trafikanter i staden. Utdver denna rapport, som dr ett sétt att 6ka
dessa mélgruppers medvetenhet om de trafikolyckor som sker i Stockholm,
arbetar staden ocksd kontinuerligt med olycksuppf6ljning i det dagliga
trafikplaneringsarbetet 1 syfte att forebygga olycksfall i trafiken.

4.4.2 MALUPPFOLJNING

Ar 2020 ska staden ha minskat antalet svart skadade och omkomna i trafiken’ med
40 procent jamfort med snittet for &r 2006-2009. For att na detta méal méste antalet
skadade och dodade minska frén 274 till 164 personer under perioden, vilket 1
snitt innebér en arlig minskning om minst 10 personer fran 2009 till och med
2020, se Figur 2.

Enligt officiell statistik har det totala antalet minskat till att vara 172 personer &r
2014, vilket innebér att nivdn har minskat med 37 procent och att
minskningstakten varit dubbelt sd snabb &n vad det som minst hade behdvts for att
nd malet. For att staden ska na sitt mal behover antalet minska ytterligare med étta
personer per ar fram till ar 2020.

% Antalet dodade i trafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel till
ar 2020 jamfort med 2007 ars siffror
7 Baserat pa den officiella statistiken, inrapporterad av polisen via STRADA



Figur 2 Omkomna och allvarligt skadade i trafiken i Stockholms stad,
polisrapporterade till TRAFA samt sammanvégda trafikskadade fran sjukhus och
polis till STRADA under aren 2006-2014 samt malbild fér ar 2020
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Aven om utvecklingen onekligen ser bra ut, bér man ha i dtanke att 2013 och
2014 ars statistik dr missvisande. Det dr ocksa viktigt att papeka att den enda
minskningen av det totala antalet allvarligt skadade och omkomna har skett under
dessa ar, frén att tidigare 0kat konstant under dren 2009-2012. De
polisrapporterade svart skadade ligger 4r 2014 p4 runt 42 procent lagre dn snittet
for den officiella statistiken under 2011 och 2012, som var tiden strax innan
polisens nya system infordes. Hur troligt det dr att nivderna for 2014 skulle ligga pa
samma som for 2011 och 2012 kan diskuteras, men att den officiella statistiken
for 2014 inte stimmer 6verens med verkligheten dr dessvirre ett faktum.

Med anledning av att det &r ytterst svart att géra en korrekt analys om Stockholm
ar pa ratt viag vad géller maluppfyllnad, dr det intressant att dra paralleller till den
nya sammanvégningen som STRADA gor mellan sjukhus- och
polisrapporteringens trafikskadade. Eftersom det numera &r sjukvardens ISS-
viarden som avgor om olyckan ska betraktas som allvarlig eller ej, sédkrar
sjukhusen upp en del av polisens tapp, se Figur 2, vilket gor att varken 2013 eller
2014 &rs doda och allvarligt skadade i STRADA minskar fullt s mycket som den
officiella statistiken gor i och med att de enbart har med polisrapporteringen. Att
12



STRADA ligger pé lagre nivder dn den officiella statistiken under samtliga &r
beror pa att allvarliga skador &r fler hos polisen &n for STRADA, dd STRADA
inte bekriftar en skada som allvarlig forrdn sjukhusen gjort en sammanvégd ISS-
beddmning.

Tyvérr kan malet inte omformuleras utifrdin STRADA:s sammanvigda siffror,
eftersom de satta referensaren 2006-2009 skulle bli missvisande laga dé antalet
inrapporterande sjukhus inte var helt fulltaliga i STRADA {6rrdn under 2014.
Likasa skiljer sig den officiella statistiken respektive STRADA s statistik at vad
giller definitionerna for vad som ridknas som en trafikolycka och vilka som
diarmed kan ridknas som trafikskadade, se Bilaga 3.



5 2014 ARS TRAFIKOLYCKOR | KORTHET

5.1 OLYCKOR PER SKADEGRAD

Den enskilt vanligaste trafikolyckan ar 2014 i Stockholm drabbade kvinnor i
aldergruppen 52-68 ar. De hade ramlat eller snubblat och skadat sig mattligt i en
fallolycka under vintermanaderna januari, november och december.

5.1.1 LINDRIGT, MATTLIGT OCH ALLVARLIGT SKADADE

Under 2014 minskade det totala antalet skadade och omkomna i
Stockholmstrafiken for samtliga skadekategorier. 2 607 personer skadades
lindrigt, 1 012 mattligt och 150 allvarligt 1 Stockholms stad under 2014.

Aven om det totala antalet lindrigt, méttligt och allvarligt skadade 14g pa en
relativt hog niva 2014 sett utifran ett tioarsperspektiv, har antalet minskat med13
procent jaimfort med bade det senaste femarssnittet och aret 2010.

Vid en jamforelse med det senaste tiodrssnittet och 2005, ligger 2014 &rs statistik
8 respektive 79 procent hogre. Framforallt har antalet mattligt och lindrigt
skadade 6kat mest sedan 2005, men dr ocksa de skadekategorier som har minskat
allra mest under senaste aret.

Jamfort med 2013 minskade antalet trafikskadade under foregédende &r med 751
personer, motsvarande 17 procent. Mellan 2013 och 2014 hade antalet lindrigt
skadade trafikanter minskat med 16 procent (493 personer) medan maéttligt och
allvarligt skadade var 20 procent (253 personer) respektive 3 procent (5 personer)
lagre. Minskningarna antas framst bero pa 2014 ars statistiska felaktigheter, se
avsnitt 4.3.2.

Liksom trenden for de senast tio dren, hade den dvervigande majoriteten under ar
2014 (69 procent) av Stockholms trafikanter som varit med om en trafikolycka
och skadats, erhéllit lindriga skador. Mer &n var fjarde person (27 procent) hade
skadats mattligt medan 4 procent hade skadats allvarligt, se Figur 3.
Dddsolyckornas andel dr i sammanhanget mycket liten.

Figur 3 Samtliga skadade och omkomna trafikanter i Stockholms stad ar 2014,
férdelade pa skadegrad
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5.1.2 OMKOMNA

Under 2014 omkom éatta personer i Stockholmstrafiken, varav 3 kvinnor och 5
min. Jimfort med 2013 var det en minskning med tva personer, och fyra personer
farre dn det senaste tioarssnittet. Senast det forolyckades sa fa personer - och mén
- 1 Stockholmstrafiken var ar 2006. Under 2014 omkom ingen person under 35 ar,
vilket dr forsta gangen pa tio ar. Till skillnad fran andra skadekategorier beror
minskningen av antalet omkomna inte pa bortfall i polisens inrapportering,
eftersom samtliga dodsfall ska vara korrekt statistikforda.

5.2 TRAFIKANTROLL OCH OLYCKSTYP

De mest utsatta trafikanterna totalt sett ar fotgdngarna, vilka motsvarade 36
procent av samtliga skadade och omkomna under 2014, se Figur 4. Tatt dérefter ar
bilister (30 procent) och cyklister (26 procent) de trafikanter som skadats oftast 1
Stockholm. Under 2014 minskade antalet skadade 1 samtliga trafikantgrupper,
varav fotgidngarna minskade mest till antalet, d& de var 403 féarre jAimfort med
2013 - en minskning om 23 procent. Denna drastiska minskning berodde néstan
uteslutande pa mycket farre inrapporterade fallolyckor, men dven en inte helt
obetydlig minskning vad géller pakorda fotgingare.

Figur 4 Samtliga skadade och omkomna trafikanter i Stockholms stad ar 2014,
férdelade pa trafikantslag
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Kélla: STRADA

Sett till de tre mest forekommande trafikolyckstyperna 1 Stockholm f6ljde 2014 de
senaste arens trend. Vanligast var fallolyckor dir fotgéngare snubblat eller halkat
(29 procent) foljt av upphinnandeolyckor (19 procent) och singelolyckor med
cykel (17 procent), se Figur 5. Antalet skadade minskade for samtliga olyckstyper®
jamfort med 2013, vilket innebar att fallolyckorna minskade med 23 procent
(motsvarande 321 personer) och korsandeolyckorna med 14 procent (motsvarande
119 personer). Att just cykelolyckorna 6kat pa senare tid beror pa en trend med
okat cyklande i staden under de senaste aren. Singelolyckorna med cykel
minskade under 2014, dock ytterst marginellt med 1 procent - motsvarande 4
personer.

¥ Undantaget den ej specificerade Ovrigt-kategorin som dkade med 6 procent (motsvarande 8 fler

olyckor)
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Figur 5 Samtliga skadade och omkomna trafikanter Stockholms stad ar 2014,
fordelade pa olyckskategori
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Kélla: STRADA

Av 2014 ars lindrigt skadade trafikanter var bilister som varit med om
upphinnandeolycka vanligast (27 procent), dérefter kom fallolyckor bland
fotgéingare (21 procent) och cykelsingelolyckor (14 procent).

Bland 2014 &rs allvarligt skadade, var fotgingare i fallolyckor i majoritet och
motsvarade 28 procent av samtliga skadade. Andra vanligt forekommande olyckor
bland de skadade var cykelsingelolyckor (15 procent) och fotgédngare som varit i
kollision med motorfordon (13 procent).

Fallolyckor var absolut vanligast bland de méttligt skadade och stod for néra
hilften (49 procent) av alla mattligt skadade. Darefter var cykelsingelolyckor
ocksa mycket vanliga med en andel pd 23 procent av samtliga mattligt skadade.

Halften av de dtta som omkom 1 en trafikolycka i Stockholm under 2014 var
fotgéingare som blev padkdrda av motorfordon, medan tvd dog i singelolyckor med
cykel, en omkom i singelolycka med motorcykel och en annan 1 samband med en
upphinnandeolycka med personbil.



5.3 SKADADE TRAFIKANTER PER GEOGRAFISKT
OMRADE

Hela 47 procent av samtliga skadade trafikanter under 2014 hade varit med om en
trafikolycka i innerstaden, vilket 4r i nivd med de senaste tio arens
olycksfordelning. Minst antal skadade 1 trafikolyckor hade vésterort vars andel var
20 procent av samtliga trafikskadade, se Figur 6.

Figur 6 Samtliga skadade och omkomna trafikanter Stockholms stad ar 2014,
férdelade pa Stockholms stadsdelsomraden
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

NOT 1. Bland dessa ingar enbart de olyckor dér koordinater angetts i rapporten vilket
innebdr ett totalt bortfall om 323 skadade personer (varav 223 lindrig, 95 mattligt och fem
allvarligt skadade).

NOT 2. Fér geografiska preciseringar av stadsomradena se Bilaga 3, Kartbild 1

Vanligast forkommande olyckorna i samtliga Stockholmsomraden var sddana dér
fotgéngare, bilister och cyklister skadats. Dock skedde majoriteten av i stort sett
alla olyckor dir den skadade trafikanten har varit fotgéingare eller cyklist 1
innerstaden. Fem av de atta dodsolyckorna som skedde under 2014, skedde i
innerstaden. Under 2014 hade hélften av alla skadade buss- och lastbilstrafikanter
och drygt tva femtedelar av alla skadade bilister varit med om en trafikolycka i
sOderort.



6 OLYCKOR MED LINDRIGT SKADADE

Notera att trenden med ett successivt stigande antal lindrigt skadade fram till ar
2010 och de senaste arens minskning sannolikt beror pd de statistiska
differenserna som tas upp i avsnitt 4.3.

Under 2014 fick Transportstyrelsen in rapporter om 2 607 lindrigt skadade
personer 1 samband med trafikolyckor inom Stockholms stad, se Figur 7. Lindriga
skador dr och har lédnge varit den vanligaste skadan i samband med trafikolyckor.
Under de senaste tio aren har i snitt 73 procent av Stockholms samtliga
trafikskadade erhéllit lindriga skador, motsvarande siffra for 2014 och de senaste
fem aren var 69 procent.

Figur 7 Lindrigt skadade i trafiken, Stockholms stad, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

6.1 TRAFIKANTROLL

De oskyddade trafikanterna 4r de som skadas 1 storst utstrickning, oavsett
skadekategori, dven for lindrigt skadade. Dock har det inte alltid varit s& under de
senaste tio aren, utan enbart sedan dr 2012, se Figur 8, da antalet singelolyckor
bland fotgéngare och cyklister 6kade.

Figur 8 Lindrigt skadade i trafiken férdelat pa trafikantgrupper, Stockholms stad,
andelar férdelat pa ar 2005-2014
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Under den senaste tiodrsperioden har bilister varit den trafikantgrupp som
rapporterats in mest frekvent i STRADA och har 1 snitt statt for ndra hélften av
samtliga fall med lindrigt trafikskadade i Stockholms stad. Bilisterna har varit i
majoritet av de lindrigt skadade under samtliga ar och 6kade snabbt mellan &r
2009 och 2010 for att sedan ha minskat markant med runt en fjardedel under de
senaste tva aren, se Figur 9, och under 2014 utgjorde de 40 procent av samtliga
skadade. Dock &r detta formodligen inte &r en reell minskning, utan beror snarare
pa de felaktigheter i statistiken som beskrivs i avsnitt 4.3.

Den nist storsta trafikantgruppen bland de lindrigt skadade &r fotgdngarna, som i
snitt legat pa en andel om 23 procent under de senaste tio aren. For dessa
trafikanter gick statistiken kraftigt uppat mellan 2008 och 2012, for att sedan
minska betydligt under 2013 och 2014.

Aven cyklisterna, som under de senaste tio aren varit den tredje vanligaste
trafikantkategori (16 procent) bland de lindrigt skadade, minskade under 2014
frén att tidigare ha 6kat mellan 2010 och 2013. Att cyklisterna dven 6kat under de
senaste fem dren har okat risken for fler cykelolyckor.

Figur 9 Lindrigt skadade i trafiken férdelade pa trafikantgrupp, Stockholms stad,
andelar férdelat pa ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

NOT: | évrigt-kategorin ingar trafikanter som skadats i olyckor dér tag, sparvagn, traktor,
skoter, djur och bvriga fardsétt har férekommit.

Bilisterna har som ovan nidmnts varit de mest utsatta trafikanterna. Vanligaste
formen av olyckor bland dessa lindrigt skadade trafikanter har under de senaste tio
aren har varit upphinnandeolyckor (55 procent), singelolyckor (13 procent) och
korsandeolyckor (12 procent). Upphinnandeolyckorna har 6kat 1 antal under 1 stort
sett samtliga &r fram till och med 2011, dérefter har dessa minskat. Aven
korsande- och singelolyckorna minskade, vilket innebar att upphinnandeolyckorna
stod for 57 procent av de lindrigt skadade bilisterna, medan andelarna korsande-
och singelolyckorna minskat till en andel om 10 respektive 9 procent.

Bland lindrigt skadade fotgéngare under perioden 2005-2014 har en 6vervigande
majoritet skadats 1 fallolyckor (73 procent) eller i olyckor dir de blivit pdkorda av
motorfordon (22 procent). Fotgdngarolyckorna, eller fallolyckorna rittare sagt,

19



Okade markant fram till 2010 och dven dérefter, dock i en avtagande takt, for att
sedan minska under 2013 och 2014. Under 2014 var andelen fallolyckor 80
procent och motorfordonspakorda fotgéngarel5 procent.

Den tredje mest drabbade trafikantkategorin, cyklisterna, har kat drastiskt i antal
sedan 2006. Ar 2013 noterade Stockholm det hogsta antalet lindrigt skadade
cyklister pd tio &r. Antalet minskade négot under 2014, dock 14g nivén fortfarande
hogt med det nést hogsta antalet lindrigt skadade cyklister pé tio ar. Oftast har
dessa cykelolyckor handlat om singelolyckor (47 procent) eller kollisioner med
motorfordon (40 procent). Aven om bide antalet singelolyckor och konflikter med
motorfordon minskade jimfort med 2013, var de fortfarande vanligast bland
cyklisterna, med en andel singelolyckor om 62 procent och 27 procent
motorfordonsincidenter

6.2 OLYCKSTYP

Vid en studie av Stockholms vanligaste olycksformer bland de lindrigt skadade
under de nirmsta tio aren, har upphinnandeolyckorna med motorfordon alltid varit
den allra vanligaste och var s& dven 2014, se Figur 10. Av samtliga olyckor som
skett 1 Stockholm och gett upphov till lindriga skador under de senaste tio aren,
star de for 29 procent. Ar 2014 var motsvarande siffra 27 procent. Absolut
vanligast, 1 92 procent av alla upphinnandeolyckor, har de som skadats lindrigt
suttit i en personbil, vilket dven var fallet 2014.

Figur 10 Lindrigt skadade i trafiken fordelat pa olycksformer, Stockholms stad, ar
2005-2014

3500
Fotgdngare-cyklist
3000 B Mo6te-motorfordon
B Omkérning-motorfordon
2500 Avsviangande motorfordon
Ovrigt
__2000
I} B Korsande-motorfordon
[=
<1500 Cykel Slngel
Fotgdngare-motorfordon
1000 m Cykel/moped-motorfordon
Singel-motorfordon
500
M Fotgangare singel/Fallolycka
0 B Upphinnande motorfordon

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Kélla: STRADA

Efter 2008 kom statistiken f6r den nést vanligaste olycksformen - fallolyckor — att
Oka drastiskt - mer dn tre ganger fram till &r 2010 vilket beror pa att statistiken
forbattrats, se avsnitt 4.3.1. Hur antalet fallolyckor i Stockholms stad egentligen
kan ha sett ut mellan 2005 och 2010 ar det svart att uttala sig om, men med storsta
sannolikhet ligger den pa betydligt hogre nivaer &n antalet som redovisas i Figur
10 ovan. Under 2014 och de senaste fem aren har dirfor andelen fallolyckor legat
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pa en hdgre nivé, 21 procent, jimfort med de senaste tio drens andel om 14
procent.

Fotgédngare som blivit pakorda av motorfordon, cyklister och mopedister som
varit i kollision med motorfordon samt singelolyckor med motorfordon har ldnge
legat pa liknande nivaer och tillhort nagra av de vanligaste olycksformerna dér
trafikanter skadats lindrigt under de senaste tio aren. I takt med att singelolyckor
med cykel blivit allt vanligare har dock denna olycksform gatt om i antalet och
var under 2014 den tredje vanligaste olycksformen i Stockholm (motsvarande 14
procent av samtliga lindriga trafikskadade). Av de cykelsingelolyckor dir
platsattribut har rapporterats in, dr cykeloverfarter och 6vergangsstillen angivna i
mycket hog utstrackning. Fotgidngare som korsar gatan pa overgangsstélle 16per
storre risk én fotgdngare som korsar i andra punkter. Den troligaste forklaringen
ar att Overgangsstillet invaggar fotgingarna i falsk trygghet dé fotgdngarna kénner
sig sikra pé att bilisterna ska ldmna foretrade i hogre grad dn vad de faktiskt gor,
och #r dérfor inte tillrickligt uppmérksamma.’

6.3 ALDER OCH KON

Under perioden 2005-2014 har antalet lindrigt skadade mén varit fler &n kvinnor,
med en total andel om 56 procent. Médnnen ar dverrepresenterade bland i stort sett
samtliga olyckstyper bortsett fran fallolyckor, ddr kvinnorna néstan ar dubbelt s
manga. Under 2014 var statistiken for antalet lindrigt skadade mén 53 procent och
kvinnor 47 procent, se Figur 11. Detta 4r den jimnaste fordelningen som uppmitts
under tio ar, vilket beror pd att antalet lindrigt skadade mén minskat mer dn
kvinnor mellan 2013-2014. Framf6rallt minskade antalet fall med lindrigt skadade
mién 1 upphinnandeolyckor.

Figur 11 Lindrigt skadade i trafiken fordelat pa man och kvinnor respektive
aldersgrupper, Stockholms stad, antal och andelar ar 2005-2014
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? Trafiksikerhet vid 6vergangsstillen - en kunskapsoversikt, WSP 2008
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Likasa dr aldersgruppen 18-34 den mest forekommande bland lindriga olyckor,
och star for mer dn en tredjedel (35 procent) av samtliga olyckor som skett under
de senaste tio dren. Bland dessa lindrigt skadade 18—34-4ringar har var tredje varit
med om en upphinnandeolycka.

Trendkurvan for de lindrigt skadade trafikanterna i Stockholms stad har sett ut pa
ett liknande sitt de senaste fem och tio dren, &ven om snitten ligger nadgot hogre
for antalet skadade i aldrarna 18-85 ar under perioden 2010-2014, se Figur 12.
Antalet lindrigt skadade ar nagot fler bland de yngsta (0-17 ar) och dldre (52-85
ar) ndr 2014 ars statistik jamfors med de senaste fem- och tiodrssnitten, medan
antalet ar ndgot farre vad géller dldersgrupperna 18-51 ér.

Figur 12 Lindrigt skadade i trafiken fordelat pa kén och aldersgrupper, Stockholms
stad, ar 2014 samt snitt fér aren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA
NOT. Lindrigt skadade utan alder eller kén &r ej redovisade i denna figur.

Under 2005-2014 har, som tidigare ndmnts, personer i dldrarna 18-34 ar varit den
aldersgrupp med flest antal lindrigt skadade personer 1 Stockholmstrafiken, se
Figur 13. Denna édldersgrupp har flest antal skadade bilister och ménga skadade
fotgéingare, cyklister och lastbilsékare. Likas4 &r personer i dldrarna 18-34 ar
kraftigt 6verrepresenterade 1 singelolyckor med motorfordon, och stir for mer dn
hilften av alla som skadats lindrigt i denna olycksform; 52 procent, varav ménnen
star for huvudparten.
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Figur 13 Lindrigt skadade i trafiken fordelat pa kén och aldersgrupper, Stockholms
stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

Historiskt sett har mdnnen i genomsnitt varit i majoritet bland de yngre
alderskategorierna (0 upp till 51 &r), medan kvinnorna varit flest bland de hogre
aldrarna (52-99 éar). I aldersgruppen 52-68 ar ar konsfordelningen néstan lika stor
bland de lindrigt skadade, se Figur 14.

De minst forekommande &ldersgrupperna i statistiken dr de hogsta éldrarna (69-85
samt 86-99 ar), vilka tillsammans star for totalt 7 procent av samtliga lindrigt
skadade under de senaste tio aren och 9 procent under 2014.

Bland de lindrigt skadade &r upphinnandeolyckor den vanligaste olycksformen,
och 1 tvd av fem fall har de skadade varit i aldern 18-34 &r. Detta gor denna
aldersgrupp Overrepresenterad - &ven om 35-51-aringarna ocksé ar vanligt
forekommande i denna olyckskategori. Bland dessa olyckor har den dvervagande
andelen skadade varit mén, 59 procent under de senaste tio aren. Motsvarande
andel under 2014 var 57 procent.
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Figur 14 Lindrigt skadade i trafiken fordelat pa kon, aldersgrupper och olyckstyp,
Stockholms stad, totalt antal for aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

Fallolyckorna drabbar kvinnor 1 hogre utstrickning dn mén, och har statt for 63
procent av samtliga fallolyckor under bade de senaste fem och tio aren och ér
2014. Den vanligaste aldern att skadas lindrigt i en fallolycka har varit mellan 52-
68 ar, bade for min och for kvinnor, dven om kvinnorna som skadats historiskt
varit dubbelt s minga dn ménnen. Vanligast forekommande som procentuell
andel ar olycksformen inom den éldsta dldergruppen, 86-99 ér, dér néra sju av tio

olyckor dr fallolyckor.

Bland de senaste tio arens statistik dver personer som skadats lindrigt i
cykelsingelolyckor ér var tredje person mellan 35 och 51 ar, utan nagon storre
skillnad mellan andelen kvinnor och mén.
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6.4 ARSVARIATION

Under de senaste tio och fem aren har september och oktober varit de vanligaste
manaderna dé trafikanter skadas lindrigt p& Stockholms gator, se Figur 15. Minst
antal personer har historiskt sett skadas under april, medan den ligsta ménaden
under 2014 var juli da trafiken 1 regel dr som lagst.

Figur 15 Lindrigt skadade i trafiken férdelat pa arets manader och trafikantslag,
Stockholms stad, ar 2014 samt snitt fér aren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA

Hosten dr en period da flest olyckor har skett under de senaste tio aren. Ett relativt
hogt antal bilister'® i kombination med att védret tillater till fortsatt cyklande och
akande med moped och motorcykel, gor att september och oktober har fler
olyckor generellt 4n vintermanaderna trots deras hoga antal bilist- och
fotgéngarolyckor. Framforallt sker ménga upphinnandeolyckor under september
och oktober, mer dn en femtedel av alla som skett under en tioarsperiod.

Under de senaste tio drens varma och kalla perioder, skiljer det inte ndimnviért
mellan det totala antalet lindrigt trafikskadade under sommar- och
vinterhalvéren''. Diremot ser fordelningen av de skadade trafikanterna lite
annorlunda ut beroende pé vilken period det &r pa aret, se Figur 16.

' Stockholmstrafiken 2014, Figur 3
"I denna rapport definieras sommarhalvéret som kvartal 2 och 3, dvs.. april-september.
Vinterhalvaret raknas som kvartal 1 och 4, dvs.. jan-mars och oktober-december
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Figur 16 Lindrigt skadade i trafiken férdelat pa trafikantkategori och halvarsperiod,
Stockholms stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

Lindriga olyckor med bilister dominerar under bade vinter- och sommarhalvéret,
men ligger pé ett ldgre antal under sommaren jamfort med vintern, vilket kan
forklaras med ett generellt mindre bildkande da. Den kallare delen av aret har
ocksé fler fotgdngarolyckor jaimfort med den varmare, vilket starkt hor ihop med
att majoriteten av de ménga fallolyckor som sker 1 Stockholm, sker under
vinterhalvéret - ofta beroende pa halkan och snoén som &r signifikant for arstiden.

Sommarhalvéret har daremot fler lindrigt skadade motorcyklister, mopedister och
cyklister, vilket ockséa dr starkt beroende av arstiden, det varmare och soligare
vidret och det mindre hala viglaget som den tiden brukar erbjuda.

6.5 OMRADE

Detta omrddesurval dr gjort med hjilp av geokodning i GIS" med koordinater
fran STRADA. Dd inte samtliga olycksrapporter innehdller koordinater frdn polis
och sjukvard kan inte alla olyckor analyseras korrekt ur ett omradesperspektiv.
For trafikolyckor under perioden 2005-2014 med lindriga skador saknas ddrfor
sammanlagt 910 personer i texter och figurer i analysen nedan. Fér geografiska
preciseringar av stadsomrddena se Bilaga 3, Kartbild 1.

I en 6vervigande majoritet (73 procent) av samtliga méttliga och allvarliga
skadade personer, har trafikolyckorna skett p4 det kommunala vignitet', 2
procent pa enskilda vigar samt 12 procent pa det statliga'®.

Nara hilften, 46 procent, av samtliga lindriga olyckor som skett i Stockholms stad
under de tio senaste aren har skett 1 innerstaden, medan véasterort har lagst andel
(21 procent). Detta har att gora med att det dels dr mer folk i rorelse i innerstaden
medan visterort har minst antal invanare av de tre omradena, se avsnitt 4.2.

"2 Geografiska Informationssystem
"> Kommunala samt kommunalt enskilda végar eller vigar som angetts som statlig/kommunal vig
' Ovriga 12 procent har skett pa vigar dér vighallaren ej angetts
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Inbordes storleksordning har varit densamma for de olika omrddena under
samtliga ar utan nagra storre anmérkningsvarda andelsskillnader. Under 2014
minskade antalet lindrigt skadade for samtliga omraden, se Figur 17.

Figur 17 Lindrigt skadade i trafiken fordelat pa omraden i Stockholms stad, antal
och andelar ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

Gemensamt for samtliga Stockholmsomraden &r det stora antalet lindrigt skadade
bilister, men sedan skiljer de sig nagot at vad giller ovriga trafikantslag.
Gemensamt for samtliga omraden &dr ocksé att upphinnandeolyckorna &r vanligast
bland bilolyckorna och darefter 4r korsande- och singelolyckor, dock 1 olika
storleksordningar. Bland samtliga lindrigt skadade bilister har majoriteten, 39
procent, varit med om en trafikolycka i soderort under perioden 2005-2014.

Av den redovisade totala minskningen sedan 2012, star bilisterna for mer &n
héilften. Innerstaden ar det omradet som har minskat mest, medan séderort
minskat minst, se Figur 18.

Under de senaste tio aren har innerstaden haft en stérre andel (55 procent) lindrigt
skadade oskyddade trafikanter, medan bade sdder- och vésterort kinnetecknats for
att haft en storre andel (64 respektive 63 procent) dvriga trafikanter, framforallt
bilister.

I sex av tio trafikolyckor ddr cyklister eller fotgdngare skadats lindrigt i
Stockholm har dessa skett 1 innerstaden. Néstan hilften, 45 procent, av de lindrigt
skadade fotgéngarna, har skadats 1 innerstaden. Flest dr fallolyckorna, men
innerstaden har flest fotgéingare som blivit pdkdrda av motorfordon och cyklister.
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Figur 18 Lindrigt skadade bilister i trafiken fordelat pa omraden i Stockholms stad,
ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

Totalt sett har rapporteringen av antalet lindrigt skadade fotgéngare minskat med
nira en fjardedel (23 procent) ar 2014 jamfort med 2012, varav den storsta
antalsminskningen ser ut att ha skett 1 sdderort, se Figur 19. Framst har antalet
fallolyckor minskat, men dven olyckor dar fotgéngare blivit pdkorda av
motorfordon.

Figur 19 Lindrigt skadade fotgédngare i trafiken fordelat pa omraden i Stockholms
stad, ar 2005-2014

1000
900

200 /\
700 / N
600

g 500 //
400 . oNS——
300 — //
200 —
100 e —
e ———

0 T T T T T T T T 1
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Totalsumma  e===|nnerstan Soderort == \/3sterort

Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

I motsats till andra lindrigt skadade trafikantgrupper, ligger cyklisterna pa en
hogre niva under 2014 jamfort med 2012, se Figur 20. Dessa har 6kat for samtliga
stadsomraden, frimst i innerstaden. Singelolyckorna &r de som dkat, mest under
de senaste fem dren, med drygt 70 procent, varav vésterort star for den storsta
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okningen. Aven antalet lindrigt skadade cyklister i kollisionsolyckor med
motorfordon har dkat, drygt 20 procent, sedan 2010, varav 6kningen enbart skett i
innerstaden och soderort.

Figur 20 Lindrigt skadade cyklister i trafiken fordelat pa omraden i Stockholms
stad, ar 2005-2014
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7 OLYCKOR MED MATTLIGA OCH ALLVARLIGA
SKADOR

Notera att trenden med ett successivt stigande antal mdttligt och allvarligt
skadade fram till ar 2010 och de senaste arens minskning sannolikt beror pad de
statistiska differenserna som tas upp i avsnitt 4.3.

Haér beskrivs statistiken for de personer som skadats mer dn lindrigt i de senaste
tio arens trafikolyckor i Stockholms stad. Personer som registrerats som mattligt
skadade i STRADA har en bedomd skadeniva mellan 4-8 enligt sjukvéardens ISS-
intervall'® alternativt att polisen vid sin rapportering angett att personen har blivit
allvarligt skadad, dock utan att sjukvirden bekréftat det. Vid allvarlig skada &r
hilsolaget for den trafikskadade sé illa att sjukvarden gett patienten ett ISS-virde
som Overstiger 9.

Ar 2014 registrerade STRADA 1 012 stycken méttligt skadade personer i
Stockholmstrafiken, vilket dr en minskning med 235 personer och 20 procent
jamfort med 2013, se Figur 21. Samma ar skadades 150 personer allvarligt, vilket
ar en minskning om 5 personer och 3 procent jamfort med 2013, se Figur 22.

Figur 21 Mattligt skadade i trafiken, Stockholms stad, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

Figur 22 Allvarligt skadade i trafiken, Stockholms stad, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

'3 Injury Severity Score
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Det skiljer sig en hel del i antal vad giller méttliga och allvarliga trafikskador, da
antalet allvarligt skadade ar betydligt 1dgre. Av samtliga skadade och omkomna i
Stockholmstrafiken under 2014 motsvarade de mattligt skadade 27 procent,
medan de allvarligt skadade stod for 4 procent.

Gemensamt for olyckskategorierna dr dock att bada 6kade kraftigt under ett par ar
fore 2010. Av den anledningen &r det inte lampligt att dra nagra storre slutsatser
utifran jdmforelser med tiden innan 2010 eftersom resultatet 14tt blir missvisande.

Antalet méttligt och allvarligt trafikskadade har inte bara blivit farre under ar
2014, utan minskade dven markbart under 2013, vilket kan forklaras av att ett
betydligt ldgre antal méttligt skadade fotgéingare rapporterades in, framforallt
bland fallolyckorna.

7.1 TRAFIKANTROLL

Under de senaste tio dren har de oskyddade trafikanterna varit i en 6vervigande
majoritet av samtliga inrapporterade fall av allvarligt och méttligt skadade, se
Figur 23 och Figur 24. Av dessa oskyddade trafikanter var fotgdngarna och
cyklisterna mest utsatta.

Andelen méttligt skadade oskyddade trafikanter har okat fran 59 till 92 procent
mellan 2005 och 2014 i och med en 6kad inrapportering av fotgéngare och
cyklister. Bland de allvarligt skadade har andelen 6vriga trafikanter under samma
tidsperiod okat fran 6 till 15 procent, vilket beror pa en kombination av ett mindre
antal oskyddade trafikanter, framforallt gadende, och en 6kning av antalet skadade
bilister.

Figur 23 Mattligt skadade i trafiken férdelat pa trafikantgrupper, Stockholms stad,
andelar férdelat pa ar 2005-2014
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Figur 24 Allvarligt skadade i trafiken fordelat pa trafikantgrupper, Stockholms stad,
andelar férdelat pa ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

Under de senaste fem aren har de mest utsatta trafikanterna bland de mattligt
skadade varit fotgingare, cyklister och bilister. Under 2014 stod fotgidngarna for
mer dn hilften av de méttligt skadade (55 procent), medan cyklisterna motsvarade
en tredjedel (33 procent) och bilisterna 6 procent, se Figur 25.

Figur 25 Mattligt skadade i trafiken férdelade pa trafikantgrupp, Stockholms stad,
andelar férdelat pa ar 2005-2014
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Kélla: STRADA
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Bland de allvarligt skadade har fotgdngare, cyklister och motorcyklister varit de
trafikantgrupper som skadats mest frekvent under de senaste fem aren, se Figur 26.
Ar 2014 motsvarade fotgingarna for 45 procent av samtliga allvarligt skadade,
medan cyklisterna stod for 25 procent och motorcyklisterna 11 procent.

Figur 26 Allvarligt skadade i trafiken fordelade pa trafikantgrupp, Stockholms stad,

andelar férdelat pa ar 2005-2014
100%

90%

80%

70% oM.y SN S5 SN SN S W.

60% F — — — — — — — — — -

Andel

0% (- — B BR SE BE S B
30% H o — — — — — - = - — -
20% N BN B BN B B B BN

0% H — — — — — — — — — -

0% T T T T T T T T T

50% F — — — — — — — — — -

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Kélla: STRADA
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7.2 OLYCKSTYP

De absolut vanligaste trafikolycksformerna for badde méttligt och allvarligt
skadade 1 Stockholmstrafiken har under de senaste fem dren varit fallolyckor
bland fotgéngare och singelolyckor med cykel. Under 2014 hade néra hélften (49
procent) av de méttligt skadade och 28 procent av de allvarligt skadade varit med
om en fallolycka. Samma &r hade 24 procent av de méttligt skadade och 15
procent av de allvarligt skadade hade varit med om en cykelsingelolycka.

Statistiken for de mattligt och allvarligt skadade i fallolyckor dr mycket lag mellan
2005 och 2008, for att direfter vara den 1 sédrklass vanligaste olycksformen. Att
trenden skiftat sd markant under perioden har att géra med en forbattrad statistisk
kvalitet, se avsnitt 4.3.1. De senaste tva aren ser antalet mattligt och allvarligt
skadade fotgédngare ut att ha minskat drastiskt, se Figur 27 och Figur 28.

Figur 27 Mattligt skadade trafik en fordelat pa olycksformer, Stockholms stad, ar
2005-2014
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Figur 28 Allvarligt skadade trafiken fordelat pa olycksformer, Stockholms stad, ar
2005-2014
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Kélla: STRADA

Andelen skadade i cykelsingelolyckor har diremot 6kat varje ar bland de méttligt
skadade och fluktuerat bland de allvarligt skadade. Under 2014 hade 23 procent
av det totala antalet mattligt och allvarligt trafikskadade i Stockholmstrafiken varit
med om en singelolycka med cykel, vilket bl.a. beror pa ett 6kat antal cyklister.
Ar 2014 bréts dock bade trenden med det stéindigt dkande antalet cyklister16 och
antal mattligt skadade cyklister i singelolyckor och minskade négot jamf{ort med
rekordaret 2013.

7.3 ALDER OCH KON

Ko6n och alder spelar roll for hur ofta, pa vilket sétt och hur svért trafikanter
skadas. Bland trafikskadade med maéttliga skador dominerar andelen kvinnor,
medan mén 1 storre omfattning skadas allvarligt. Trenden for méttligt och
allvarligt skadade foljs at och ligger till en borjan pa en lag niva for de yngsta (0-
17 &r) for att sedan oka rejdlt 1 dldersgruppen 18-34. Dérefter fortsétter antalet att
Oka fram till 52-68 ars alder, for att sedan successivt minska allteftersom aldern
blir hogre. Gemensamt for bdde kvinnor och mén &r att andelen fallolyckor bland
fotgéingare 0kar samtidigt som antalet vriga olycksslag minskar desto dldre
trafikantgruppen ar. Delvis beror detta pa att dldre generellt oftare ror sig 1
trafiken till fots eller kollektivtrafik vilket 6kar exponering for denna sorts olyckor
jamfort med yngre personer. Delvis ocksa att dldre har en hogre fysisk svaghet
och inte klarar ett fall lika bra som en yngre person.'’

16 Stockholmstrafiken 2014, Trafikkontoret 2015, Stockholms stad

17 Aldre trafikanters trafiksidkerhet, Trafikkontoret 2007, Stockholms stad
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Mattligt skadade

Under 2014 minskade antalet mattligt skadade inom samtliga aldersgrupper, se
Figur 29. Mest minskade antalet mattligt skadade personer mellan 52-68 &r. Som
enskild grupp stod dessa for ndstan hélften av den totala arliga minskningen.

Figur 29 Mattligt skadade i trafiken pa man och kvinnor respektive aldersgrupper,
Stockholms stad, antal och andelar ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

Sedan 2009 har majoriteten av alla som skadats méttligt varit kvinnor, under 2014
var andelen 58 procent. Att kvinnor ar overrepresenterade bland de mattligt
skadade beror pa att de har sdrskilt ménga fallolyckor, vilket inte dr nytt for tiden
efter 2009, utan snarare beror pa att inrapporteringen av fallolyckor var bristfallig
dessforinnan. Totalt sett under en tioarsperiod forekommer personer i 52—68-
arsaldern mest i statistiken, se Figur 30.

Denna aldersgrupp ar ocksa den vanligaste dldern bland skadade kvinnor, medan
flest mén skadats runt 35-51 érs alder. 2014 &rs vérden ligger strax mittemellan de
senaste fem och tio arens snitt, se Figur 31. Att de senaste fem éarens snitt ligger pa
hogre nivder dn de senaste tio drens beror snarare pd att tiodrssnittet ligger for lagt
jamfort med verkligheten an att de senaste fem arens mattligt skadade ar historiskt
manga.
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Figur 30 Mattligt skadade i trafiken férdelat pa kén och aldersgrupper, Stockholms
stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

Figur 31 Mattligt skadade i trafiken férdelat pa kon och aldersgrupper, Stockholms
stad, ar 2014 samt snitt fér aren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA

Under 2014 bestod den mest utsatta aldersgruppen (52-68 ar) av mer dn tva

tredjedelar

Det gér att

kvinnor. Minst antal mattligt skadade hade aldersgruppen 86-99 ér.

skonja ett monster bland olyckstyperna for de bada konen, se Figur 32.

De mattligt skadade ménnen har generellt haft en jamnare fordelning bland manga
olika olycksslag, medan kvinnor har ett farre antal olyckskategorier med ménga
fler skadade per kategori. Under de senaste tio aren har kvinnornas mest
vanligaste olyckstyper'® for kvinnor motsvarat 82 procent av alla mattligt skadade

'8 Fotgingare singel, singelolycka med cykel och fotgéingare pakérd av motorfordon
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kvinnor. Bland mén récker inte ens deras fem vanligaste olycksformer19 till for att
motsvara samma procentuella andelsprocent.

Figur 32 Mattligt skadade i trafiken fordelat pa kén, dldersgrupper och olyckstyp,
Stockholms stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

Fallolyckor bland fotgéingare &r det i sirklass vanligaste orsaken till mattliga
trafikskador i Stockholm - bade bland bade kvinnor och mén och i alla
aldersgrupper, bortsett fran de yngsta (0-17 dr) som oftast skadas i singelolyckor
med cykel. Trots att fallolyckor &r den vanligaste anledningen till mattliga
trafikskador, har antalet minskat mest av alla olycksformer. Jimfort med for fem
ar sedan har dessa minskat med 36 procent (motsvarande 285 férre personer),
varav den storsta minskningen framforallt skett bland kvinnor under 2013 och
2014. Fallolyckorna har under de senaste fem éren sttt for 60 procent av alla
olyckstyper bland de som skadats mattligt i Stockholmstrafiken, under 2014 var
siffran 49 procent. Under 2014 var majoriteten av de mest utsatta kvinnor (76
procent) och personer i &ldrarna mellan 52-68 &r (41 procent). Aven om flest antal
fallolyckor sker bland &ldrarna 52-68 ar, sé dr de som storst till andel (86 procent
ar 2014) inom den dldsta &ldersgruppen (86-99 ér).

Singelolyckor med cykel dr den nést vanligaste olycksformen bland de méttligt
skadade, och har som snitt under de senaste fem &ren utgjort 17 procent av
samtliga olycksdrabbade med mattliga skador. Andelen har dock kommit att 6ka
for varje ar, och under 2014 var andelen 24 procent. Aven om det totala antalet
mattligt skadade har minskat under de senaste fem aren har olyckorna med

' Fotgingare singel, singelolycka med cykel, cykel/moped i kollision med motorfordon,
singelolycka med motorfordon och 6vrigt
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skadade cyklister 0kat, varav singelolyckorna sttt for den storsta 6kningen,
framforallt bland minnen. Cykelsingelolyckor dr den olyckstypen som under de
senaste 0kat mest sedan 2010, bade till antal (99 personer) och procentuellt (71
procent). Under samtliga ar under perioden 2005-2014 var det mest méan (59
procent) och personer i dldrarna 35-51 (33 procent) som skadats.
Cykelsingelolyckor forekommer mest frekvent upp till 68 ars dlder och minskar, 1
likhet med 6vriga olyckstyper, dérefter kraftigt i antalet. 2014 bréts trenden med
standigt 6kande antal mattligt skadade i cykel singelolyckor och minskade nigot
(11 personer) jamfort med rekordéret 2013.

Storst procentuell minskning under de senaste fem dren gjordes bland svingande
motorfordon. Under 2014 hade dessa minskat med 63 procent (motsvarande 10
personer) jamfort med 2010, varav den storsta minskningen skedde under 2013.

Allvarligt skadade

Det totala antalet allvarligt trafikskadade i Stockholms stad 2014 var s& nir som
pa en minskning om fem personer, oférdndrat jamfort med 2013. De flesta
aldersgrupperna minskade nagot i skadestatistiken, medan antalet personer i
aldrarna 52-68 ar var den som &ndrades mest, med en 6kning om 22 procent.
Sedan 2006 har den radande trenden med flest allvarligt skadade mén fortsatt att
halla 1 sig, och under 2014 var sex av tio allvarligt skadade mén.

Figur 33 Allvarligt skadade i trafiken fordelat pa méan och kvinnor respektive
aldersgrupper, Stockholms stad, antal och andelar ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

Den mest utsatta aldersgruppen bland allvarligt skadade &r 52-68 &ringarna, vilka
skadades i nagot storre utstrickning under 2014 4n den tidigare mest utsatta
aldersgruppen pa 86-99 ar, se Figur 33ovan. Bland mén skadades flest i
aldersgruppen 52-68, medan kvinnor oftast skadats i allvarliga trafikolyckor runt
69-85 ars alder, se Figur 34.
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Figur 34 Allvarligt skadade i trafiken fordelat pa kén och aldersgrupper, Stockholms
stad, totalt antal for aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

2014 &rs statistik for allvarligt skadade lag 1 jimnhojd med snittet for de fem
senaste dren och i vissa avseenden nigot hogre, se Figur 35. Notera att antalet méin
ar markant fler &n kvinnor i néstan samtliga aldersgrupper, men att kvinnornas
andel tilltar desto hogre upp 1 alderskategorierna de kommer. Den yngsta
aldersgruppen (0-17 ar) har haft minst antal allvarligt skadade under de senaste tio
aren och var det dven under 2014, da totalt tre barn skadades, varav samtliga i
Ovre tonaren.

Figur 35 Allvarligt skadade i trafiken fordelat pa kén och aldersgrupper, Stockholms
stad, ar 2014 samt snitt fér aren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA

Genom att studera Figur 36 blir det tydligt hur vanligt det ar att kvinnor i olika
aldrar skadas allvarligt i fallolyckor, likasd omfattningen av min som har skadats i
singelolyckor med motorfordon och cykelolyckor.
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Figur 36 Allvarligt skadade i trafiken fordelat pa kén, aldersgrupper och olyckstyp,
Stockholms stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Killa: STRADA

Under de senaste tio dren har fallolyckorna bland gangtrafikanterna kommit att
minska mest bland samtliga olyckstyper under 2014. Sedan 2010 har 29 stycken
farre (motsvarande minskning om 41 procent) fotgédngare skadats allvarligt 1
fallolyckor, varav antalet mén minskat mest. Trots att skadekategorin minskat
over de senaste aren, har fallolyckorna i snitt statt for 39 procent av alla allvarliga
trafikolyckor under de senaste fem aren i Stockholmstrafiken, &r 2014 var andelen

28 procent.

Min och kvinnor 1 &ldersgruppen 69-85 ar skadas oftast 1 fallolyckor och stér for
néra hélften (48 procent) av alla allvarligt skadade som snubblat eller ramlat pé
Stockholms stads gator under de senaste fem dren. Kvinnor som enskild grupp ar
de mest utsatta och har under de senaste fem aren statt for 1 snitt 59 procent av alla
fallolyckor. Siffran for 2014 var 62 procent.

Singelolyckor med cykel ér, liksom for de mattligt skadade trafikanterna, den nast
vanligaste olyckstypen och utgjorde 16 procent av samtliga olyckor med allvarliga
skador som utgang under de senaste fem aren och 15 procent av samtliga olyckor
med allvarligt skadade under 2014. Framforallt dr det 52—68-aringar (42 procent)
och mén (76 procent) som skadas allvarligt i dessa.

Storst procentuell minskning under den senaste femarsperioden skedde bland
upphinnandeolyckorna, dvs. olyckor dér ett motorfordon blir pakort bakifran av
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annat motorfordon. Under 2014 var de 67 procent farre (motsvarande 4 personer
mindre) jamfort med 2010, varav den storsta minskningen skett bland ménnen.

Storst 0kning i antal allvarligt skadade mellan 2010 och 2014 fanns bland
fotgingare och cyklister/mopedister som varit i kollision med motorfordon, vilka
totalt 6kade med 14 personer. Den storsta procentuella 6kningen bland allvarligt
skadade trafikanter under samma period hade avsvingandeolyckorna med
motorfordon, vilka 6kade med hela 300 procent - dock fran en mycket 1&g niva
om en person ar 2010.

7.4 ARSVARIATION

Mattligt skadade

Under de senaste tio dren - och sa dven for 2014 - har december varit den mest
olycksdrabbade ménaden sett till det totala antalet méttligt skadade. Aven om
december fortsatt haft ett hogt arligt snitt, har januari haft flest olyckor under de
senaste fem aren, vilket i huvudsak beror pé att 2011 hade ett mycket stort antal
mattligt skadade.

Sett pa langre sikt, dr juli den ménaden d& minst antal personer skadats mattligt i
trafikolyckor, &ven om snittantalet ser ut att ha 6kat ndgot under de senaste fem
aren jamfort med snittet aren 2005-2014, se Figur 37.

Figur 37 Antal mattligt skadade i trafiken férdelat pa arets manader, Stockholms
stad, ar 2014 samt snitt fér aren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA

Fordelningen mellan vinter- respektive sommarhalvar’ skiljer sig &t d4 antalet
mattligt trafikskadade under den senaste tio och fem aren har varit dvervigande

I denna rapport definieras sommarhalvaret som kvartal 2 och 3, dvs.. april-september.
Vinterhalvaret raknas som kvartal 1 och 4, dvs.. jan-mars och oktober-december
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flest under den kallare delen av aret, med en andel om 61 respektive 64 procent av
samtliga trafikolyckor. Under 2014 skedde 56 procent av alla olyckor som
orsakade mattliga skador under vinterhalvéret.

Forklaringen till den stora érstidsskillnaden &r nastintill uteslutande det mycket
stora antalet olycksdrabbade fotgdngare som &dr mer én fyra gdnger fler under
vinterhalvaret jAmfort med sommaren, se Figur 38. Fotgingarna star for 79 procent
av de senaste tio vintrarnas mattligt skadade i Stockholm. Av dessa var drygt 9 av
10 fotgdngare med om en fallolycka, vilket till stor del hor samman med érstiden
och forekomsten av is och snd. Under 2014 var fotgingarnas olycksandel 72
procent under vintertid och 30 procent under sommarhalvaret.

Figur 38 Mattligt skadade i trafiken férdelat pa trafikantkategori och halvarsperiod,
Stockholms stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

Flest antal méttliga skador under de senaste tio arens sommarhalvér, star
cyklisterna for 42 procent av samtliga trafikolyckor, under 2014 var andelen 52
procent. Cyklister i Stockholmstrafiken skadas mer &n dubbelt sé ofta under den
varmare delen av aret jamfort med den kallare. Vad géller forekomsten av
olyckstyperna som cyklisterna utsitts for under respektive sdsong, skiljer det sig
endast i antal och inte i andelar.

Fotgéngarolyckorna &r ocksé vanliga under sommarhalvéret, d&ven om de ar
mycket farre &n under vintern. Dock bor pépekas att drygt sju av tio méttligt
skadade fotgéngare under sommarhalvaret hade skadats 1 en fallolycka under de
senaste tio aren. Motsvarande siffra for 2014 var nio av tio. Detta visar pa att dven
om védret dr en starkt bidragande faktor till antalet fallolyckor sa dr det langt ifran
den uteslutande olycksorsaken. Andelen fallolyckor fortfarande ar i majoritet
bland de méttligt skadade fotgdngarna oavsett om de skett under den varmare eller
kallare delen av aret. Genom att studera fallolyckorna via &ldersgrupp fordelat pa
sommar- och vinterhalvéar, framtrader ett likadant monster med enda skillnaden att
antalet tilltar rejilt i under vinterhalvaret, se Figur 39. En tydlig koppling kan goras
mellan dlder, vintertid och svérigheten péd skadorna. Exempelvis behover inte
dldre nédvandigtvis snubbla eller halka mer dn de yngre, men déremot sa ar yngre
bittre rustade och skadas inte i samma omfattning och allvarlighetsgrad.
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Figur 39 Mattligt skadade i fallolyckor fordelat efter vinter- och sommarhalvar och
aldergrupp, Stockholms stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

I figuren ovan framkommer det tydligt att halka &r en viktig faktor i omfattningen
av fallolyckorna, men att ett mindre halt viglag varken styr monstret i
aldergrupperna eller eliminerar forekomsten av olyckorna. Fallolyckor &r starkt
sammanhéngande med alder, som i sin tur hor samman med forekomsten av
personer 1 olika aldersgrupper i gaturummet, men dven hur vl dldre klarar ett fall.

44



Allvarligt skadade

Snittet for de senaste fem och tio dren har visat att september varit den mest
olycksdrabbade ménaden bland de allvarliga trafikolyckorna. September &r en
manad som generellt kantats med négot fler motorfordonssingelolyckor jamfort
med drets 6vriga manader. Under foregdende ar var antalet singelolyckor med
cykel nagot fler an vanligt under oktober, vilket gjorde oktober till médnaden med
flest allvarligt trafikskadade ar 2014. Historiskt sett 10per trafikanter i Stockholm
minst risk att skadas allvarligt under april, men &r 2014 skedde minst antal
allvarliga olyckor under mars, se Figur 40.

Figur 40 Allvarligt skadade i trafiken fordelat pa arets manader, Stockholms stad, ar
2014 samt snitt for aren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA

Fordelningen av antalet allvarligt trafikskadade &r relativt jamn mellan sommar-
och Vinterhalvéretn, men totalt sett under de senaste tio aren har antalet varit
marginellt ndgot hdgre under sommaren. Under 2014 rapporterades det in exakt
lika manga allvarligt skadade trafikanter under sommar- som vinterhalvéret, 75
vardera. Anledningen till att fordelningen &r sd jamn, trots att antalet fallolyckor
ar mycket ldgre under sommarhalvaret ar att andra trafikantslag som inte skadas 1
lika stor omfattning pa vintern, exempelvis cyklister, mopedister och
motorcyklister, blir vanligare under sommaren, se Figur 41.

2T denna rapport definieras sommarhalvaret som kvartal 2 och 3, dvs.. april-september. [
vinterhalvéret rdknas kvartal 1 och 4 in, dvs.. jan-mars och oktober-december
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Figur 41 Allvarligt skadade i trafiken férdelat pa trafikantroll och halvarsperiod,
Stockholms stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

Under Stockholms senaste tio vintrar finns det en tydlig 6vervikt vad géller antalet
skadade fotgdngare. Under de senaste tio arens vintrar har drygt tva av tre skadade
1 trafiken varit fotgéingare. Att det dr s pass stor andel hor ihop med den kallare
delen av aret med ett halare viglag samt att det skadas ett relativt fa Gvriga
trafikanter under perioden.

Under sommarhalvaret dr fotgdngarolyckorna och cyklistolyckorna de vanligast
forekommande och star for drygt en tredjedel vardera av de totalt antal skadade
under perioden 2005-2014. Av dessa hade sex av tio allvarligt skadade fotgéingare
och cyklister skadats i singelolyckor. Antalet av andra fotgéingarolyckor ligger pd
liknande nivéer som under vinterhalvaret, undantaget olyckor mellan fotgdngare i
kollison med cyklister och motorfordon som var fler under den varmare delen av
aret. Under 2014 &rs sommarhalvar motsvarade fotgéingarna 19 procent av
samtliga allvarligt skadade trafikanter, motsvarande siffra for vinterhalvaret var
26 procent.

Under sommarhalvéret 6kar olyckor for personer pd cykel, motorcykel och
moped, vilket beror pa att vidret och viglaget uppmuntrar fler till att ta sig fram
med dessa fardmedel. Under de senaste tio arens sommarhalvar har det totala
antalet allvarligt skadade cyklister varit drygt 180 procent fler &n under
vinterhalvéret, for mopedolyckorna dr motsvarande 6kning 238 procent medan
motorcyklisterna varit 507 procent fler.

46



7.5 OMRADE

Detta omrddesurval dr gjort med hjélp av geokodning i GIS* med koordinater
fran STRADA. Da inte samtliga olycksrapporter innehdller koordinater frdn polis
och sjukvard kan inte alla olyckor analyseras korrekt ur ett omrddesperspektiv.
For trafikolyckor under perioden 2005-2014 med madttligt skadade personer
saknas ddrfor sammanlagt 438 personer och for olyckor med allvarligt skadade
saknas 27 personer i texter och figurer i analyserna nedan. For geografiska
preciseringar av stadsomrddena se Bilaga 3, Kartbild 1.

I en 6vervigande majoritet (76 procent) av samtliga méttliga och allvarliga
skadade personer, har trafikolyckorna skett pa det kommunala vignitet™, 5
procent pa enskilda vigar samt 3 procent pa det statliga®.

Det sammanlagda antalet mattligt och allvarligt skadade i trafikolyckorna har
under de senaste tio dren genomgaende varit flest i Stockholms innerstad och lagst
i visterort. Aven om fordon i innerstaden inte hinner komma upp i sa hoga
hastigheter som pa storre vagar i kringliggande omraden, sa skadas dnda flest
personer dér arligen. Detta beror framforallt pa den hoga trafikintensitet som finns
dér, dvs. ménga olika trafikantslag som samsas om samma begriansade gaturum,
och som bidrar till stressiga trafiksituationer och olyckor. Det gar ocksa att
konstatera att &ven om fordonen 1 innerstaden inte hinner komma upp 1 s& hoga
hastigheter under nagra langre strackor utan haller sig pa en ldgre niva, racker
detta dnd4 for att orsaka allvarliga och maéttliga skador vid en olycka. Dock skiljer
det sig 1 utvecklingen mellan de olika omrédena och skadekategorierna, varfor
dessa redovisas separat nedan.

Mattligt skadade

Naéra hélften (49 procent) av alla méttligt skadade personer har under de senaste
fem dren skadats i trafikolyckor som skett i innerstaden, se Figur 42. Under 2014
var siffran ndgot hogre, 51 procent.

Figur 42 Mattligt skadade i trafiken férdelat pa omraden i Stockholms stad, antal
och andelar ar 2005-2014
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Under 2014 skadades 28 procent av de mattligt skadade i trafikolyckor i sdderort,
medan resterande andel (21 procent) skadats i vésterort. Precis som for
innerstaden, dr de oskyddade trafikanterna i sdder- och vésterort bland den
absoluta majoriteten d&ven om andelarna jidmforelsevis dr ndgot lagre. Hogst andel
mattligt skadade bland 6vriga trafikanter/motortrafikanter aterfinns i visterort, dar
var med en andel om 14 procent av deras samtliga olyckor. Aven om visterort har
hogst andel, sa skedde lika ménga olyckor med maéttligt skadade Gvriga trafikanter
dir som 1 séderort (27 stycken). Att visterort och soderort har fler av dessa dvrigt-
olyckor beror framst pé att det skett manga upphinnande-, métande- och
singelolyckor med motorfordon dér jimfort med innerstaden.

En nistan uteslutande andel av innerstadens mattligt skadade (96 procent) under
de senaste fem aren har varit oskyddade trafikanter, i huvudsak fotgidngare som
varit med om en fallolycka. Sedan 2010 har minskningen av antalet mattligt
skadade varit genomgéende for bade innerstaden och sdderort, vilka minskat med
18 respektive 35 procent. Visterort 0kade diremot med 10 procent under samma
period, vilket berodde pé att ndstan samtliga trafikantgrupper skadats 1 storre
omfattning jamfort med tidigare, framforallt cyklister. Den totala minskningen
finns bland i stort sett samtliga olycksslag, men framforallt har antalet fallolyckor
bland fotgéngare blivit farre, se Figur 43. Jamfort med 2010 minskade fallolyckor i
s0derort med 55 procent, medan de var 32 procent och 23 procent farre i
innerstaden respektive visterort under 2014.

Figur 43 Mattligt skadade fotgdngare i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS
NOT. Figuren visar samtliga mattligt skadade fotgdngare oavsett olycksform

Antalet méttligt skadade cyklister har 6kat markant i Stockholms stad, med siffror
som under 2014 var bland de hdgst uppmiitta sedan ar 2005, se Figur 44. Okningen
har skett i alla delar av Stockholm och beror pa ett tilltagande antal cyklister som
skadas i singelolyckor, framforallt 1 innerstaden.
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Figur 44 Mattligt skadade cyklister i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS
NOT. Figuren visar samtliga mattligt skadade cyklister oavsett olycksform

Cyklister™ som blivit mattligt skadade nér de blivit pakorda av motorfordon har
varierat kraftigt upp och ner frén &r till &r. Under de senaste tva dren har antalet av
dessa pakorningsolyckor 6kat ndgot i bade soder- och visterort men minskat
ndgot 1 innerstaden, vilket lett till att 2014 ars antal mattligt skadade pakorda
cyklister var uppe i det hogsta antalet sedan ar 2006.

Till skillnad fran statistiken dver de oskyddade trafikanterna, har det totala antalet
mattligt skadade bilister minskat under en tioarstid och lag under 2014 pa en niva
som var 38 procent lagre jamfort med 2005, se Figur 45. Den storsta
antalsminskningen skedde bland korsande- och upphinnandeolyckor vilka minskat
med 45 procent, motsvarande 25 personer. Mest minskade dessa 1 vésterort, vilket
ar det omrade som minskat mest under de senaste tio aren, medan soderort
tvirtom Okat.

Figur 45 Mattligt skadade bilister i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

 Mopedister ej inrdknade
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Niéstan hilften (48 procent) av alla olyckor dér fotgéingare blivit pakorda av
motorfordon och &dragit sig méttliga skador under 2014 skedde i innerstaden. Den
totala trenden dr att dessa olycksfall har minskat bland de mattligt skadade, och
den storsta minskningen har synts i innerstaden dir de minskat stadigt med 55
procent (motsvarande 18 farre personer) sedan 2010. I sdderort och visterort har
antalet pakorda varierat lite upp och ner under de senare aren for att vara som
hogst under 2013 och dérefter minska under 2014.

Allvarligt skadade

Majoriteten av de senaste fem arens allvarligt skadade i trafikolyckor hade skadats
1 innerstaden (42 procent). Dock ar det egentligen forst under 2014 som skillnaden
mellan innerstaden och sdderort blivit synbar, d& nivan néstintill varit identisk
under perioden, se Figur 46. Visterort har genomgaende haft lagst andel, bade
under de senaste fem (18 procent) och tio aren (14 procent).

Figur 46 Allvarligt skadade i trafiken fordelat pa omraden i Stockholms stad, antal
och andelar ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

Det totala antalet allvarligt skadade minskade drastiskt mellan 2012 och 2013,
mycket tack vare det minskade antalet fallolyckor. Under 2014 planades antalet ut
langs 2013 &rs niva trots att antalet fallolyckor fortsatt minska, vilket beror pa att
flera olika andra olyckstyper 6kade nadgot under 2014, framforallt cykelolyckor 1
vésterort och andra slags fotgéingarincidenter i innerstaden.

Den storsta minskningen av allvarligt skadade fotgidngare i Stockholm skedde i sdderort
dér antalet fallolyckor minskade med 68 procent (motsvarande 25 personer) 2014 jamfort
med 2010, se Figur 47. Aven om det totala antalet allvarligt skadade fotgingare
minskade under 2014, 6kade fotgéngarolyckorna i innerstaden med 27 procent
(motsvarande 7 personer) jamfort med ret innan, pa grund av okat antal
fallolyckor och pdkdrda gangtrafikanter.
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Figur 47 Allvarligt skadade fotgédngare i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

De allvarligt skadade cyklisterna i innerstaden minskade mer @n den totala
okningen i antal som skedde i vésterort, vilket gjorde att totalen for antalet
allvarligt skadade cyklister minskade nagot under 2014. Sdderort minskade
marginellt och har legat pd en jamn nivad under de ndrmsta dren, se Figur 48.

Figur 48 Allvarligt skadade cyklister i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

Antalet allvarligt skadade bilister 1 Stockholm 6kade med under 2014 med 50
procent (motsvarande 5 personer) jimfort med 2013 och noterades ddrmed som
det nést hogsta antalet under de senaste tio aren, se Figur 49.
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Figur 49 Allvarligt skadade bilister i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

Okningen beror frimst pa mycket fler allvarligt skadade bilister i séderort, dir
antalet skadade gick frén en till atta personer mellan 2013 och 2014, framforallt
pa grund av méanga korsande- och vindningsolyckor. Antalet allvarligt skadade
innerstadsbilister har fluktuerat frén &r till &r och minskade nagot under 2014
medan vésterort har legat pa samma niva under de senaste tre dren.
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8 DODSOLYCKOR

Att personer avlider till f6ljd av en trafikolycka i Stockholm &r mycket ovanligt,
daven om det tyvarr forekommer varje ar. Under de senaste tio aren har
sammanlagt 115 personer avlidit i trafikolyckor i Stockholms stad, vilket
motsvarar en total andel om 0,3 procent av samtliga som skadats. Réknat 1 snitt
over de tio senaste aren omkommer runt 12 personer varje ar i
Stockholmstrafiken, varav i snitt en inte raknas med i den nationella officiella
statistiken®®. De senaste fem arens snitt ligger dock nagot ligre, med ca 11
dodsolyckor per ar. De senaste tre aren har dodstalen dock legat under samtliga
snittnivder. Under 2014 avled atta personer 1 Stockholmstrafiken, vilket dr den
lagsta siffran sedan 2006, se Figur 50, vilket beror pé att antalet omkomna mén
minskat successivt under de senaste aren.

Figur 50 Omkomna i trafiken, Stockholms stad, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

8.1 TRAFIKANTROLL

De absolut mest utsatta trafikanterna bland Stockholms stads dédsolyckor ar de
oskyddade trafikanterna, framforallt fotgdngare. Under de senaste tio aren har den
genomsnittliga andelen omkomna oskyddade trafikanter varit i 6vervdgande
majoritet, 79 procent. Sett till de senaste fem aren ar andelen 4n hogre, 84 procent.
Ar 2014 var andelen omkomna oskyddade trafikanter uppe i 88 procent, se Figur
51.

*% beroende pa att en del av dessa ér orsakade av sjukdom, forknippade med brott, sjalvmord eller
att personen som avlidit varit fotgdngare som dott i fallolycka eller avlidit senare dn 30 dagar efter
olyckan intriffade
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Figur 51 Omkomna i trafiken fordelat pa trafikantgrupper, Stockholms stad, andelar
foérdelat pa ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

Fotgéngare dr de trafikanter som omkommit oftast i Stockholms dédsolyckor
under de senaste tio aren, se Figur 52. Under en tiodrsperiod har de utgjort en andel
om 39 procent. Jaimfort med perioden 2005-2009 har antalet omkomna fotgangare
dubblerats under de senaste fem dren, och utgjorde en andel om 53 procent under
2010-2014. Av samtliga fotgdngarolyckor med dodlig utgang, har drygt tre av
fyra blivit pdkdrda av motorfordon.

Figur 52 Omkomna i trafiken férdelade pa trafikantgrupp, Stockholms stad, ar 2005-
2014
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Kélla: STRADA

Var femte omkommen i trafiken har sedan 2005 varit cyklist, vilket gor
cyklisterna till de ndst mest utsatta trafikanterna i Stockholm under perioden trots
att det inte dog ndgon cyklist under varken 2012 eller 2013. Att andelen trots det
ar sa hog beror pa att det omkom manga cyklister under 2007 och 2008 (11
stycken). Under 2014 omkom 2 cyklister 1 singelolyckor.
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Sedan 2005 fram till 2014 har lika ménga bilister som motorcyklister omkommit,
vilka totalt har statt for 17 procent vardera av samtliga dodsolyckor som skett i
Stockholmstrafiken under denna period. Aven om béde antalet bilister och
motorcyklister kommit att minska i antal under de senaste fem aren har bilisterna
minskat mest och ndstan halverats jamfort med 2005-2009. Under 2014 omkom
tva personer i dessa sorters olyckor; en person i samband med en singelolycka
med motorcykel och en annan i en upphinnandeolycka med personbil.

8.2 OLYCKSTYP

Ar 2014 var hilften (fyra) av alla omkomna fotgiingare, vilka i samtliga fall hade
avlidit till f6]jd av att de blivit pakdrda av ett motorfordon. Olyckstypen
fotgingare — motorfordon &r den enskilt vanligaste olycksorsaken bland omkomna
i Stockholmstrafiken, och utgdr 30 procent av samtliga dodsfall under de senaste
tio aren, i snitt fyra personer varje ar. Antalet pakorda fotgéingare har legat pa en
relativ jimn niva under 2005-2014, bortsett fran 2011 som var ett &r med ovanligt
manga (nio stycken) pakorda fotgangare. I de fall dér rapporten angett attribut till
olycksplatsen, har dessa olyckor ndstan uteslutande skett i ndrheten av ett
Overgangsstille.

Den nist vanligaste olyckskategorin ér singelolyckor med motorfordon®’, och
motsvarar 23 procent av alla dédsolyckor som skett i Stockholm under de senaste
tio aren, se Figur 53. Dessa olyckor innefattar frimst motorcyklister (52 procent)
och bilister (37 procent), medan tyngre fordon som lastbilar och bussar enbart
forekommit i ett fatal fall. Majoriteten av singelolyckorna har skett med hog fart
langs en vigstracka ddr foraren av olika anledningar tappat kontrollen. Under
2014 stod singelolyckorna med motorfordon for 13 procent av alla dodsolyckor i
Stockholm.

Figur 53 Lindrigt skadade i trafiken fordelat pa olycksformer, Stockholms stad, ar
2005-2014
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Kélla: STRADA

" Mopedister ej inrdknade i denna kategori
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Tredje vanligaste olycksformen bland de omkomna &r cykelolyckor dér cyklister
blivit pakorda av ett motorfordon och motsvarar 10 procent av samtliga
dédsolyckor i Stockholm under den senaste tiodrsperioden®®. I de olyckor dér
attribut finns angivna i olycksrapporten uppges samtliga ha skett i nérheten av ett
overgangsstille eller en cykeloverfart. Lyckligtvis har ingen sadan olycka med
dodlig utgéng intréffat sedan 2011.

8.3 ALDER OCH KON

Liksom den nationella trafikolyckstrenden®utgérs dven majoriteten av
Stockholms ddda i trafiken av mén, se Figur 54. Av samtliga omkomna i trafiken
sedan 2005 har 71 procent varit min. Noterbart ar att samtliga forolyckade i
dodsolyckor som inte riknas med i den officiella statistiken var mén. Ar 2007
omkom ovanligt midnga mén; 14 stycken, varav atta var i dldrarna 18- 34 4r.
Daérefter har antalet omkomna minskat allteftersom for att 2014 ligga pa det lagsta
antalet sedan 2006.

Att just mén ar s tydligt Overrepresenterade har generellt att gora med att de ofta
tar storre risker i trafiken 4n kvinnor.>® Under de senaste tio &ren har antalet
omkomna kvinnor i trafiken bara varit fler &n méannen under ett tillfille; ar 2011,
vilket var ett ar med ovanligt ménga pakorda kvinnliga fotgdngare.

Figur 54 Omkomna i trafiken férdelat pa mén och kvinnor respektive aldersgrupper,
Stockholms stad, antal och andelar ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

Den vanligaste dodsolyckan bland kvinnor dr fotgéngare som blivit pdkorda av ett
motorfordon och motsvarar 39 procent av samtliga omkomna kvinnor i trafiken
under de senaste tio aren 1 Stockholm. Bland dessa kvinnor 4r de dldsta kvinnorna

¥ Raknat i pakorningsolyckor dar d&ven mopedister blivit pakorda av motorfordon dr andelen 12
procent.

¥ Vigtrafikskador 2014, Trafikanalys

3% Nollvisionen for tondringar i trafiken, NTF 2010
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(86-99 ar) overrepresenterade. Bland ménnen dr den vanligaste dodsorsaken
singelolycka med motorfordon, och motsvarar 30 procent av samtliga
dodsolyckor. Av dessa omkomna mén har var tredje varit 1 aldern 18-34 ar.

Historiskt sett dr det fa barn som dor 1 Stockholmstrafiken, och under de senaste
tre aren har lyckligtvis inga barn omkommit till f6ljd av trafikolyckor 1
kommunen, se Figur 55. Anmérkningsvért dr att ingen under 35 eller 6ver 85 érs
alder avled i trafiken under 2014, vilket inte tidigare skett under de senaste tio
aren i Stockholms stad. Aldersgruppen 18-34 ir annars den mest olycksdrabbade,
vilket delvis kan forklaras med att ménga unga blir mer mobila i den hér aldern
och borjar ror sig mer pa egen hand i samhéllet som yrkesverksamma, studerande
och 1 egenskap som forare i storre utstrackning. Framforallt torde det dock bero pa
att den mest risktagande trafikantgruppen — unga mén — tillhor det hiar segmentet.
Noterbart dr ocksa att snittet for antalet unga doda per ar har minskat under de
senaste fem dren och okat for de édldre &ldersgrupperingarna, jamfort med snittet
for de senaste tio aren.

Figur 55 Omkomna i trafiken férdelat pa kén och aldersgrupper, Stockholms stad,
ar 2014 samt snitt fér aren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA

Det finns en tydlig &ldersvarians for utsattheten i trafiken bland de omkomna.
Under de senaste tio aren har dédsolyckor bland aldrarnal8-34 varit allra
vanligast, en trend som under de senaste fem dren har kommit att &ndras, dock
med en uppgéing bland personer 1 dldern 52 ar och uppat, se Figur 56.
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Figur 56 Omkomna i trafiken férdelat pa kén och aldersgrupper, Stockholms stad,
ar 2005-2014
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Kélla: STRADA

Som Figur 54 visar, finns det en mycket stor skillnad 1 konsfordelningen mellan
de omkomna i Stockholmstrafiken. Mén dr overrepresenterade, bade totalt sett
men framforallt i dldersgruppen 18-34 ér. Fordelningen mellan antal omkomna
min i trafiken per aldersgrupp ar ndgot ojdmn, medan dodsfallen bland kvinnorna
déremot ar betydligt mer jaimnt fordelade 6ver aldrarna. Antalet omkomna mén i
aldrarnal8-34 star for 23 procent av alla Stockholms dodsolyckor under de
senaste tio aren, vilket dr lika manga som samtliga kvinnor i aldersspannet 0-85 ar
som omkommit under samma period. Av dessa unga man omkom 48 procent som
motorcyklister.

Bland de barn (0-17 &r) som omkommit i Stockholmstrafiken under de senaste tio
aren, har de allra flesta varit fotgdngare som blivit pakérda av motorfordon. For
den mest olycksdrabbade &ldersgruppen, 18-34 &r, ar singelolyckor med
motorfordon den vanligaste olyckstypen, varav min star for 13 av 14 olyckor, se
Figur 57. Bland kvinnor i samma aldersgrupp, dr 67 procent cyklister som blir
péakorda av motorfordon.
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Figur 57 Omkomna i trafiken férdelat pa arets manader och trafikantslag,
Stockholms stad, ar 2014 samt snitt fér aren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA
NOT. Ovrigt innefattar olyckor av typen avsvédngande motorfordon, traktor/snéskoter,
spéarvagn, backning/védndning/U-svéng och singelolycka moped.

Allteftersom aldern tilltar, 6kar ocksa andelen olyckor dir den forolyckade ér
fotgéingare och antingen blir pdkdrd av motorfordon eller faller pa grund av att de
halkar eller snubblar.

84 ARSVARIATION

Majoriteten av dodsolyckorna som skett 1 Stockholms stad under de senaste tio
aren intrdffade under sommarménaderna, se Figur 58. Sett efter tiodrssnittet dr juni
manad den oftast forekommande, medan augusti har varit vanligare de senaste
fem dren. Att juni sticker ut pa ldngre sikt beror bland annat pé att det skett ménga
upphinnandeolyckor samt kollisionsolyckor mellan fotgéingare/cykel/moped och
motorfordon, men framforallt bidrar faktumet att juni haft manga olika typer av
dodsolyckor jamfort med andra manader. Augusti ddremot, har urskilt sig med ett
ovanligt hogt antal dodsolyckor dér fotgangare blivit pdkorda av motorfordon
under de senaste fem dren.

59



Figur 58 Omkomna i trafiken fordelat pa drets manader, Stockholms stad, ar 2014
samt snitt for dren 2005-2014 och 2010-2014
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Kélla: STRADA

Under den ljusare delen av aret bidrar 6kad ledighet i kombination med ett
varmare klimat till att fler 1 hogre utstrackning véljer att ta sig fram till fots eller
med cykel, motorcykel och moped. Storre forekomst av oskyddade trafikanter i
gaturummet innebdr ocksa en 6verhdngande hogre risk for dessa att skadas eller
do 1 hindelse av en trafikolycka eftersom de &r mer utsatta jimfort med 6vriga
trafikanter (exempelvis bilister som har skyddande system som airbag, bélte etc.).
Detta gor att antalet dda mellan sommar’ - och vinterhalvaret®” skiljer sig
markant och att sommarhalvaret haft den storsta andelen dodsfall i
Stockholmstrafiken, se Figur 59. Totalt sker 64 procent under den varmare delen
av aret, varav majoriteten sker under det tredje kvartalet.

Figur 59 Omkomna i trafiken fordelat pa trafikantkategori och halvarsperiod,
Stockholms stad, totalt antal fér aren 2005-2014
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Kélla: STRADA

NOT. Vinterhalvaret rédknas hdr som kvartal 1 och 4, sommarhalvaret som kvartal 2 och 3

3! T denna rapport definierad som kvartal 2 och 3, dvs. april-september.
32 Definierad som kvartal 1 och 4, dvs. jan-mars och oktober-december.
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Sedan 2005 har fotgingarna omkommit i storst omfattning, oavsett tid pé aret.
Bland dessa har den vanligaste olycksformen (fotgéngare som blivit pakorda av
motorfordon) intrdffat lika ofta oavsett om det &r sommar- eller vinterhalvar.
Fallolyckorna &r den nést vanligaste dodsorsaken bland fotgdngarna och har varit
vanligare under den varmare delen av éret och bland de dldre &ldrarna (69 ér och

uppaét).

Samtliga trafikantgrupper, forutom lastbil och buss, har flest antal dédsolyckor
under sommarhalvaret, men den mest patagliga 6kningen under den varmare
delen av aret sker bland cyklister och motorcyklister. Om dddsolyckorna for dessa
tva trafikantslag hade legat pa samma niva d& som under vinterhalvéret hade
antalet doda 1 Stockholms stads trafik under 2005-2014 kunnat vara 25 procent
lagre.

8.5 OMRADE

Detta omrddesurval ir gjort med hjélp av geokodning i GIS® med koordinater
fran STRADA. Da inte samtliga olycksrapporter innehdller koordinater frdn polis
och sjukvard kan inte alla olyckor analyseras korrekt ur ett omrdadesperspektiv.
For trafikolyckor under perioden 2005-2014 ddir personer omkommit saknas
ddrfor totalt en person i texter och figurer i analysen nedan. For geografiska
preciseringar av stadsomradena se Bilaga 3, Kartbild 1.

I en 6vervigande majoritet (78 procent) av samtliga mattliga och allvarliga
skadade personer, har trafikolyckorna skett pa det kommunala végnitet, 3 procent
pé enskilda vigar samt 12 procent pa det statliga™.

Vid en analys 6ver var majoriteten av dodsolyckorna skett under de senaste tio
aren, pendlar siffrorna upp och ner om vartannat mellan sdderort och innerstaden.
Visterort, ddremot, skiljer sig fran 6vriga omrdden med genomgéende laga siffror,
se Figur 60. Under 2005-2014 har vésterort enbart haft fler eller lika manga
dddsolyckor som resterande stadsomrdden under tva enstaka ar, 2006 respektive
2009.

Figur 60 Omkomna i trafiken férdelat pa omraden i Stockholms stad, ar antal och
andelar ar 2005-2014
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Av samtliga forolyckade i Stockholmstrafiken under de senaste tio dren, skedde
enbart 17 procent i1 visterort, medan resterande andelar fordelade sig jamnt over
soderort och innerstaden. Detta har att géra med folks rorelsemonster och
omridenas invanarantal i respektive omrdde, se avsnitt 4.2. Bland de forolyckade
under 2014 omkom fem personer i innerstaden, tva i sdderort och en 1 visterort.

Ddodsolyckorna speglar de olika omradenas infrastruktur och rérelsemonster vél.
De mest forekommande olycksformerna for dodsolyckor 1 innerstaden &r
fotgéingare som blivit pdkorda av motorfordon, medan singelolyckor med
motorfordon dominerar bade i sdder- och vésterort.

En Overvigande majoritet av de som omkommer i Stockholmstrafiken ar
oskyddade trafikanter, och av dessa har flest dott (45 procent) till foljd av olyckor
som skett 1 innerstaden. Vésterort utmérker sig med ett lagt antal omkomna vilket
ar genomgaende for samtliga trafikantkategoirer. Sett till omkomna déda cyklister
och fotgingare har de ett mycket mindre antal, men riknat som andel ligger de i
jamnhodjd med sdderort. Sdderort har en hog andel dvriga trafikanter (dvs.
trafikanter som fardas med motorfordon med minst fyra hjul) vilka star for mer én
hilften (52 procent) av dédsolyckorna.

Under 2014 var antalet av omkomna fotgéngare dubbelt s& hogt jaimfort med
2005, se Figur 61. Dock har antalet varierat starkt under aren daremellan med
lagsta punkt &r 2008 med enbart en forolyckad, och som absolut hdgst under
2011, da s& ménga som 12 fotgdngare omkom, varav hilften av dessa blev
pakorda av motorfordon i innerstaden. Samtliga fyra fotgdngare som omkom
under foregdende &r dog i samband med krock med motorfordon, varav tre
omkom 1 olyckor 1 innerstaden och en 1 vésterort.

Figur 61 Omkomna fotgdngare i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Antalet omkomna cyklister har varierat ndgot under den senaste tio dren; frén att
vara som flest ar 2008 med ovanligt médnga motorfordonspdkorningsolyckor till
att ligga pa noll under bade 2012 och 2013, se Figur 62. Under 2014 brots
dessvérre denna trend, och tvd personer omkom i singelolyckor i innerstaden.
Under den senaste tiodrsperioden har innerstaden haft flest antal dodsolyckor med
cyklister (52 procent), varav tre av fyra olyckor har handlat om olyckor dér de
blivit pdkorda av motorfordon. I soderort (42 procent) har den omkomne cyklisten
1 fyra av tio fall dott i en singelolycka, medan visterort enbart haft en
cyklistrelaterad dodsolycka under hela perioden, dér en person omkom i en krock
mellan flera cyklister.

Figur 62 Omkomna cyklister i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Sedan 2005 har det skett 19 stycken dodsolyckor bland bilister, i snitt tva stycken per ar.
Av dessa har over hilften (58 procent) intriffat i soderort, se Figur 63. Flest dodsolyckor
med bilister intrdffade under 2009 som var ett a&r med ménga singelolyckor och
upphinnandeolyckor i Stockholms stad. Légst antal omkomna bilister hade ar 2011, da
inga bilister forolyckades.

Figur 63 Omkomna bilister i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Kélla: STRADA, Geokodad i GIS

Antalet omkomna motorcyklister har legat pa samma nivé som for bilisterna
under en tiodrsperiod, och 1 sju av tio olycksfall dir personen omkommit har det
rort sig om en singelolycka. Av tioarsperiodens totala 20 dédsfall var 70 procent i
aldrarna 18-34 ar, varav alla utom en var mén. Majoriteten av de omkomna
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motorcyklisterna har forolyckats i sdderort (45 procent) medan vésterort har det
ligsta antalet (25 procent), se Figur 64. Ar 2010 omkom det hogsta antalet
motorcyklister sedan 2000-talet, fyra stycken, varav tre forolyckades i
singelolyckor i innerstaden. Under 2014 omkom en person i motorcyklistolycka i
sOderort.

Figur 64 Omkomna motorcyklister i Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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Bland 6vriga omkomna trafikanter, dvs. personer som fardats med moped, buss
eller lastbil’®, har antalet legat lgt under den senaste tiodrsperioden, med totalt sju
dodade, se Figur 65. I denna total innefattas tre mopedister och lika manga
lastbilsforare, samt en busspassagerare. Olyckor med dessa trafikantslag dr inte s&
vanligt forekommande, och sker med relativt jamn spridning ver samtliga
geografiska omraden i Stockholm.

Figur 656 Omkomna personer som fiardats med moped, buss eller lastbil i
Stockholms stadsomraden, ar 2005-2014
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3 Bade litt och tung lastbil
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