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Bilaga 1 — Projektrapport “Riktlinjer for projektspecifika och gréna
parkeringstal i Stockholms stad™

infedning

Stockhoim stad tillimpar flexibla ach projektspecifika parkeringstal i den meningen
att antalet parkeringsplatser som byggs anpassas efter don specifika situationen i varje
projekt. Det projektspecifika parkeringstalet foreslis av stadens {janstemén efter dialog
med den akfuella byggherien och faststillls genom politiska besiut i
exploateringsniimnden och stadsbyggnadsnimnden.

Dessa riktlinjer ska utgoia grund for stadens process for att faststélla parkeringstal for
flerbostadshus for de projekt déir staden 4r mark#igare, I projekt dér staden inte dr
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markiigare kan dessa iiktlinjer fongera som kunskapsunderlag till en strukturerad
diskussion mellan staden och exploattren.

Notera att det dr mojligt att gdra avsteg frdn modellen om det finns goda skal och om
. enighet finns i projektgruppen om detta. Avsteg ska motiveras och dokumenteras for
att kunna Jova vidare i processen.

En mer utforlig rapport som beskriver processen att ta fram dessa riktlinjer finns att
lisa for den som 4r infresserad av bakgrund och stéllningstaganden, T den rapporten
beskrivs ocksé stadens processer och ansvarsfrdelning mer utforligt.

Definitioner

Parkeringstal (p-tal) anger hur manga parkeiingsplatser som ska tillhandhéllas i
samband med nybyggnation.

Projekispecifika P-tal bestims utififn de lagesegenskaper en fastighet har
(kollektivirafiktillginglighet, néihet till centrum, mm) och vitken typ av bostider som
byges. | |

Gréna p-tal som en justering av parkeringstalet baserat pa vilka mobilitetstjanster som
tillhandahalls och som dirmed motiverar ett reducerat p-tal i ¢t exploateringsprojekt.

Férhallningssatt till projektspecifika och grdna p-tal

Principiella utgangspunkter

Parkeringstalet kan faststillas utifidn olika principer, Dels med ansatsen att forsdija
den tilikommande bebyggelsen med "ritt” antal parkeringsplatser med en sé god
prognos som majligt. Dels genom att vilja pdverka parkeringsefterfragan genom att
underlétta for de som véljer att avstd fifin ail figa en egen bil med hjilp av
mobilitetstgirder.

Tnom detta projekt har tolkningen gjorts att de projekispecifika patkeringstalen syftar
till att forsorja medan do gréna parkeringstalen syftar till att pdverka.

En férutsagbar och transparent mbdei!

Far att skapa en forutsfigbar, tydlig och ransparent metod for att faststilla
parkeringstal enligt standardiserade principer foreslds foljande modell, som préiglas av

dialog och diskussion.
1. Generellt grundintervall som baseras pa bilinnehavet | staden.

2.  Ligeshaserat p-tal {dvs identifiera var ndgonstans inom intervallet som just det
aktuella projektet skall placeras). Detta haseras p ligesfaktorer och stadskvaliteter

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pd det ligeshaserade p-talet och
I4genhetsstorlek samt vald [8sning for bestksparkering.

4. Grana parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggherrarna att séinka det
projektspecifika p-talet med hjdlp av mohllitetstjdnster.

Den exakta uttolkningen av intervall, ligesegenskaper, rabatter och det slutgiltiga
utfallet for varje projekt faststills av projektgruppen i samarbete mellan stadens
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Bilinnehav som utgangspunkt -Grundintervall

Modellen stattar med ett Grundintervall for parkeringstal. Grindintervallet bestims
med utgdngspunkt i det aktuctla bilinnehavet per lagenhet i staden.

Vid en jusfering av bilinnehavet i staden si att enbatt ligenhoter beaktas framiréider etf
tydligt monster. Néimligen att alla stadsdelar liggor mellan 0,42 (Sdermaim) och 0,58
(Spanga-Tensta), med éit medelviirde pd 0,50. Detta ménster ger cif girundintervall om
ca 0,4-0,6 bilar per liigenhet.

Placering inom spannet -Lageshaserat parkeringstal

Det ligesbaserade parkeringstalet inom det ovan angivia spannet faststiills av stadens
tjttnstemin i samrad med byggherren ufifrén en kvalitativ beddmning av varje projekts
unika forutsitiningar. Bedomningar skall g8ras relativt andra omréden i Stockholms
stad.

Foljande faktorer avgdr i vilken del av spannet det Jigesbaserade parkeringstalet ska

ligga
e Avstand till kollektivirafikens stomniét

o Avstand till city
o Tillgdng till lokal service och andra urbana aktiviteter
o Tillgéng till lediga garageplatser p tomtmark  omrédet.

Faststallande av projektspecifikt parkeringstal —
Justering utifran ldgenhetsstorlek

Den tillkomnande bebyggelsens karaktdir och storlek év central for parkeringstalet.
Det projektspecifika parkeringstalet péverkas dérfor av Iigenhetsstorlek inom den
tiltkommande bebyggelsen.
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s Omréden med dvervigande andel sma lgenheter kan ges en sénkning av det
ligeshaserade parkeringstalet med 30%. (Dvs ett utfall av parkeringstalet | spannet 0,28-
0,42}

s Omraden med dverviigande andel stora ldgenheter kan ges en hojning av det
ligeshaserade parkeringstalet med 20%, (Dvs ett utfall av parkeringstalet | spannet 0,48-
0,72)

o Student- och ungdomshostider helitver enligt beslut [ staden budget fér 2015 endast
férses med de parkeringar som kréivs ur tillgtinglighetssynpunkt. .

o Fttvigledande riktvirde {6r behovet ar ca 5% av alla parkeringar i en
anlaggning, enligt "Stockholm —en stad far alla, Handbok for utformning av en
tillganglig och anvandhar miljé”, 2008,

o 5% av grundintervallet 0,4-0,6 motsvarar alltsd ett p-tal pa 0,02-0,03)

o Avsteg frin modellen kan géras fven for andra kategoriboenden om projektgruppen.
anser att det flnns skil fér detta, Avsteg skall motiveras och dokumenteras.

- Bestksparkering —justering efter vald 16sning

Patkeringstalet ska tiiknas upp med 10% for att inrymma besoksparkering pé
tomtmark. :

Om parkeringen ordnas i ett stérre Sppet’ garage med fiytande? platser s4 anses
bestksparkeringen kunna 16sas genom samnyttjande och dé behdver parkeringstalet
inte riiknas upp.

CGrdna parkeringstal

Det gréna parkeringstalet skapas genom att justera det projckispecifika p-talet med
mobilifctstjinster, T de workshops som héllits och i de intervjuer och omviirldsstudier
som genomforts har ett antal slutsatser dragits, som leder till foljande
rekommendationer géllande gréna parkeriigstal:

s Att arbeta med gréna parkeringstal dr ett erbjudande till byggherrarna och inte ett
krav frén staden.

o Parkeringsksp kan minska antalet parkeringsplatser genom att det stoder att
parkering ordnas i samiade anliggningar som skapar forutséttningar for effektivt
samutnyttjande, (Parkeringskop godkédnns bade om det avser platser | hefinthiga
underutnyttjade parkeringsanidggningar eller [ nya anléggningar.)

o D& det inte & mojligt att avgora effekten av varje enskild dtgérd ska
mobilitetstjinsterna aggregeras till samlade paket som virderas | tre nivaer

o Grundidggande
o Medelnivd
o Ambitids niva

! Garaget ska vara 8ppet for allménheten.
% Dot ska finnas platser som 3r my]liga att samnyttja och da f3r de Inte vara lasta till ett specifikt
fardon,
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Klassningen av nivierna paverkas av standarden pd omgivande infrastruktur, En vl
s& ambitios cykelsatsning Inom omradet kan inte nd full potential om den omgivande
infrastrukturen &r bristfallig. Potentialen fér mobilitetsdtgérder 4r generellt hiigre dér
kollektivtrafik &r av en hogre standard., Sjilvklart dr det majligt att utveckla den
omglvande infrastrukturen, Detta skall i sa fall beaktas,

Fysiska &tgéirder virderas hdgre én beteendepéverkande atgdrder, darfor att de dr
nier bestdende dver tid.

En attraktlv, 6ppen, upphandlad bilpool som byggherren betalar manadskostnaden
fér har i andra stider visat slg vara en mycket verksam atgérd for att minska
parkeringshehovet,

De olika paketen med mobilitetstjinster ska inte utformas exakt som visas i
kommande stycke. Detta skulle kunna hiimma utvecklingen av nya losningar och
innovationer. Nedanstdende komponenter utgdr exempel frdn vintern 2014-2015
och skall tjana som grund for den slutliga varderingen.

De mer omfattande paketen innehdller kostsamima dtgirder, 1 synnerhet det
ambitigsa, De ekonomiska resurserna for detta frigdras { och med att exploatéren
slipper bygga 25% av de berdknade parkeringsplatserna. Generellt sett &r detta en
gyhnsam affar for byggherren.

For att mohilitetstjinster skalt fa full effekt forutsétts att parkering pé gatumark
regleras, antingen genom kostnad eller tidsstyrning.

Grundiggande niva

it mobilitetspaket p& grandifiggande niva kan ge en maximal rabatt pd 10%.

T8 att ett mobilitetspaket skall godkiinnas som grandliggande kréivs att de ingéende
dtghirderna bedoms ha motsvarande potential och omfattning som de nedan:

Informationspaket med kommunikation 1 tidigt skede dér nya resemojligheter
belyses. Fokus pd géng, cykel och kollektivtrafik,

o Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handhtcker for cykelparkering,
o Litt ndbara cykelrum
o Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast luftpump, aiitomatisk dorrdppnare for cykel i
cykelrim etc)
Medelniva

Ett mobilitetspaket pi medelnivé kan ge en maximal rabatt pd 15%.

For att ett mobilitetspaket skall beddmas som medelniva kedivs, utéver den
grandléiggande nivan, att de ingiende Atgiirderna beddms ha motsvarande potential
som de nedan:

L ]

-]

Tillgdng till dedikerade parkeringsplatser for bilpool t omradet

Prova-pa-kort pd kollektivtrafik —erbjudande under viss tid.

Farbittrade cykelfaciliteter (ex reparations- och tvattrum, ladduttag for el-cykel,
bestkspatkering nira entrén etc)

Cykelpool med bl a [astcykel, cykelkdrra och elcykel
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Ambitios niva

Ett mobilitetspaket pd ambitiés nivd kan ge en maximal rabatt pi 25%.

For att ctt mobilitetspaket skall bed6mas som ambitis niva kedvs alt de ingéiende
atgirderna beddms ha motsvarande potential som de nedan, ntdver grundliiggande

niva och medelnivén:
o Bilpool dir byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och técker

den fasta manadskosthaden fér lgenhetsinnehavaren 1 minst femn &r.
e Subvention av manadskort for kollektivtrafik.
s  Erbjudande om personlig resecoach vid Inflyttning
o Leveransskap med kyla fér mottagande av varor med hemkirning
o Attraktivt, tryggt och [tt ndbart cykelrum i markplan

Exempe! pa berskningar av gréna p-tal
Nedan foljor exempel pi hur olika projoktspecifika parkeringstal ytterligare kan
bearbetas enligt principerna for grona parkeringstal.

Prajekéspec'iﬂkt parkeringstal
0,30 0,50 0,70
Grundliggande niva -10% 0,27 0,45 0,63
Mobhilitetspaket Me'cietnivé -15% 0,25 043 0,60
Ambitids niva -25% 0,23 0,38 0,53

Gréna parkeringstal som kompensationsatgérd

1byggprojekt 4 det vanligt att det sluiliga antalet parkeringsplatser inte stir klart
forrkn relativi sent i projekteringsstadiet név bygghandlingar borjar bli klara, Om det
slutliga antalet parkeringsplatser inte motsvatai- det parkeringstal som fastslagits r det
ocksé mojligt att anvéinda mobilitetsitgarder for att kompeinscra avvikelser i antalet
parkeringsplatser i samband med bygglovhandlggningen.

Langsiktiga 10sningar

For att sitkerstilla att I8sningarna i mobilitetspaketet bidrar till eft minskat bilinnehav
miste de vara 1ngsiktiga, For ait sikerstilla langsiktigheten ska &tgirder i fysisk
infrastruktur eller andra anldggningar véga tyngre dn “mjuka® dtgdrder och jiinster.
Nir det giiller bilpoolsldsningar 4r infrastrukturella atgfirder som identifieringen och
reservationen av parkeringsplatser tungt bidragande. Foi alt sakerstifla en langsiktig
leverans av {jansten skall Hnga avtal tecknas med véletablerade, professionella
aktorer,
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