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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remisserna “Funktionellt prioriterat vignat” och
”Framkomlighetsprogram for Storstockholm” hénvisas till vad som ségs i
promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Karin Wanngard och Daniel Helldén anfor
féljande.

Arendet

Trafikverket har remitterat rapporterna ’Funktionellt prioriterat vignit” och
”Framkomlighetsprogram for Storstockholm” for besvarande. I rapporten
Funktionellt prioriterat viagnit beskriver Trafikverket behovet av ett funktionellt
priorioriterat vignét, som utgors av de vigar som dr viktigast for nationell och
regional tillgénglighet. Rapporten “Framkomlighetsprogram for Storstockholm” ar
framtagen av Trafikverket Region Stockholm. I programmet redogér Trafikverket for
sin uppfattning i en méngd frdgor géllande trafiken i Storstockholm, bland annat i
syfte att utgora en plattform for diskussioner mellan regionens aktorer om vilka
atgirder som kan behdvas for att uppna gemensamma mal. Remisserna besvaras
samlat i detta drende.

Remisserna finns att 1dsa i sin helhet pa Trafikverkets hemsida
(Framkomlighetsprogram, Funktionellt proriterat vignit).

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
exploateringsnamnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och till Stockholms
Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har i sin tur underremitterat drendena till
Stockholms Hamn AB och Stockholms Business Region. Milj6- och
hilsoskyddsndmnden, exploateringsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafiknimnden har valt att svara med ett gemensamt tjédnsteutlatande.

Stadsledningskontoret menar att da flera av de utpekade vdgarna i Stockholms ldn
dr vagar ddr staden ar vaghallare framhaller kontoret att mojligheten for staden att
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utfora dtgirder som kan Oka restider eller pa annat sétt d&ndra framkomligheten méste
sékras nir detta frimjar andra mal, inte minst sddana som géller bostadsbyggande
och minskad klimatpéverkan.

Miljé- och hilsoskyddsndmnden, exploateringsndimnden, stadsbyggnadsndimnden,
och trafikndimnden ser positivt pd Trafikverkets forslag till funktionellt prioriterat
vagnit, som gor det mojligt att arbeta pa ett enhetligt sitt i hela landet i
samhéllsplaneringens olika skeden, i tidiga diskussioner med olika aktorer och vid
hantering av till exempel detaljplaner. Framkomlighetsprogrammet principer som
Trafikverket Region Stockholm presenterar &r redan vél forankrade i regionen.

Stockholms stadshus AB, underremiss Stockholms Hamn AB och Stockholm
Business Region menar att perspektivet och mojligheten att utnyttja sjéfarten och
vattenvagarna for att sdkra framkomligheten saknas i programmet samt att staten kan
ta ett storre ansvar for att hantera oplanerade storningar i trafiksystemet.

Vara synpunkter

Stockholms stad vilkomnar forslag till program for 6kad framkomlighet och
funktionellt prioriterat vignat i Stockholmsregionen. Framkomlighetsprogrammet,
som i stort ligger i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi, fangar manga
av Stockholms utmaningar och bidrar med viktiga tillagg till de perspektiv som lyfts
fram i funktionellt prioriterat vignét. Utmaningen med en vidxande och tétare stad
beskrivs vil i remisserna, daremot saknar staden en tydligare beskrivning av
mojligheterna och malkonflikterna. Stockholms stads mal dr att bygga 140 000
bostader till &r 2030, men ocksa att frimja ett socialt héllbart Stockholm med lag
klimatpaverkan. Detta kommer innebara att ny bebyggelse byggs titare inpa det
priméra vignitet. I detta sammanhang behover fragor for titare stadsstrukturer
hanteras for att sammantaget medverka till 6kat bostadsbyggande, en socialt
sammanhallen stad samt atgirder om begrinsade utslapp av klimatgaser.
Avvigningar kan inte enbart ske inom trafikomradet, utan maste dven géras mellan
trafik och flera andra samhillsfunktioner.

Mojligheter att omvandla trafikleder till stadsgator kommer att behdva provas.
Detta har fordelen att stadens front” flyttas fram i takt med att den tita staden i sig
vaxer utat. Det kan komma att innebéra forsimrad framkomlighet for vissa resor med
motorfordon, men mdjliggor en dkad tillgénglighet genom att fler bostéder och
arbetsplatser kan byggas i kollektivtrafik- och citynéra lagen. Att vidrna om
framkomlighet maste innefatta att se till att ny tit bebyggelse kan hamna centralt i
regionen istdllet for perifert, &ven om detta kan dndra forutsittningar for andras
framkomlighet. Det vore dnskvért om Trafikverket kunde ta en aktiv roll i fragor om
till exempel framkomlighet, luftkvalitet och transporter av farligt gods som kan
framja stadens och hela regionens utvecklingspotential.

Vi vilkomnar insikten av att infartsledernas kapacitet maste dimensioneras efter
den kapacitet som finns i centrala stadens végnit for att ta emot trafik. Trafikleder
med hog kapacitet och hoga hastigheter leds i dag i princip hela vigen in till
Stockholms innerstad dar gatunétet inte har mojlighet att ta emot trafiken. Detta
skapar snarare d4n motverkar framkomlighetsproblem i den téta stadsmiljon.

For att sdkra framkomligheten i ett vixande Stockholm behdvs en kombination av
stadsbyggande med fokus pa bebyggelse som minskar behovet av att resa och
trafikplanering med fokus pa optimerad anvandning av befintlig infrastruktur.



Programmet visar att det finns mdjligheter att effektivisera anvindningen av
vagnatet.

Vid en diskussion om vilken omfattning trafiken kan tillatas ha i regionen maste
trafikens klimatp&verkan vara en central utgdngspunkt.

Det ar positivt att prioritering av nyttotrafikens framkomlighet lyfts fram.
Prioritering av effektiva transporter ar viktigt for att sdkra framkomligheten och
regionens attraktivitet samt for att nd vara miljomal. Vi delar Trafikverkets syn att
det krdvs ett nira samarbete mellan olika aktdrer dér planering for effektivare
transporter och val av andra transportsitt kan bidra till att minska antalet transporter i
vagnatet.

Det dr en brist att cykel far en s& undanskymd roll och endast omnimns perifert.
Cykelvagar utmed det priméra viagnatet som har hog kvalitet kan stirka cykelns
konkurrenskraft och séledes frimja kapacitetsstarka fardmedel.
Framkomlighetsétgirder i den regionala transportinfrastrukturen behdver dven
omfatta cykelvignatet.

Vi foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remisserna “Funktionellt prioriterat vagnat” och
”Framkomlighetsprogram for Storstockholm” hinvisas till vad som ségs i
promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 14 oktober 2015

KARIN WANNGARD DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Framkomlighetsprogram for Storstockholm, sammanfattning
2. Funktionellt prioriterat vignit, sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Cecilia Brinck (M) enligt foljande.

Vi delar majoritetens uppfattning om att det dr viktigt att 6ka framkomligheten, saval i
Stockholms innerstad som i hela regionen. Samtidigt som vi tycker att staden ska fortsitta
prioritera kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gdng- och kollektivtrafik s& konstaterar vi,
precis som majoriteten, att innerstadens vignét dr underdimensionerat. Det i sin tur beror till
stor del pé att infartsledernas kapacitet 6verstiger vigkapaciteten i innerstaden. Eftersom
Stockholms stad, som enda huvudstad i Europa, saknar en ringled runt innerstaden tvingas
biltrafiken kora genom innerstaden for att ta sig mellan lénets olika delar, vilket orsakar
trafikproppar och framkomlighetsproblem. Som ett led i att 6ka framkomligheten i
innerstaden och samtidigt korta restiderna for stockholmarna anser vi att staden och
regeringen bor prioritera byggandet av den Ostliga forbindelsen som den sista delen i att
fardigstélla ringleden runt Stockholms innerstad.

Kommunstyrelsen



Sérskilt uttalande gjordes av Anna Kdnig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Markus Nordstrom och Jonas Nilsson (alla M) och Lotta Edholm (FP) med
hinvisning till Moderaternas sirskilda uttalande i borgarradsberedningen.
Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hénvisning till Moderaternas
sarskilda uttalande i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket har remitterat rapporterna ”Funktionellt prioriterat vignit” och
”Framkomlighetsprogram for Storstockholm” for besvarande. I rapporten
Funktionellt prioriterat viagnat beskriver Trafikverket behovet av ett funktionellt
priorioriterat vignét, som utgdrs av de vigar som dr viktigast for nationell och
regional tillgidnglighet. Rapporten ”Framkomlighetsprogram for Storstockholm” &r
framtagen av Trafikverket Region Stockholm. I programmet redogor Trafikverket for
sin uppfattning i en méngd fragor géllande trafiken i Storstockholm, bland annat i
syfte att utgora en plattform for diskussioner mellan regionens aktorer om vilka
atgirder som kan behdvas for att uppna gemensamma mal.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
exploateringsnimnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och till Stockholms
Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har i sin tur underremitterat drendena till
Stockholms Hamn AB och Stockholms Business Region. Miljo- och
hilsoskyddsndmnden, exploateringsnimnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafiknimnden har valt att svara med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 17 september 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Funktionellt prioriterat vignit

Stadsledningskontoret ser positivt pa att Trafikverket har tagit fram ett forslag till
funktionellt prioriterat vignat, som gor det mojligt att arbeta pé ett enhetligt sétt i hela landet
i samhdllsplaneringens olika skeden, i tidiga diskussioner med olika aktdrer och vid
hantering av till exempel detaljplaner.

Da flera av de utpekade vigarna i Stockholms ldn dr végar dér staden dr viaghallare vill
stadsledningskontoret framhalla att mdjligheten for staden att utfora atgarder som kan 6ka
restider eller pa annat sétt dndra framkomligheten maste sdkras nér detta frimjar andra mal,
inte minst sddana som géller bostadsbyggande och minskad klimatpaverkan.

Framkomlighetsprogram

Enligt stadsledningskontorets bedomning innehaller programmet inga omvélvande
nyheter, utan merparten av de principer som Trafikverket Region Stockholm nu presenterar
ar vél forankrade i regionen. Programmet &r i huvudsak en fordjupning av tidigare
Ooverenskommelser och syftar till att ytterligare forankra genomforandet av dessa.
Programmet visar att det finns mdjligheter att effektivisera anvéindningen av végnitet, men
ocksa att det till stor del &r ett ’slutet system”, ddr varje atgérd i en del ger aterverkningar pa
ett annat stélle.

Stadsledningskontoret vilkomnar Trafikverket Region Stockholms forslag till program
for 6kad framkomlighet p& vdgarna i Stockholmsregionen, som i stora delar ligger i linje
med den framkomlighetsstrategi som staden arbetar efter. I sdvil stadens
framkomlighetsstrategi som Trafikverket Region Stockholms framkomlighetsprogram
framgar att grunderna utgérs av en kombination av stadsbyggande med fokus pa bebyggelse



som minskar behovet av att resa samt trafikplanering med fokus pa optimerad anvéndning av
befintlig infrastruktur. En mer aktiv trafikstyrning ingar som en naturlig del i ett sddant
synsitt.

Stadsledningskontoret bejakar Trafikverket Region Stockholms forhoppning att
programmet kommer att fora med sig ett mer konsekvent agerande frdn myndigheten och en
bredare samsyn bland regionens berdrda aktorer, inte minst kommunerna.

En oroande signal i programmet r att atgdrderna inte kommer att vara tillrackliga for att
né malen om begrinsade utslédpp av klimatgaser. Stadsledningskontoret stddjer tanken om att
malkonflikterna bor studeras i ett storre sammanhang. Det kan till exempel goras som en del
av det kommande arbetet med revidering av den regionala utvecklingsplanen (RUFS).

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remisserna besvarade med vad
som ségs i stadsledningskontorets tjédnsteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 24 september 2015
foljande.

1. Exploateringsnimnden beslutar att som svar pd remisserna
”Framkomlighetsprogram for Storstockholm” och ”Funktionellt
prioriterat vignét” hénvisas till vad som ségs i kontorens gemensamma
tjédnsteutlatande.

2. Exploateringsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutldtande daterat den 26 maj 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Kontoren vilkomnar dessa tva viktiga delar i diskussionen om végtrafikens
betydelse for ett attraktivt och viixande Stockholm.

Kontoren lamnar synpunkter pé bada forslagen tillsammans. For att kunna ta stéllning till
forslaget om det funktionellt prioriterade vignitet — och i synnerhet till de vigar dér staden
ar viaghallare — maste forst hinsyn tas till det forhallningssétt som
Framkomlighetsprogrammet innebdr. Kontoren anser ndmligen att forhallningsséttet som har
tagits fram for det nationella arbetet med ett funktionellt prioriterat vignét har begransad
anvéndbarhet for storstadsforhallanden. I det fortsatta arbetet maste det dérfor tydligt framgé
att det dr det forhallningssitt som utvecklas i Framkomlighetsprogrammet som ska gélla.

Framkomlighetsprogrammet &r en utveckling och komplettering av principerna i stadens
egen framkomlighetsstrategi. Den tillimpar och utvidgar principerna for att ta hdnsyn till det
priméra végnitets funktion och de forutséttningar som finns i lanet utanfoér Stockholms stad.
Kontoren anser att de tvd dokumenten i hogsta grad ar kompatibla och tillsammans utgér en
mycket bra bas for fortsatt bra samarbete kring regionens utveckling.

Kontoren vill ldimna f6ljande synpunkter och forslag till forbattringar:

Utmaningen med en viaxande och titare stad beskrivs vil, ddremot saknar kontoren en
tydligare beskrivning av mojligheterna och malkonflikterna. Stadens mal att bygga 140 000
bostdder, men ocksa att frimja ett socialt hallbart Stockholm och fa en mer sammanhallen
stad, kommer oundvikligen innebdra ny bebyggelse ndrmare delar av det primédra vagnitet.
Flera exempel finns dir stora markytor i kollektivtrafiknira ldgen, som skulle kunna vara
lampliga for ny bebyggelse, ligger i anslutning till storre viigar: Huddingevigen vid Alvsjo,
Drottningholmsvégen vid Alvik, Sodertiljevagen vid Liljeholmen, Nynésvigen och
Magelungsvigen vid Farsta. I vissa ldgen kan 6verdidckning vara ett bra alternativ, men detta



ar mycket kostsamt. Andra mdjligheter, inklusive att omvandla trafikleder till stadsgator
kommer dérfor att behdva provas. Detta har fordelen att stadens “front” flyttas fram i takt
med att den téta staden i sig véxer utat. Det kan komma att innebédra forsimrad
framkomlighet for vissa resor med motorfordon, men mojliggdr en 6kad tillgédnglighet
genom att fler bostidder och arbetsplatser kan byggas i kollektivtrafik- och citynira lagen. Att
virna om framkomlighet méste innefatta att se till att ny tit bebyggelse kan hamna centralt i
regionen istdllet for perifert, &ven om detta kan dndra forutsdttningar for andras
framkomlighet.

Forhallningssétt for bebyggelse vid stadens trafikleder kommer att utvecklas infor
samrad om en reviderad &versiktsplan for Stockholms stad. Detta dr en aktuell fraga for flera
kommuner i ldnet och det vore bra om Trafikverket kunde ta en aktiv roll i fradgor om t.ex.
framkomlighet, luftkvalitet och transporter av farligt gods som kan frédmja stadens och
regionens utvecklingspotential. Dessa bor dven lyftas i arbetet med den nya regionala
utvecklingsplanen (RUFS) samt av lansstyrelsen.

Kontoren menar att avvdgningar inte enbart far ske inom trafikomradet, utan 4ven maste
goras mellan trafik och andra samhillsfunktioner. For att acceptera att vissa av stadens vigar
ingdr i ett funktionellt prioriterat vignit maste mojligheten sékras att utfora atgérder som kan
Oka restider eller pa annat sdtt 4ndra framkomligheten nér detta frimjar andra mal, inte minst
sddana som géller bostadsbyggande och minskad klimatpaverkan.

Kontoren vidlkomnar insikten att infartsledernas kapacitet maste dimensioneras efter den
kapacitet som finns i centrala stadens végnit for att ta emot trafik. Trafikleder med hog
kapacitet och hoga hastigheter leds i dag i princip hela végen in till Stockholms innerstad dir
gatunitet inte har mdjlighet att ta emot trafiken. Forslag om att 6ka vigkapaciteten in mot
centrala stadens flaskhalsar forekommer fortfarande i t.ex. atgérdsvalsstudier om
Huddingevédgen och Solna/Sundbyberg/Bromma. Det dr viktigt att detta forhallningssétt
genomsyrar diskussioner om framtida utbyggnad av vignitet och att alla regionala aktorer ar
inforstddda med de konsekvenser som detta kan innebdéra, dvs. att koer behover kunna hallas
vid platser som skyddar vagnétets mest belastade delar.

Vid en diskussion om vilken omfattning trafiken kan tillatas ha i regionen maste trafikens
klimatpéverkan vara en central punkt. Miljoaspekten ar ganska oversiktligt hanterad
(detsamma géller stadens framkomlighetsstrategi). Det ar viktigt att alla aktorer ska kunna ha
en uppfattning om storleken pé skillnaden mellan olika prognoser och innebdrden av
regionens och Sveriges mal for minskad klimatpaverkan fran trafiken.

Kontoren efterlyser en utvecklad diskussion om pagéende trender i trafik och
tillganglighet. F& dokument liknande framkomlighetsprogrammet (och inklusive stadens
framkomlighetsstrategi) forsoker sig pa att se vilka overgripande samhillstrender som rader
och hur de kan tdnkas paverka utvecklingen framdver. Det vore intressant att kunna utveckla
tankar kring hur t.ex. elektrifiering av végtrafiken eller 6kat inslag av autonoma system
skulle kunna paverka och frimja 6nskvérd trafikutveckling och hur mycket detta kan behdva
styras. Hér finns en svér balansgang mellan spekulation och saklighet, men att forsoka aterge
samtiden och se samhéllstrender skulle tillfora ytterligare en dimension till
framkomlighetsprogrammet.

Aven om framkomlighetsprogrammet frimst berdr den motoriserade trafiken sé ir det en
brist att cykel far en sa undanskymd roll och endast omnédmns perifert. Cykelvidgar utmed det
priméra végnitet som har hog kvalitet kan stirka cykelns konkurrenskraft pa kortare strickor
och saledes frimja kapacitetsstarka firdmedel. Detta krdver omsorgsfull planering och
utformning. Aven om fragan #r liten i ett sammanhang som framkomlighetsprogrammet, s&
ar det viktigt att den beskrivs och dess potential redovisas. Sarskilt da
framkomlighetsprogrammet tydligt markerar vikten av samhillsnytta for fungerande
végtrafik och vinster i samhallsekonomin.

Under kapitlet om inriktningar for effektivare végtrafik redovisas bland annat principer
for att prioritera nyttotrafikens framkomlighet och att prioritera effektiva transporter i
samhdllsbyggandet. I en diskussion om néringslivets transporter ar det viktigt att beakta den



stora andel trafik som &r knuten till infrastrukturprojekt, vilket berdknas till ungefar en
fjardedel av alla tunga transporter. Har krévs ett ndra samarbete mellan flera olika aktdrer
dér planering for effektivare transporter och val av andra transportsatt kan bidra till att
paverka andelen transporter i vigsystemet.

Det dr glddjande att regional sammanhéllning ges en s viktig roll i programmet. Detta
tycks dock uteslutande handla om fysisk sammanhéllning och méjligheten att forverkliga
strategierna i RUFS. Det vore intressant om Framkomlighetsprogrammet utvecklar rollen for
trafiksystemet i att frimja den sociala sammanhéllningen och oka jaimstélldheten. Hér kan
motséttningar mellan de regionala resornas behov av framkomlighet stillas mot mdjligheten
att bygga fler bostdder och verksamheter i stadsnédra ldgen sé att fler far tillgang till stadens
mojligheter. Den ger mdjlighet att vidare utveckla diskussionen om prioritering mellan
langvaga och lokala resor. Det finns ingen anledning att tro att en langvéga resa har nagon
grundldggande egenskap som alltid ger den ett hogre virde &n en kort resa.

Slutligen ser kontoren fram emot att stodja en fortsatt dialog kring de mycket angeldga
frdgor som vécks i slutet av dokumentet, och som kontoren menar maste ske i ett ppet
forum med regionens politiker.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnidmnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 22 september
2015 foljande.

1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att som svar pa remisserna
”Framkomlighetsprogram for Storstockholm” och Funktionellt prioriterat
vagnit” hanvisa till vad som sédgs i forvaltningarnas gemensamma
tjdnsteutlatande.

2. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att justera paragrafen omedelbart.

Exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 26 maj 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Se ovan
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 24 september 2015
foljande.

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att dverldmna kontorens gemensamma
tjénsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande daterat den 26 maj 2015 har i

huvudsak f6ljande lydelse.

Se ovan.



Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 24 september 2015 foljande.

1. Trafikndmnden godkénner och dverldmnar kontorens gemensamma
tjansteutlatande till kommunstyrelsen som svar pé remissen.
2. Trafikndimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 26 maj 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

Se ovan.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 3 september 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Underremiss

Stockholms Hamns remissvar har i huvudsak foljande lydelse.

Framkomlighetsprogram for Storstockholm

Stockholms Hamnar delar Trafikverkets 6vergripande uppfattning om forutséttningarna for
utvecklingen av végtrafiken. De forhéllningssitt och inriktningar som presenteras &r vil
avvidgda men det dr mycket viktigt att det finns en bred samsyn i regionen for programmet
for att olika aktorer ska arbeta mot samma mal.

Stockholms Hamnar haller med om att Forbifarten och Tvérforbindelse Sodertdrn ar
viktiga atgérder for att forbéttra framkomlighet och trafiksikerhet i regionen. For en hallbar
varuforsorjning i Stockholmsregionen &r det inte bara viktigt med kapacitetsstarka hamnar,
utan ocksa att det utvecklas en kapacitetsstark landinfrastruktur i anslutning till
hamnanlidggningarna. Hér finns det fortfarande dven andra angeldgna nyinvesteringar att
gora i det nationella vidg- och jarnvégsnitet i regionen.

Programmet framfor allt inriktas pa vétndtet i regionen ndmns kapacitetsstark
kollektivtrafik, tunnelbana, gdng och cykel som viktiga parametrar for att sidkra
framkomligheten men Stockholms Hamnar saknar perspektivet sjofarten och méjligheten att
utnyttja vattenvigarna i framkomlighetsprogrammet. Pendelbatstrafik finns idag i liten skala
i Stockholm men beslut har fattats om ytterligare tre linjer i Trafikforvaltningen SLL:s regi.
Inre vattenvdgar och mojligheten att transportera gods pa mindre fartyg diskuteras for
nérvarande flitigt som foljd av det nya regelverket som triddde i kraft i december 2014.
Vattenvédgarna i regionen har stor outnyttjad kapacitet och maste finnas med som ett reellt
alternativ i denna typ av vigledande dokument, for att vattenvdgarna pa allvar ska kunna
komma in tidigt i planeringsskeden. I en av inriktningarna, “Prioritera effektiva transporter i
samhéllsbyggandet”, nimns exempelvis att trafikanalyser ska genomforas tidigt i
planeringsarbetet av storre trafikinvesteringar och stadsbyggnadsprojekt samt att ny
bebyggelse bor utformas for kollektivtrafik, gang — och cykeltrafik samt nyttotrafik. I denna



typ av trafikanalyser och tidiga planeringsarbeten bor man dven ha sjofarten i atanke.

Stockholms Hamnar vilkomnar den tydliga prioriteringen av nyttotrafikens
framkomlighet eftersom det ar av storsta vikt med god framkomlighet till och frén vara
hamnar sa att inte transportkedjan drabbas av flaskhalsar i form av tréngsel. Det ar 4ven
positivt att Trafikverket 6ppnar for att utreda mojligheterna for godstrafikkorfalt och gods i
kollektivtrafikkorfalt.

Pé sidan 21 i programmet ndmns att ’sista-milen” leveranser, t.ex. lastbilstransporter fran
hamnar och andra terminaler, har en proportionellt mycket stor miljopéverkan och det ar
mycket viktigt att effektivisera dessa kortvéga lastbilstransporter. Men samtidigt bor man
transportera mer gods sjovégen, sa néra dess slutdestination som mojligt, vilket r mer
hallbart &n att samma méngd gods transporteras pa vag langre strackor (bilaga 1).

Funktionellt prioriterat vignat
Stockholms Hamnar vilkomnar Trafikverkets initiativ att peka ut ett funktionellt prioriterat
vignit. En metod som utgdr ifrdn vigarnas anvindningsomradden samt med ett dvergripande
perspektiv dér internationella, nationella och regionala aspekter tas med ar positivt. Vidare &r
det bra att EU:s prioriteringar inom TEN-T (Trans-European transport networks) speglas i
det funktionellt prioriterade vignitet men det far pa inte ersittas av de nya kartorna.
Prioriteringarna och resonemangen i TEN-T madste vara ett eget underlag, vid sidan av det
funktionellt prioriterade vagnatet.

Stockholms Hamnars tre hamnar dr samtliga utpekade som strategiskt viktiga inom TEN-
T. Stockholms hamn 4r en ”corechamn” (en sa kallad CORE-hamn har, enligt EU-
kommissionens klassning, en sérskilt prioriterad stidllning i transportflodet) medan
Kapellskirs hamn och Nyndshamns hamn dr ”"comprehensive” hamnar (viktig inom det
internationella gods- och passagerarflodet). Ur ett europeiskt perspektiv maste alltsa
tillgéngligheten och kapaciteten pa sévil kommunala som statliga vagar till dessa hamnar
vara mycket goda for att siakerstélla effektiva och hallbara transportkedjor. Stockholms
Hamnar har studerat kartorna och ar ndjda med att samtliga hamnar och anslutande
vaginfrastruktur, samt att andra for hamnen viktiga vigar, finns med i det funktionellt
prioriterade vagnadtet. Har avses framfor allt E18 ut mot Kapellskar, vag 77, Norra Lanken ut
mot Virtahamnen, vig 73 samt Tvarforbindelse Sodertdrn/vag 259 (bilaga 3).

SBR:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Framkomlighetsprogram for Storstockholm

Stockholm Business Region instimmer i Trafikverkets analys om en kraftigt expansiv region
dér Stockholm fortdtas och nya stadsdelar byggs, vilket i sin tur leder till att det redan idag
hart belastade transportsystemet kommer sté infor stora utmaningar.

Bolaget ser positivt pd Trafikverkets dnskeméal om en bred dialog i utvecklingsarbetet
samt verkets viljeriktning och helhetsgrepp avseende utvecklingen av det priméra végnitet i
Stockholmsregionen. Ett fungerande primért vagnét ar en viktig del for att Stockholm ska ha
ett livs- och konkurrenskraftigt naringsliv.

Att framfora gods pé vdg ar det mest flexibla transportsittet for den regionala
transportsektorn och med vetskapen om att vigkapaciteten ar begriansad &r det klokt att gora
vil avvigda stillningstaganden mellan végtrafikens storlek, andra transportsétt och den
miljopaverkan transporter medfor. Stockholm Business Region ser positivit pa Trafikverkets
forhallningssitt i fragan.

Trafikverkets sakliga syn pa hur det primédra vignétet anvéinds pa effektivast sétt gar i linje
med Stockholm Business Regions uppfattning. Betalsnitten bor enligt bolaget placeras i
flaskhalsarna for att ge mest samhéllsekonomisk effekt. Det ar viktigt att uppna en acceptans
for systemet och det finns en gréns for hur mycket tringsel som kan styras bort med systemet.

Utifran Stockholm Business Regions ansvarsomréade anser bolaget i likhet med
Trafikverket att det 4r problematiskt att kunskapen om nyttotrafiken ar bristféllig och ser
darfor positivt pa ansatsen om att regionen bor fordjupa sina kunskaper i omradet. Om
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langvariga och goda resultat ska uppnas krévs det ett ndra samarbete mellan regionens aktorer
och néringslivet.

I samband med att Stockholm vixer 6kar belastningen pé befintlig infrastruktur och nér
det ror tung trafik och verksamheter som ar beroende av daglig och intensiv logistik uppstar
dock problematiska mélkonflikter. Stockholm Business Region anser att det ar viktigt att
framhalla att regionens bostadsmal maste ses i ett stérre ssmmanhang och belysa de
konsekvenser som fortétningen av bostdder medfor utanfor sjilva exploateringsomrédet.
Utvecklingen i Arsta ir ett exempel dir Arsta partihallar idag forsorjer idag Stockholms
storkok och restauranger med livsmedel. Denna samhillsviktiga funktion maste fungera dven
i framtiden, varfor det ar av stor vikt att bostadsexploatdr, kommunal- och statlig vighallare
har en gemensam strategi och planeringshorisont. Néringslivet behover langsiktiga och
forutsdgbara spelregler.

I Stockholms hart belastade infrastruktur intréffar dagligen flertalet oplanerade stopp. Det
ar bra att Trafikverket avser 6ka beredskapen for att hantera dessa oplanerade storningar.
Samtidigt ser Stockholm Business Region att staten kan ta ett storre ansvar gentemot
oplanerade stopp. Idag &r paféljden ringa om inte obefintlig, men olika typer av forsumlighet
i trafiken gor desto storre skada for framkomligheten. M6jligen skulle &ven onddiga stopp
kunna beivras i Sverige och bidra till att framkomligheten inte blir begridnsad i onddan pa
stadens infartsleder.

Stockholm Business Region ser positivt pa arbetet med péafartsregleringar men anser dock
att det ar viktigt att Trafikverket i kommande studier ser till de konsekvenser som kan uppsta
for befintlig trafik och da framst géllande nyttotrafiken.

Stockholm Business Region dr av samma mening som Trafikverket och instimmer i att
mycket av det som anges i detta program redan genomforts, genomfors eller ar pa vig att
genomforas. Bolaget anser dock att det ar viktigt att regionen, utifran bland annat detta
program, fortsétter ha en regional dialog och ett gemensamt forhallningssétt till
framkomligheten i Stockholmsregionen. Fragor som ny infrastruktur, trimningsverktyg, och
synen pa hur omfattande vigtrafiken bor vara ér regionala och kriver samsyn mellan stat,
landsting och regionens kommuner (bilaga 2).

Koncernledningens synpunkter
Sammantaget ser koncernledningen mycket positivt pa Trafikverkets initiativ att ta fram ett
forslag till Framkomlighetsprogram samt arbetet med att identifiera ett funktionellt prioriterat
vagnat. Genom stadens kraftiga expansion &dr bada de redovisade forslagen for att forbattra
trafiksituationen i regionen oerhort viktiga och ger en god grund for samsyn och forbéttrad
samplanering hos samtliga inblandade aktorer. Koncernledningen vilkomnar att staten genom
Trafikverkets forslag tar ett tydligare ansvar for att offensivt medverka i regionens utveckling
men vill framhalla vikten av att de foreslagna atgdrderna dven erhaller en finansiering sa att
den delen inte medfor senarelédggningar.

Koncernledningens synpunkter avseende Framkomlighetsprogram for Storstockholm

Koncernledningen vilkomnar det helhetsperspektiv, som anges som forhallningssitt, och
inriktningar vid utveckling och prioriteringar i de priméra vignaten for att 6ka
framkomligheten. De forhallningssitt, inriktningar och atgirder som presenteras ar vél
formulerade och det &r mycket viktigt att det finns en bred samsyn kring programmet i
regionen for att olika aktorer ska arbeta mot samma mal.

Stockholms Stadshus AB och koncernens bolag ér starkt bidragande till den expansion av
staden och regionen som Trafikverket pekar pa. Det géller bade utveckling av hamnar,
bostadsomréden, skolor, forskolor, infrastruktur for vatten, avlopp och avfall, skolor,
parkeringsanldggningar, evenemang m.m. Staden ska till 2020 pabdrja 40 000 nya bostader
genom bade tillskott i befintliga omradet och exploatering av omraden som tidigare haft andra
verksamheter. Denna expansion ger 6kat trafikarbete och fordndringar av trafikfloden.
Koncernledningen vill betona vikten av att trafikinfrastrukturen utvecklas i takt med denna
expansion. Det dr viktigt att redan i tidiga skeden faststélla de viktiga trafikstrdken och
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finansieringen av dessa for att 6vriga funktioner som ska utvecklas ska ha tydliga
planeringsforutsittningar. Koncernledningen vélkomnar dérfor att det i forslaget exempelvis
nidmns att trafikanalyser ska genomforas tidigt i planeringsarbetet av storre trafikinvesteringar
och stadsbyggnadsprojekt, men vill podngtera vikten av att verket i de tidiga skedena verkar
for en finansiering av de planerade satsningarna.

Koncernledningen konstaterar att vattenviigarna kan utgora en potential. Kopplingen till
sjotransporter bor dérfor tydliggoras.

Koncernledningens synpunkter avseende Funktionellt prioriterat vigndt

Koncernledningen ser positivt pa Trafikverkets initiativ att peka ut ett Funktionellt
prioriterat vagnat for att 6ka effektiviteten i landets och regionens vignit. Koncernledningen
vill dock &ven i detta sammanhang betona vikten av att kopplingen till sjdtransporterna blir
tydlig i det fortsatta arbetet. Enligt de forslag som &r presenterade bedéms dock Stockholms
Hamns behov vara tillgodosett.

12



