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Samrad for Sparvag Syd
Remiss fran Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting
Remisstid den 15 november 2015

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen ”Samrad for Sparvig Syd” hinvisas till vad som sigs i
promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Karin Wanngard och Daniel Helldén anfor
féljande.

Arendet

Stockholms stad har mottagit "Remiss av samrdd for Sparvig Syd” frén landstingets
trafikforvaltning. Trafikforvaltningen genomfor en programstudie (fordjupad
forstudie) om Spérvig syd som stricker sig frin Flemingsberg till Alvsjd och
passerar bland annat Masmo, Kungens Kurva, Skdrholmen och Fruédngen.
Utredningen har remitterats for svar senast den 15 november. P& grund av den korta
svarstiden besvaras drendet med ett gemensamt tjénsteutlatande direkt till
kommunstyrelsen.

Hela remissen gér att lisa pa landstingets hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Hagersten-
Liljeholmens stadsdelsnimnd, Skirholmens stadsdelsnimnd och Alvsjo
stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Hégersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning,
Skérholmens stadsdelsforvaltning och Alvsjo stadsdelsforvaltning har inkommit med
ett gemensamt kontorsyttrande.

Férvaltningarna ser positivt pa planerna for en ny kapacitetsstark kollektivtrafik i
soderort. Kontoren anser att Sparvag syd bor studeras dven utifran en satsning pa
BRT (Bus Rapid Transit) och da for hela strickningen och inte enbart en etapp som
landstinget utrett. Forst nar sparviagssatsningen kan stillas mot en BRT i samma
strackning kan beslut tas 6ver vilket som &r att foredra att ga vidare med. Kontoren
anser vidare att det dr oacceptabelt att skjuta 6ver finansieringsansvaret pa
kommunerna.


http://www.sll.se/sparvagsyd/

Vara synpunkter

Stockholms stad ser positivt pa planerna for en ny kapacitetsstark kollektivtrafik i
sOderort. En satsning pa kollektivtrafiken i sdderort bidrar till béttre forutséttningar
for en hallbar stadsutveckling, 6kad tillgénglighet och ett Stockholm som héller
samman. Det innebér dven en béttre integration mellan Stockholms stad och
Huddinge kommun. Bittre kollektivtrafik mojliggdr bostads- och
néringslivsetableringar och bidrar till att pa sikt skapa en béttre balans mellan
arbetsplatser i lanet. En kapacitetsstark kollektivtrafik ska utformas sé att den blir en
vél integrerad del av stadsrummet, och inte forstirker barridreffekterna. Det &r viktigt
att strackningen ses i ett helhetsperspektiv i forhéallanden till stomnétsplanen samt
uppdateras och anpassas till de padgidende och planerade tunnelbaneutbyggnaderna
och stadsutvecklingsprojekt. Under forutsittning att det gar att samplanera
utbyggnaden av kollektivtrafiken med tillkommande bostadsbebyggelse ar en
dragning mellan Skdrholmen och Frudngen via Skdrholmsvéigen att féredra.

Sparvig syd behdver dven jamforas med en satsning pa BRT (Bus Rapid Transit,
som 4r ett koncept for kapacitetsstark busslinje med stora inslag av separata bussfiler
som ger hog framkomlighet) for hela strackningen. For- och nackdelar med BRT och
sparvagn behover studeras vidare. Forst nér sparviagssatsningen kan stillas mot BRT
i samma strackning kan beslut tas 6ver vilket som &r att foredra att ga vidare med.
Det centrala ér att skapa en effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik med hog
framkomlighet.

Landstinget dr huvudman for kollektivtrafiken och har darfoér huvudansvaret for
utbyggnaden av denna. En effektiv och attraktiv kollektivtrafik kraver ett bra och
utvecklat samarbete mellan landstinget och berérda kommuner. Att skjuta dver
finansieringsansvaret pd kommunerna dr inte acceptabelt. Staden bidrar redan med
stora belopp i andra infrastrukturprojekt i regionen. Det dr varken rimligt eller
hallbart att 6ka kommunernas medfinansiering samtidigt som de star infor stora
investeringar i bostéder och service for invénarna.

Om staden eller andra fastighetsdgare fortsatt ska vara med och bekosta ny
infrastruktur riskerar det i forlangningen att kommunerna far ta en 6kad del av
investeringskostnaderna for infrastruktursatsningar. Detta utan atfoljande inflytande.

I 6vrigt hédnvisas till kontorens tjénsteutlatande.

Vi foreslér att borgarrddsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pé remissen ”Samrad for Sparviag Syd” héanvisas till vad som ségs i

promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 4 november 2015
KARIN WANNGARD DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen, sammanfattning.



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.
Kommunstyrelsen

Reservation anférdes av Bjorn Ljung (FP) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Attihuvudsak bifalla foredragande borgarrddens forslag till beslut
2. Att paragrafen justeras omedelbart
3. Att darutéver anfora foljande

Det dr oerhort angelédget att infrastruktur och kollektivtrafik utvecklas och byggs ut i hela
sOdra Stockholm, och dé sdrskilt de sparbundna tvirforbindelserna i yttre Soderort. Genom att
knyta samman flera olika tunnelbanelinjers stationer med en ny sparvig, som dven mojliggor
overgangar till pendeltag, skapas helt nya trafikfloden och rorelsemonster.

Genom Sparvig Syd skapas goda méjligheter for att mota de standigt 6kande behoven av
fler bostader, dir Soderort idag dr ett av f& omraden i Stockholms stad dar det fortfarande
finns ldmpliga omraden for stdrre exploatering. Dessutom skulle nya mojligheter 6ppnas for
omfattande foretagsetablering och nya arbetsplatser vilket skulle innebéra en betydande
avlastning av kollektivtrafikens knutpunkter vid Gullmarsplan, Liljeholmen och Slussen.
Biltrafiken pé infartslederna mot City skulle ocksa kunna minska nér fler ser kollektivtrafiken
som ett rationellt val. Det dr angeldget att sparvigen blir just kapacitetsstark sparvig och inte
ett bussystem.

Vi vill ocksa pa sikt att Sparviag Syd kompletteras med en utredning om utbyggnad for
hela strackningen till Skarpnick. Den fulla potentialen med en forbéttrad sparbunden
tvarforbindelse kan enbart realiseras om den forsta foreslagna etappen fran Kungens Kurva
till Alvsjé kompletteras med en forbindelse dsterut genom Vantor, Farsta och Skarpnick.



Arendet

Sparvig syd #r tinkt att gi mellan Flemingsberg och Alvsjd och passerar bland annat
Masmo, Kungens kurva, Skirholmen och Frudngen.
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Spadrvdg syds utredningsomrdde

Spérvég syd ska gora det lattare att resa i sodra Stockholm. Det blir en
tvarforbindelse som knyter ihop olika expansiva omraden, och underléttar byten
mellan sparvig, buss, tunnelbana, pendeltag och regionaltag. Sparvigen okar dven
mojligheten att bygga nya bostdder ldngs strickan.

Ar 2010 genomfordes en forstudie, och samrad med allminheten ledde bland
annat till att nigra strickningsalternativ i Alvsjo avfirdades. Ytterligare samrad och
dialog med berérda har hallits 16pande genom aren. Landstingets trafikférvaltning
har under ar 2015 genomf6rt en sa kallad programstudie, vilket innebér en fordjupad
forstudie.

I programstudien har trafikforvaltningen bland annat studerat var sparviagen kan
g4, hur minniskor paverkas, kostnader och 16nsamhet, konsekvenser for miljon,
sparviagens utformning samt majliga platser for sparvagnarnas depa. Resultatet av
studierna kommer tillsammans med synpunkter frén allménheten att utgéra underlag
for politiska beslut for en eventuell fortsdttning av arbetet med Sparvag syd.

Programstudien

Programstudien innehaller flera olika utredningar. Déribland en
lokaliseringsutredning dar studierna kring sparviagens strackning och perspektivet
fordjupas och vidgas for att 4ven forsoka fanga in vilka andra varden, utéver
resendrsnytta, som Sparvig syd kan tillfora. I enlighet med uppdraget fran
landstingets trafiknimnd har ocksa en bedomning gjorts av hur Sparvag syd skulle
paverkas av att under en 6vergangsperiod trafikera etapp 2 mellan Skdrholmen och
Alvsjé med BRT-fordon (Bus Rapid Transport).

For att tydliggora Sparvag syds vérde lagger lokaliseringsutredningen stor vikt
vid att studera hur sparviagen kan bidra till en bebyggelseutveckling i sydvéstra
Stockholm som &r férenlig med dvergripande regionala mal om bostadsbyggande och
attraktiva stadsmiljoer. Utredningen tar stod i en 16pande dialog som forts med bland
annat Huddinge kommun och Stockholms stad och som resulterat i forslag pa utdkad
bebyggelse utmed sparvigens strackning.

Lokaliseringsutredningens bedémning ar att en sparvig pa hela strackan mellan
Flemingsberg och Alvsjo visar bittre maluppfyllelse in om BRT byggs pa etapp 2
under en dvergangsperiod. I arbetet med lokalisering och utformning av Spéarvég syd



maste samordning ske med ett flertal pagdende projekt, bland annat Trafikverkets
planer for Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart Stockholm. Trafikverket har i
skrivande stund inte presenterat nadgon foreslagen strickning for Tvarforbindelse
Sodertorn, vilket innebdr att sparvigens lokalisering genom Glomstadalen dr foremal
for fortsatta diskussioner. Fortsatt samordning behover ocksé ske med kommunernas
bebyggelseplanering for att kunna dstadkomma téta, attraktiva stadsmiljoer i
sparvigens nérhet.

I lokaliseringsutredningen presenteras ett antal studerade strickningar och
depaldgen. Tre av delstrickorna berdr Stockholms stad direkt, Krossen —
Skirholmen, Skiirholmen — Fruiingen och Fruiingen — Alvsjo. Nedan presenteras
dessa kort. Pa vissa strickor finns flera lokaliseringsalternativ, medan det pa andra
delstrackor endast finns ett alternativ.

Satra FRIL
i)

Smista

Studerade lokaliseringsalternativ pad delstrdckan Krossen - Skdrholmen.
Mellan krossen och Skdrholmen utredas tva alternativa strackningar enligt figur
ovan.
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Studerade lokaliseringsalternativ pad delstrdcka Skdrholmen - Frudngen.

Mellan Skdrholmen och Fruéingen utreds tre alternativa strackningar, tvd via
Skérholmsvégen och en via Gamla Sodertdljevigen, enligt figur ovan. De studerade
alternativen ar oberoende av val av strickning pa foregaende delstriacka.
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Studerad lokalisering pad delstrickan Frudngen - Alvsjo.
Mellan Fruiingen och Alvsjo har trafikforvaltningen kommit fram till striickning
enligt figur ovan.

Ekonomi
Trafikforvaltningen har beréknat kostnaden for att bygga sparvig pa hela striackan till
mellan 4 200 och 5 000 miljoner kronor, beroende pa val av strickning.

I remissen kan lésas att delar av de samhillsekonomiska nyttor som sparvigen
kan tillfora faller inom kommunernas ansvarsomraden, vilket innebér att
trafikforvaltningen anser att kommunerna bor sté for en del av projektets kostnader.
Vidare menar trafikforvaltningen att den kommunala medfinansieringen ér
avgorande for att projektet ska kunna genomfGras.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Hagersten-
Liljeholmens stadsdelsnimnd, Skirholmens stadsdelsnimnd och Alvsjo
stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning,
Skirholmens stadsdelsforvaltning och Alvsjo stadsdelsférvaltning har inkommit med
ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljéférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsférvaltning, Skirholmens stadsdelsférvaltning och Alvsjo
stadsdelsforvaltning

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Higersten-Liljeholmens
stadsdelsforvaltning, Skiirholmens stadsdelsforvaltning och Alvsjo
stadsdelsforvaltning gemensamma tjansteutldtande daterat den 28 oktober 2015 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Kontoren ser positivt pa planerna for en ny kapacitetsstark kollektivtrafik i soderort. En
satsning pé kollektivtrafiken i soderort kan bidra till att dka tillgdnglighet i omradet och
skapa battre forutsattningar for en stadsutveckling i enlighet med stadens bebyggelseplaner
och strategier, ex oversiktsplanen.

En kapacitetsstark kollektivtrafik ar dven viktig sett till sociala och sammanlédnkande
aspekter for de olika bostadsomraden som berdrs. Den bidrar vidare till att 6ka stadsdelarnas
attraktivitet och till att forbattra mojligheterna att utveckla de berérda omradena. En ny
kapacitetsstark kollektivtrafikforbindelse ar positiv for en fortsatt utveckling till ett mer
jamlikt och hallbart Stockholm och sdderort d& den mdjliggdr bostads- och
néringslivsetableringar.

Kontoren anser att Sparvig syd bor studeras dven utifran en satsning pd BRT (Bus rapid
Transit) och da for hela strickningen och inte enbart en etapp som landstinget utrett.
Fordelarna med detta dr framforallt ldgre investeringskostnader och snabbare genomforande.
Nackdelarna framst att systemet dr oprovat och inte ses som lika robust och pélitligt av
exempelvis exploatorer. Forst nir sparvagssatsningen kan stillas mot en BRT i samma



strackning kan beslut tas over vilket som 4r att foredra att ga vidare med.

Nya bostider

I Trafikforvaltningens lokaliseringsutredning skrivs att staden menar att Sparvig syd kan
skapa mdjlighet for cirka 6 000 — 8 000 bostdder vid Skdrholmsvigen. Kontoren vill hir fora
fram att beskrivningen ar en overtolkning utifran tidiga utredningar om bostadspotential for
Skérholmsvégen och dessa ska inte sittas i samband med utbyggnaden av Sparvig syd.
Spérvig syd kan om den utformas ritt ge ett 6kat mervirde i omrddena men ur
kollektivtrafiksynpunkt kommer tunnelbanan vid Sétra och Skérholmen fortfarande att ha
storst betydelse. Utformningen kan till och med leda till minskat antal mojliga bostéder.
Detta eftersom sparvégen ofta ianspraktar en stor del av gaturummet och dé den kan
upplevas som barridrskapande.

Finansiering
Gillande trafikforvaltningens text i kapitel 5.2 angdende kommunernas medfinansiering
anser kontoren att detta &r felaktigt.

Kontoren vill poéngtera att exploatering generellt sett i Stockholm inte genererar
ekonomiskt overskott for kommunen. I takt med att staden véxer och fortéitas dkar
utmaningarna att bygga nya bostdder. De markomraden som kommer i fraga ar oftast av
komplicerad art vilket innebér hoga kostnader for markberedning, konstruktioner, sanering
etc. De forhéllandevis fa projekt som trots detta gar med ekonomiskt overskott behover tacka
upp for alla de projekt som inte gor det. Om staden eller andra fastighetsdgare ska vara med
att bekosta ny infrastruktur riskerar det i férlingningen att kommunerna fér ta en 6kad del av
investeringskostnaderna for infrastruktursatsningar framdver. Detta utan atfoljande
inflytande.

Ett annat problem med att anvénda virdestegringsersittning, som det hir kallas, ar att
endast nya fastigheter kan vara en del av detta. Det innebar att befintligt fastighetsbestand
inte bidrar till systemet och ddrmed far de nya fastigheterna ta hela kostnaden for en
investering som genererar dkat markvérde dven for de befintliga fastigheterna. Detta
samtidigt som kostnaden for nyproduktion av bostdder redan idag 4r hog i storstader, vilket
kan minska intresset hos privata byggforetag att producera bostdder samt riskerar att ge
okade boendekostander for de som sedermera kommer att bo i fastigheten.

Landstinget 4r huvudman for kollektivtrafiken och har dérfor huvudansvaret for
utbyggnaden av denna. En effektiv och attraktiv kollektivtrafik kraver ett bra och utvecklat
samarbete mellan landstinget och berérda kommuner, men att skjuta over
finansieringsansvaret pd kommunerna ar enligt kontoren inte acceptabelt.

Staden har vid flera tillféllen forsokt paborja stadsutvecklingsprojekt lings med
Skérholmsvigen men har varit tvungen att avsluta dessa beroende pa svarigheten att klara en
positiv projekt-ekonomi, bland annat pa grund av stora kostnader kring nya gator och
ledningsomléggningar. Det finns i dagsldget en forhoppning om en &teruppstart av flera av
dessa projekt, bland annat i samband med Fokus Skdrholmen, stadens nya satsning pa 4 000
lagenheter inom Skérholmen under en kort tid.

Alternativa dragningar
Nar det giller foreslagna dragningar foredrar staden en dragning av en kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan Skdrholmen och Fruidngen via Skdrholmsvégen, under forutséttning att
sparvigen kan samplaneras med tillkommande bebyggelse. Med tanke pa stadens hoga
maélsittningar kring utbyggnad av bostidder i Skiarholmens stadsdel &r ett sannolikt scenario
att bostdderna byggs fore en kapacitetsstark kollektivtrafik. Dragning via Skdrholmsvégen &r
enligt kontoren mer forsvarbart ur savil ett stadsbyggnads-perspektiv som ett
resendrsperspektiv, bland annat utifran antal mélpunkter.

For strackningen Skérholmen — Kungens Kurva redovisas tva alternativ strackningar.
Staden har i dagsldget ingen klar stdndpunkt i val av alternativ utan konstaterar att fragan



behdver utredas vidare. Det &r dock viktigt att sparvégen inte skapar ytterligare
barridreffekter i ett redan utsatt omrade.

Kontoren konstaterar att alternativa dragningar mot Alvsjé torg utgar ur forslaget och
ersitts med ett enda forslag till placering lingst med Alvsjoviigen. Staden ser positivt pa
forslaget genom att det mojliggor en framtida forlangning mot det planerade
utbyggnadsomradet kring Alvsjo — Orby och mot Gullmarsplan. Det finns dock utmaningar i
att skapa en attraktiv bytespunkt vid Alvsjé mot bussar och pendeltag vilket behdver
studeras ndrmare. Staden har stora pagaende planarbeten i kvarteret Kabelverket och att
alternativa dragningar via Kabelverket utgar forenklar den fortsatta planeringen for bostéder.

Kontoren anser att det ar viktigt att en kapacitetsstark kollektivtrafik utformas sé att den
blir en vil integrerad del av stadsrummet, och inte forstarker barridreffekterna. Detta giller
generellt men sirskilt 1ingst med Skirholmsviigen, Mickelsbergsviigen och Alvsjdvigen.

Den kapacitetsstarka kollektivtrafikens avslut vid Alvsjo centrum ska mojliggora en
forlangning av densamma vidare mot sydost.

Ovriga synpunkter

Det &r viktigt att strickningen ses i ett helhetsperspektiv i forhéllanden till stomnétsplanen
och att dess linjestrackningar samt den planerade kapacitetsstarka kollektivtrafiken
uppdateras och anpassas till de pdgaende och planerade tunnelbaneutbyggnaderna och
stadsutvecklingsprojekt sé att det skapas ett sammanhallet och konkurrenskraftigt
kollektivtrafiknét.

Den foreslagna strackningen kommer troligtvis innebér betydande inskrdnkningar av
kapaciteten pa framforallt Alvsjovigen och det vore dnskvirt att fi dessa belysta. Detta for
att kunna bibehélla rimlig framkomlighet och inte skapa odnskad trafik inne i nédrliggande
villaomraden.

Kontoren skulle girna se ett tydligare fokus pa att sidkerstilla att de centrala
bytespunkterna ldngs sparvigen verkligen gar att tillskapa pa ett tillfredstéllande sétt vad
giller nirhet och attraktivitet. Det géller framforallt Skiirholmen, Fruingen och Alvsjé.

Staden har i processen tydligt fort fram att det &r positivt med en omgivningsanpassad
kapacitetsstark kollektivtrafik och att den, om den utformas rétt kan bidra till att mojliggdra
nya bostider. I det ssmmanhanget dr staden starkt kritiskt till att Trafikforvaltningen viljer
att redovisa forslag dér sparvigen gér i egen banvall inom Stockholms stad. I det redovisade
material finns forslag pé egen banvall inom stora delar av Skdrholmen.

Den kapacitetsstarka kollektivtrafiken behover sjalvklart utformas med en standard som
ger bra forutséttningar for en fungerande trafik och attraktiva restider. Det finns flera bra
internationella exempel och i arbetet med Kistagrenen som visar att en modern sparvig gar
att forena med hdga ambitioner kring nya bostider och attraktiva stadsmiljoer.

Staden ser positivt pa ett depaldge vid Krossen i Huddinge kommun som ett
huvudalternativ. Det forslagna ldget vid Skdrholmens centrum &r enligt kontoren mindre
lampligt och stdds ej av kontoren.

Hela den foreslagna strackningen ar exponerad for relativt hoga bullernivéer och strackan
mellan Fruiingen och Alvsjo ér kénslig for vibrationer pa grund av att marken dér bestér av
lermark. Att dtgérda vibrationer i efterhand &r bade dyrt och komplicerat. Delar av strickan
mellan Frusingen och Alvsjé kommer att behdva atgérdas oavsett om det blir sparvagn eller
BRT pa strickan. Mer detaljerad utredning av buller och vibrationer kommer behéva goras
nér strackningsalternativ och fordonstyp ér fastslagna.

Kontoren anser att kontakten mellan Sétraskogen och Bornsjokilen som ér en av
Stockholms ldns regionala grona kilar paverkas av sparvagens dragning och bor redovisas
tydligare.



