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Sverigeforhandlingen — Lagesredovisning 2

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fo6ljande.
Anmélan av ”Sverigeforhandlingen — Lagesredovisning 2” godkanns.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Den 1 oktober 2015 skulle samtligt material infor férhandlingarna 2016 ha kommit
Sverigeforhandlingen tillhanda. Staden har i och med detta kompletterat och
vidareutvecklat sitt tidigare inspel om storstadsatgarder med PM om
héghastighetsjiarnvig, Ostlig forbindelse och cykel. Stadens inspel i forhandlingen
Overlamnades den 9 oktober 2015, efter 6verenskommelse med
Sverigeférhandlingen.

Denna ldgesredovisning dr sdlunda den andra ldgesredovisningen till
kommunstyrelsen inom ramen for Sverigeforhandlingen.

Nedan presenteras oversiktligt slutsatserna av respektive PM som staden ldmnat
in till Sverigeforhandlingen. Stadens samlade inspel gar att ldsa i bilaga till
promemorian.

Beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Mina synpunkter

Detta dr den andra ldgesbeskrivningen infér kommande férhandlingar med den
statliga ”Sverigeforhandlingen”, om ett antal for regionen strategiska projekt. Dessa
finns redovisade i bifogat anmalningsdrende. I det tidigare drendet beskrevs
framforallt de sparinfrastrukturprojekt som samhéllsekonomiskt har bedomts vara
mest intressanta och gynnsamma for staden och ldnet. I detta drende rapporteras
stadens nya inspel gédllande hoghastighetstag, vagprojektet dstlig forbindelse och
cykelatgérder samt det tidigare inskickade underlaget om sparinfrastruktur.
Forhandlingarna mellan staten, berdrda kommuner, landsting och regioner
kommer att paga under framforallt ar 2016. Viktiga politiska utgdngspunkter infor
dessa forhandlingar &r bland annat att frdgan om utbyggda stambanor for
hoghastighetstag framst dr en statlig angeldgenhet och ddrmed ocksa 1 huvudsak ska
finansieras av staten. Resultatet av forhandlingen om hdghastighetstig far inte



inkrdkta pa redan beslutade atgirder i nuvarande nationell plan eller pa nodvandiga
prioriteringar i framtida nationella planer, vilket dven géller for atgérder inom
lansplanen.

Stadens inskickade inspel ska ses som en tjdnstemannaprodukt infor de
forhandlingar som kommer att pdborjas inom ramen for Sverigeférhandlingen i
februari 2016. Med inspelet har inte staden forbundit sig till ndgot ekonomiskt
atagande eller nagot bindande stillningstagande i frigan. Dokumentet ska istillet ses
som ett levande dokument som anger inriktning i nuldget for stadens initiala
standpunkt i Sverigeférhandlingen. Infor det fortsatta arbetet bor det framhéllas
vikten av att fa till stdnd statlig medfinansiering fér nddviandiga satsningar pa
kollektivtrafikutbyggnad i Stockholms 14n for att bidra till att frimja
bostadsbyggandet. De siffror som rér mdjlig bostadsutbyggnad i de olika
sparobjektens influensomrade &r prelimindra och inget statiskt tal, men bedoms
samtidigt realistiska att utgd ifran.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Anmélan av ”Sverigeforhandlingen — Lagesredovisning 2” godkéanns.

Stockholm den 19 november 2015

KARIN WANNGARD

Bilaga
PM Sverigeforhandlingen - Stockholms stads inspel

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson och
Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt foljande.

Alliansen vilkomnar att det anges som stadens instillning att hedra tidigare ingdngna
infrastrukturéverenskommelser for Stockholmsregionen. Likasa stiller vi oss bakom
standpunkten att Sverigeforhandlingen inte far inkrdkta pa redan fattade beslut om
infrastruktursatsningar savil nationellt som regionalt. En kraftigt vixande Stockholmsregion
ar 1 stort behov av ytterligare utbyggnad av infrastruktur, inte minst av tunnelbanesystemet.
Ur kollektivtrafiksynpunkt ar det i synnerhet angeldget med ytterligare en
tunnelbaneforbindelse dver Saltsjo-Mailarsnittet, vister om Slussen. Utdver detta finns en stor
potential till nya bostdder i S6derort om den tunnelbanelinjen gar vidare soderut fran
Liljeholmen till Alvsjé och Hagsétra. Likaledes har Sparvig Syd potential for uppforande av
nya bostader.

Déremot delar vi inte den rodgronrosa majoritetens syn pa behovet av den ostliga
forbindelsen. Vi anser att byggandet av den 0Ostliga forbindelsen ar direkt avgorande for att
mota behovet av en utbyggd infrastruktur i takt med att Stockholm vixer. Precis som
stadsledningskontoret konstaterar i sitt tjdnsteutlatande s& mojliggér den dstliga forbindelsen
for minskad tréngsel i innerstaden vilket i sin tur innebar att vi kan stérka de urbana véirdena
och dka framkomligheten for kapacitetsstarka transportmedel som cykel-, kollektiv- och
gangtrafik. Vidare bidrar den Gstliga forbindelsen till att skapa béttre forutséttning for fler



stadsgator och mer stadslika bostadskvarter i fler delar av staden nér trafik i markplan istéllet
kan ledas under jord.

Den 6stliga forbindelsen ar dven viktig for hela regionens tillvixt. Stockholm &r idag den
enda huvudstaden i Europa som inte har en komplett ringled runt innerstaden. Den 6stliga
forbindelsen berdknas minska trafiken i innerstaden med elva procent men pa vissa stéllen
véntas den minska &n mer, exempelvis pd S6dermalm dir trafiken berdknas minska med 20
procent eller pa Ostermalm dér trafiken beriknas minska med 60 procent pa vissa gator.
Vidare beréknas restiderna minska och samhéllsnyttan dka i takt med att kderna blir férre och
kortare. Den 0Ostliga forbindelsen ér, tillsammans med Bromma flygplats och Forbifart
Stockholm, de viktigaste infrastruktursatsningarna i regionen. Det dr darfor anmérkningsvért
att den rodgronrosamajoriteten viljer att forbise behovet av den 6stliga forbindelsen samtidigt
som de fortsétter att forespraka en tunnelbanestrickning via Bromma flygplats, en strickning
som forutsitter en nedldggning av flygplatsverksamheten.

I grund och botten haller vi med féredragande borgarradet om att investeringar i
hoghastighetstag i huvudsak bor finansieras av staten och inte av kommunerna i enlighet med
den ansvarsfordelning som finns parterna emellan. Samtidigt anser vi att den rédgronrosa
majoriteten intar en allt for passiv position nér det giller behovet av hoghastighetstag till
centrala Stockholm samt till Arlanda. For att Stockholm ska 6ka sin internationella
attraktionskraft sé ar det viktigt att vi har en god internationell tillgénglighet via flyg. Att
bygga ut en hoghastighetsbana med kopplingar till centrala Stockholm och Arlanda &r en
forutséttning for att stdrka Stockholm och Sverige i forhéllande till exempelvis Kopenhamn
och Oslo. Darmed anser vi att den rédgronrosa majoriteten och Stockholms stad mer aktivt
bor driva pa for att hoghastighetsbanan dras vidare fran Jarna till centrala Stockholm och
vidare till Arlanda.

Slutligen finner vi det klandervért hur den rodgronrosa majoriteten har valt att hantera
hela processen i denna for staden och regionen synnerligen betydelsefulla framtidsfraga. Den
lagesredovisning som nu foreldggs kommunstyrelsen har, i likhetmed den foregaende
lagesredovisningen, inte i ndgot skede varit foremal for politisk forankring, &n mindre for
demokratiska beslut. Det dr hdpnadsvickande och obegripligt att den rodgronrosa majoriteten
aktivt viljer att fringd Stockholms langvariga och framgangsrika tradition av bred politisk
samsyn kring viktiga infrastrukturprojekt. Genom detta agerande 6kar den rédgronrosa
majoriteten fullt avsiktligt risken for politiska l&sningar, vilket vore forédande for regionen i
en sé strategisk fraga som har en tidshorisont som stricker sig 6ver flera mandatperioder.

Men eftersom detta forslag har hanterats utan nagon som helst politisk forankring kan vi
inte betrakta det som seridst och det dr egendomligt att majoriteten lagger sa stor tyngd vid
forslaget, som enligt dem sjélva endast dr en “’tjinstemannaprodukt”. Detta motségs explicit i
arendet, dir det framgar att dokumentet “anger inriktning i nuldget for stadens initiala
standpunkt i Sverigeforhandlingen”. Det dr oacceptabelt att undandra fragor av denna vikt
demokratisk forankring och det riskerar att skada Stockholmsregionens ldngsiktiga intressen i
dialogen med staten. Det &r mot den bakgrunden som vi tidigare har yrkat pa att en politisk
referensgrupp, med representation fran samtliga partier i kommunstyrelsen, tillsitts for att
sakerstdlla bred politisk samsyn &ver parti- och blockgrinser infor att Sverigeférhandlingen
inleds i februari 2016.

Kommunstyrelsen
Sarskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson, Cecilia Brinck, Johanna Sjo och Lars
Jilmstad (alla M) och Lotta Edholm (L) med hénvisning till Moderaternas och

Liberalernas gemensamma sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Ernlund (C) enligt foljande.



Centerpartiet anser att det dr en méarklig ordning att Kommunstyrelsen aterigen har att ta
stallning till ett tjinstemannainspel som redan dr inskickat till Sverigeforhandlingen.
Sverigeforhandlingen &r av storsta vikt for Stockholms och Stockholmsregionens framtida
utveckling och Stockholms inspel och prioriteringar bor foregés av blockoverskridande
diskussioner och politiska beslut.

En fortsatt utbyggnad av tunnelbanan &r den viktigaste atgirden for att minska trangsel,
forbattra miljon och mojliggora for fler bostdder. Centerpartiet instimmer darfor i att
utbyggnaden av en ny tunnelbanelinje 6ver Saltsjo-Maélarsnittet och till sdderort star Gverst pa
prioriteringslistan. Centerpartiet menar dock att mer underlag kring alternativ for strdckning
och trafikering behdvs. Bostadspotential och kapacitet dr avgorande faktorer for basta
strackning.

Centerpartiet noterar att majoriteten fortfarande inte har med Sparvig syd bland de
inskickade inspelen, trots att Sverigeforhandlarna meddelat att dven sparvigslosningar &r
intressanta att studera. Sparvig syd mojliggor for nya bostdder och knyter samma Stockholms
sOdra delar och bor dérfor finnas med i de fortsatta analyserna och forhandlingarna.

Centerpartiet noterar ocksa att vinstermajoriteten fortsétter att framhalla en ny
tunnelbanelinje till Hasselby-Villingby via Bromma flygplats, trots att det finns lite som
tyder pa att flygplatsen kommer att ldggas ner och bebyggas med bostdder. Detta &r ett
ytterligare ett bevis pd vanstermajoritetens oseridsa hantering av Sverigeforhandlingen.

Hoghasighetstag och ostlig vagforbindelse finns ocksa med som objekt i forhandlingen.
Ingen av dessa atgarder visar dock pa nagon storre bostadspotential. Den fortsatta
utbyggnaden av tunnelbana och andra kapacitetsstarka kollektivtrafiklosningar &r darfor
fortsatt Centerpartiets prioritering i Stockholm. Centerpartiets vill framhalla det som
stadsledningskontoret skriver, att hoghastighetstag ar en statlig angeldgenhet och fér inte
inkrdkta pa pendeltdgens kapacitet.

For Centerpartiet &r malen att minska miljopaverkan fran trafiken, minska trangseln och
mojliggora for fler nya bostdder. Centerpartiet ser darfor fram emot fortsatta underlag kring
Ostlig vagforbindelses paverkan pa milj6é och trangsel samt landstingets fortsatta studier av
kollektivtrafik pa ostlig vigforbindelse.



Arendet

Sverigeforhandlingen foljer pa den tidigare Stockholms-forhandlingen (2013 &rs
Stockholmsférhandling) dér staden sl6t avtal om finansiering och utbyggnad av
tunnelbanan med staten, landstinget, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla
kommun. De utbyggnaderna géllde Odenplan till Arenastaden via Hagastaden,
Akalla till Barkarby, Kungstrddgarden till Nacka C samt till Gullmarsplan och
konvertering av Hagsédtragrenen till blé linje. De avtalen géller alltjimt och ordinarie
planering for dessa pagér och berdrs salunda inte av Sverigeférhandlingen.

Sverigeforhandlingen har regeringens uppdrag att utreda utbyggnad av nya
stambanor for hoghastighetstag, samt atgirder for fler bostidder och 6kad
tillgénglighet 1 form av ny infrastruktur frimst i storstadsregionerna. De av
regeringen utsedda forhandlingspersonerna, H.G. Wessberg och Catharina
Hakansson Boman, ska ta fram forslag till principer for finansiering samt en
utbyggnadsstrategi.

Inom ramen for uppdraget ska forhandlingspersonerna identifiera och analysera
behoven av tgirder i infrastrukturen, bl.a. i Stockholms lén. Atgérderna ska i
huvudsak kunna genomforas till 2035. Tunnelbanans och annan spartrafiks
utveckling ingér, tillsammans med méjliga finansieringsldsningar for en Ostlig
forbindelse. Behovet av justeringar i tringselskatten ska ocksé analyseras.

Totalt ska infrastruktursatsningarna runt om i Sverige mojliggora byggandet av
cirka 100 000 nya bostéder.

Sverigeforhandlingens uppdrag ar att studera:

1. Hoghastighetsjarnvagar
2. Atgiirder i storstiderna
3. Cykelatgérder

4. Ostlig forbindelse

5. 100 000 nya bostéder
6. Lagforslag om vérdeéterforing
7. Jarmvag 1 norr

8. Danmarksforbindelse

I figuren nedan visas tidplanen for Sverigeforhandlingen.
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Tidplanen avser i huvuddrag:

e den 1 oktober 2015 skulle samtligt material infor forhandlingarna 2016 ha
kommit Sverigeférhandlingen tillhanda
e de formella forhandlingarna paborjas i februari 2016



o hosten 2017 ska avtalen vara pa plats

e under 2018 ska regeringen fatta beslut i frigan
Att frimja bostadsutbyggnad i storstadsregionerna dr ett av huvudmalen for
regeringen med denna satsning. Nér det géller definitionen av vad som riknas som
nya bostéder inom Sverigeforhandlingen ska det vara nya bostidder vars detaljplaner
inte antagits innan avtal skrivits inom Sverigeférhandlingen (ca 2017) och som ska
vara fardigstillda till och med ar 2035.

Gillande Stockholmsregionen har Sverigeférhandlingen varit tydlig med att det i

forsta hand handlar om utbyggnad av tunnelbanan som é&r aktuellt att g vidare med
inom forhandlingen.

Stockholms stads inspel

Stockholms stad, liksom flera av kommunerna i Stockholms lén, limnade pa begéran
av Sverigeforhandlingen in sina forsta initiala inspel i slutet av augusti 2015. Detta
inspel redovisades sedan i en ldgesredovisning for kommunstyrelsen i september
(Dnr 111-1359/2015). Stadens tidigare inspel behandlade framforallt omradet
storstadsétgérder och redovisade vilka kollektivtrafikatgdrder som
stadsledningskontoret ansag att staden skulle gé vidare med inom ramen for
Sverigeforhandlingen.

Den 1 oktober 2015 skulle samtligt material infor forhandlingarna 2016 ha
kommit Sverigeférhandlingen tillhanda. Staden har i och med detta kompletterat och
vidareutvecklat sitt tidigare inspel om storstadsatgarder med PM om
héghastighetsjiarnvig, Ostlig forbindelse och cykel. Stadens inspel i forhandlingen
overldamnades den 9 oktober 2015, efter overenskommelse med Sverige-
forhandlingen.

Denna lagesredovisning dr salunda den andra ldgersredovisningen till
kommunstyrelsen inom ramen for Sverigeforhandlingen.

Nedan presenteras oversiktligt slutsatserna av respektive PM som staden lamnat
in till Sverigeforhandlingen. Stadens samlade inspel gér att ldsa i bilaga 1.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 11 november 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsledningskontoret forutsatter att redan beslutade trafikinfrastrukturinvesteringar som
beror staden kommer genomforas till de kostnader, tidplaner etcetera som avtalats. Projekt
inom Sverigeforhandlingen ska vara ny finansiering och inte tas fran redan dverenskomna
projekt i lénet.

Stockholms stads inspel giillande Hoghastighetsjirnvig

Staden har i detta skede valt att frimst fokusera pa kollektivtrafik-utbyggnader inom ramen
for Sverigeforhandlingen och mindre pé utbyggnad av hoghastighetsjarnvég. Detta grundar
sig pa flera orsaker, exempelvis mdjlig bostadspotential samt att staden anser att det framst
ar en statlig angeldgenhet som ska finansieras av staten.



Resultatet av denna forhandling fér inte inkrékta pa redan beslutade atgérder i nuvarande
nationell plan eller pd nddvandiga prioriteringar i framtida nationella planer, vilket &ven
géller for atgirder inom lansplanen.

Internationella kopplingar till Arlanda, Oslo och K&penhamn é&r en sjélvklar del av det
framtida nétet och planeringen maste redan nu inriktas pa att inkludera dessa kopplingar.

Hoghastighetstdgen ska inte kunna ta kapacitet fran befintlig jarnvig da det pa sikt leder
till kapacitetsproblem for pendel- och regionaltagen.

Staden anser att det ska vara separata avtal samt beslut for hghastighetsjarnvigen och de
kollektivtrafikutbyggnader som kommer att bli aktuella inom ramen for storstadsatgérder.
Detta for att inte en forsening av det ena ska leda till en total forsening etc.

Stockholms stads inspel géllande storstadsatgéirder
I bifogad PM beskrivs de sparinfrastrukturobjekt som staden i nuléget anser vara mest
intressanta och gynnsamma for staden att gé in i fortsatt forhandling om. Dessa é&r:

e utbyggnad av tunnelbanan mellan Hagstra/Alvsjo och Fridhemsplan

e utbyggnad av en vistlig tunnelbana mellan Alvik och Vallingby via Bromma
flygplats

e forlangning av tunnelbanan frén Ropsten till Lidingd

e forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta till Barkarby

e samt:

e ny pendeltagsstation vid Hogdalen/Ragsved

e forlingning av Roslagsbanan till City/Odenplan

Antaganden om hur manga bostdder som kan antas inom detaljplaner fr.o.m. 2018 och
som &r fardigbyggda 2035 visar pa en mycket grov uppskattning.

Tunnelbaneutbyggnaden fran Hagsétra/Alvsjo till Fridhemsplan bedéms av
stadsledningskontoret vara det objekt som har storst fordelar for staden. Utefter berérd
stracknings influensomréde &r stadens bedomning att det totalt mojliggors mellan 10 000 —
20 000 nya bostdder. En rimlig bedéomning just i dagslaget ar ca 16 000 bostéder.

Det stora spannet i bostadspotentialen for denna utbyggnad kommer sig av flera orsaker.
Alternativa strickningar mdojliggor olika potential for utbyggnad av bostdder. Da det &r for
tidigt att i nuldget avgdra exakt strickning &r det inte mojligt att bli mer exakt i
bostadspotentialen. En del av strickningen 6verlappas dven med influensomradet for 2030
ars Stockholmsforhandling, vilket kan innebéra att dessa bostdder dubbelriknas alternativt
redan &r intecknade i den tidigare overenskommelsen. Om och pa vilket sétt dessa bostéder
kan réknas med eller inte inom ramen for Sverigeforhandlingen behéver utredas vidare.

De omraden som har storst bostadspotential lingst med denna strickning &r Alvsjo,
Arstafiltet, Liljeholmen och Kungsholmen.

Bostadspotentialen for ovriga foreslagna objekt gar att ldsa i bilaga 1, PM 2.

Stockholms stads inspel gillande Ostlig forbindelse

Trafikverket kan forutsittningslost studera forutsittningarna for en Ostlig forbindelse dér en
kapacitetsstark kollektivtrafikforbindelse ar prioriterad i eller i direkt anslutning till
projektet. Staden tar i nuldget inte slutgiltig stéllning till projektets genomforande.

En Ostlig forbindelse i olika former har funnits med under en lang tid i den regionala
planeringen och ger enligt prognoser stora nyttor for staden liksom for regionen. Detta da
den avlastar delar av innerstaden samt d4ven Sodra lanken och Essingeleden fran trafik, samt
ger stora restidsnyttor. En Ostlig forbindelse mojliggor for staden att forindra stadsmiljon i
delar av innerstaden.

Samtidigt innebir en utbyggd Ostlig forbindelse att biltrafiken i regionen totalt dkar,
vilket gar emot de klimatmal som satts upp kring trafiken bade lokalt och nationellt.
Stadsledningskontoret anser med utgangspunkt fran detta att projektet Ostlig forbindelse



inom ramen for Sverigeforhandlingen behdver hantera fragan om negativ klimatpaverkan.
Ett forslag pa hur dettas skulle kunna ske behover kunna presenteras inom ramen for
Sverigeforhandlingen.

Detta betyder att projektet forutom ett starkt inslag av kollektiv-trafiklosningar ocksé
behover hantera forslag till andra &tgérder som leder till uteblivna negativa effekterna av
regionens trafikarbete.

Ostlig forbindelse bor om den blir av utformas for att dven utgora en god
kollektivtrafikkoppling.

Ostlig forbindelse med ramper placerade pa strategiskt bra stillen i eller vid Norra
Djurgérdsstaden ar positivt for den ténkta stadsbebyggelsen i Norra Djurgérdsstaden. Om
hénsyn inte tas till stadsutvecklingen kring Norra Djurgérdsstaden kan istéllet resultatet bli
det motsatta.

Stockholms stads inspel gillande Cykel
Stadsledningskontoret har listat dtgérder pé stadens cykelpendlingsstrak som bidrar till att
oka nyttan av de objekt som staden spelat in till Sverigeférhandlingens investeringar i
storstadsatgérder.

Listan ir indelad i tre delar som aterknyter till antingen tunnelbana i strickningen Alvsjo
— Liljeholmen — Fridhemsplan, tunnelbana i strickningen Alvik — Bromma flygplats —
Villingby och slutligen hoghastighetsjarnvidg. For den senare har staden antagit att stationen
ar Stockholm Central.

Cykelétgiirder pa stadens pendlingstrik som kan kopplas till tunnelbaneutbyggnaden
Alvsjé — Liljeholmen — Fridhemsplan
e Palsundsbacken och del av Soder Milarstrand

Cykelatgirder pa stadens pendlingsstrak som kan kopplas till tunnelbaneutbyggnaden
Alvik — Bromma flygplats — Viillingby

e (:a Bromstensvigen

e Bromstensvigen

Cykelétgirder pa stadens pendlingsstrik som kan knytas till hoghastighetsjirnvag.
(forutsitter att stationen dr Stockholm Central)

e  GC-bro Norrstrom

e (Gotgatan

e  Skanstullsbron

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret har med hjélp av underlag fran ett flertal férvaltningar hallit ihop
stadens samlade inspel géllande spérinfrasstruktursatsningar (tunnelbana) till
Sverigeforhandlingen.

Den 28 augusti ldmnades ett initialt inspel i form av ett kontors-yttrande in till
Sverigeforhandlingen. Detta kompletterades med ett utvecklat och fordjupat inspel den 9
oktober.

Staden har efter det fatt fraigor om kompletteringar fran Sverigeforhandlingen pé inspelet.
Kompletteringarna gick framst ut pa att bekrifta och fortydliga uppgifterna om mojligt
bostads-byggande knutet till utbyggnaderna av inspelade infrastruktur-objekt. Utdver detta
bad Sverigeforhandlingen om stadens bostads-potential kring utbyggnaden av Sparvig syd
samt en utbyggnad av tunnelbanan fran Fruingen till Kungens kurva. Staden ldmnade in
begérd komplettering till Sverigeforhandlingen den 6 november 2015.

Till forhandlingen inskickat inspel har ingen formell status utan ska ses som en
tjdnstemannaprodukt infor de forhandlingar som kommer att paborjas inom ramen for



Sverigeforhandlingen i februari 2016.

Med inspelet har inte staden férbundit sig till nigot ekonomiskt atagande eller nigot
bindande stdllningstagande i frigan. Dokumentet ska istéllet ses som ett levande dokument
som anger inriktning i nuldget for stadens initiala stindpunkt i Sverigeforhandlingen.

De siffror som ror mojlig bostadsutbyggnad i de olika sparobjektens influensomrade &r
prelimindra och inget statiskt tal, men bedoms samtidigt realistiska att utga ifrén.
Bostadsuppskattningen har gjorts tillsammans av stadens stadsbyggnads- och
exploateringskontor.

Utfallet av en eventuell férhandling kommer i vanlig ordning att behandlas i berérda
instanser.

Viktiga tidpunkter att ndmna ar:

- februari 2016 nér den formella férhandlingen paborjas
- 1juni 2016 nér forslag till atgérder i storstdderna samt finansieringsprinciper ska
presenteras for regeringen
- hosten 2017 nér avtalen ska vara klara
- 2018 nir regering/riksdag formellt fattar beslut
Stadsledningskontoret avser att vid behov aterkomma med en fornyad lagesredovisning.

Detta kan exempelvis vara vid vésentligt fordndrad inriktning eller eventuella
kompletteringar ldngre fram.



