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OVERSIKTSPLANEN

Hur staden ska vaxa

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN

Planering av stadens vdgar och gator
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Projekt for genomférande

Oversikt av Framkomlighetsstrategin och dess inriktnings-
planer, som visar hur dessa relaterar till oversiktsplanen.
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Inledning

Det finns mdnga fordelar med att fler mdnniskor vdljer
att g4, bade for den enskilda personen och for
samhadllet i stort. Gdngplanen dr en fordjupning av
Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och beskriver
hur Stockholms stad ska arbeta och planera for att bli
en mer gangvdnlig stad.

Bra pa manga sdatt

Att manga ménniskor gar i en stad gor den attraktiv. Den som gar blir en
del av stadslivet och bidrar genom sin nérvaro till méten och till att géra
utemiljon trygg och intressant for andra gaende. En storre andel fotgén-
gare 1 trafiksystemet ger mindre paverkan pa klimat och milj6. Bade pa
individnivé och pa samhaillsnivé ger ett 6kat gdende ocksé hélsovinster.
Att andelen géende Okar kan frigora kapacitet i trafiksystemet, eftersom
en person som gar tar mindre plats 4n exempelvis en person som kor bil.

En del av Framkomlighetsstrategin

Géangplanen utgér fran Stockholms trafikstrategi, Framkomlighetsstrate-
gin, som anger mal for trafiken i ett vixande Stockholm. Framkom-
lighetsstrategin handlar till stor del om prioriteringar for att anvédnda det
tillgéngliga gatuutrymmet sa effektivt som mojligt. De tre kapacitetsstarka
fairdmedlen kollektivtrafik, gdng och cykel har en nyckelroll i stadens
transportsystem.

Planer for ytvagnatets kollektivtrafik och for pendlingscykling ar framtagna,
liksom planer och strategier for bland annat parkering, leveranstrafik och
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Framkomlighetsstrategin beskriver hur de
kapacitetsstarka fardmedlen gang, cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras i stadens gatundat




trafiksidkerhet. Tillsammans ska planerna utgdra prioriteringshjélp vid
bade genomforande av fordndringar inom den befintliga staden och vid
det fortsatta byggandet av ett attraktivt och vixande Stockholm. Eftersom
gatuutrymmet ofta dr begréansat, bade i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den fardiga trafiklosningen en sammanvagning av
olika trafikanters intressen och behov pa den aktuella platsen. Kunskap
maste darfor finnas om alla trafikanters behov for att réitt avvagningar ska
kunna goras i varje projekt.

Framkomlighetsstrategin dr baserad pa Stockholms 6versiktsplan, dar
utgdngspunkten dr att det ska vara mojligt att pa ett tryggt sétt rora sig i
staden till fots eller pa cykel. Detta ska &stadkommas genom att fortsitta
stdrka och utvidga stadens centrala delar, satsa pa fortitning i nio attraktiva
tyngdpunkter som redan har god kollektivtrafiktillgang, koppla samman
stadens delar med fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik, och frimja
en levande stadsmiljo 1 hela staden.

En del av arbetet med en hallbar stad

Att skapa goda forutsittningar for gang for samtliga invénare i Stockholm
ar ett sitt att komma nidrmare malet om en hallbar stad. I Stockholms
miljoprogram finns mél om att gang- och cykelresandet i staden ska

oka och att klimatpaverkan fran resorna i staden ska minska. Enligt
Stockholms stads idrottspolitiska program ska staden arbeta for att alla
invanare i Stockholm ska vara och forbli fysiskt aktiva.

Stadens program for delaktighet for personer med funktionsnedséttning
har som det forsta av sju mal att alla ska kunna forflytta sig, vistas i och
anvinda Stockholms stads inne- och utemilj6. Detta dr en princip som
trafikkontoret alltid ska f6lja i sitt arbete, alltsé 4ven inom arbetet som
bedrivs utifrdn gdngplanen

Syfte och mal

Syftet med gangplanen ér att beskriva vad vi vet om den nuvarande
situationen for Stockholms fotgéngare, presentera en malbild for 6kad
gangvinlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
gangfragor under aren 2015-2020.

Gangplanens dvergripande mal &r att stadens offentliga rum ska ge bittre
forutsattningar for alla invénare och besokare att kunna, vilja, veta och
vaga ga. Handlingsplanen innehéller nio atgarder som bidrar till att upp-
fylla ett eller flera av dessa fyra nyckelord.

Tvé av malen i Framkomlighetsstrategin ar viktiga ur ett gangperspektiv
och anvinds som indikatorer for arbetet med gangfragor i Stockholm.
Den forsta indikatorn &r att andelen lokala resor (inom innerstaden respek-
tive soder- eller vésterort) som sker med gang ska vara minst 60 procent i
innerstaden och 50 procent i ytterstaden ar 2030. Idag dr andelarna 54 re-
spektive 35 procent.! Den andra indikatorn &r att andelen ménniskor som
upplever stadens gaturum som attraktivt ska behallas pa minst 85 procent
ar 2030, vilket 4&r samma andel som 2013.
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Andel resor som sker till fots i
innerstaden respektive ytterstaden

Stockholm idag

Stockholm vdxer snabbare dn ndgonsin i modern tid.
Det stdller hoga krav pd hur staden utvecklas. En géng-
vdnlig stad kan locka mdnniskor som dker bil eller
kollektivt att gd istdllet. Stockholmare gdr redan idag
mycket och Idngt men staden har goda férutsattningar
for att ytterligare oka andelen gdende.

Gdendet paverkas av den fysiska miljon

Stockholm har goda forutséttningar for gang. 38 procent av alla resor
inom Stockholms stad gors till fots, vilket &r en ganska hog andel jamf{ort
med andra europeiska stdder. Gangresorna ar flest i de centrala delarna

av staden. I innerstaden ir andelen nistan 54 procent, medan den i yt-
terstaden &r 35 procent.! Skilet till den ojdmna fordelningen kan vara att
innerstaden i Stockholm oftast &r tdtare bebyggd och mer funktionsblan-
dad &n ytterstaden. Eftersom det dr ndrmare till de malpunkter man vill na
i innerstaden &r sannolikheten storre att man gar dir &n 1 ytterstaden.

Att egenskaperna hos ndromradet paverkar hur fysiskt aktiva de boende
ar har visats i en doktorsavhandling. Enligt avhandlingen har personer
som bor i omraden i Stockholm med goda méjligheter till gdng en hogre
grad av fysisk aktivitet, med mer géende till vardags, &n personer som bor
i omraden med sémre mojligheter till gdng. Detta géller oavsett indi-
vidernas inkomst, kon, dlder och bilinnehav. Tva faktorer i niromradets
utformning — bebyggelsetéthet och funktionsblandning — visade sig spela
roll for dess géngvinlighet. Detta géllde oavsett var i staden omradet 1ag.?
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Stockholm viaxer bade som stad och som tétortsregion nist snabbast i
Visteuropa med tva procents befolkningstillvéxt per ar* For att behélla en
god framkomlighet méste gangandelen vara fortsatt stor, och helst véxa,
for att gatuutrymmet ska récka till ndr befolkningen okar.

Olika grupper har olika forutsdttningar och behov

For stora delar av befolkningen é&r det fler faktorer &n bebyggelsetéthet
och funktionsblandning som avgér hur anvéndbar den fysiska miljon

ar. Detta paverkar den fysiska aktiviteten. Personer med funktionsned-
sattning dr som grupp mindre fysiskt aktiv 4n genomsnittsbefolkningen.
Forskningen om detta &r bristféllig, men enligt en rapport fran Folkhélso-
institutet gar det att dra slutsatsen att brister i den fysiska miljon bidrar
till lagre fysisk aktivitet hos gruppen personer med funktionsnedséttning.
Omfattningen av betydelsen beror bade pa utformningen av den fysiska
miljén och pa funktionsnedsittningens art och omfattning® An sé linge
finns inga Stockholmsspecifika undersdkningar om hur den fysiska
miljons utformning paverkar hur den anvénds av personer med funktions-
nedséttning.

I dagens svenska samhille har barns rorelsefrihet forsdmrats, dels pa
grund av att avstandet till malpunkter har dkat, till exempel pa grund
av att det fria skolvalet gor att man inte alltid gér i sin ndrmaste skola,
och dels for att biltrafiken har 6kat. Eftersom manga foréldrar upplever
trafikmiljon som oséker for barn 6kar ocksé skjutsandet av barn i bil.
Detta leder sammantaget till att barns fysiska aktivitet minskar. I borjan
av 1980-talet gick 94 procent av barnen i dldrarna 7-9 &r ensamma till
skolan. Ar 2000 hade siffran sjunkit till 77 procent. Ar 2007 var samma
siffra nere pa 30 procent.
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Gdngresornas ldngd

Stockholm &r byggt sé att invanarna har ndrmare till kollektivtrafiken dn
i ménga andra storstdder. Det géller bade avstand fran arbetsplats och
fran bostad.® Det innebdr att manga reser kollektivt till och fran arbetet.
Diarmed gar de korta strickor mellan kollektivtrafiken och malpunkten.

I genomsnitt gér en stockholmare cirka 300 meter till eller frén kollek-
tivtrafiken. Den hoga kollektivtrafikandelen i1 Stockholm, andelen &r 34
procent av vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsa med sig mer
géende dn om invanarna till exempel hade kort bil.!

Nir hela resan sker till fots 4r medianlangden pa resan ungefar 1,6 km.
Resléngden skiljer sig néstan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden.
19 procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kollek-
tivtrafik och bil. For korta resor kan det alltsa finnas en viss potential att
Oka andelen gangresor. Andelen minskar dock kraftigt for resldngder dver
2-2,5 km.

Mycket av statistiken ovan dr himtad fran RVU Sverige, som dr en resva-
neundersokning som omfattar slumpmaéssigt utvalda individer som bor i
Sverige och dr mellan 6 och 84 &r gamla. RVU:n ér ett komplext verktyg
men fingar inte alla resor som gors till fots. Fokus ligger pa resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel saknas utldndska besdkares
resande i statistiken.

LSS
<=2 95 510 10-15 1520 20

Kilometer

Géngandel for olika lénga resor '

En gdngresa dr ungefér
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Kartor éver offentliga data fran promenader och I6prundor gjorda med appen Runkeeper med startpunkt
inom Stockholm. Till viéinster promenader och till héger I6prundor. De data som kartorna baserar sig pa ér
inte ett representativt urval av hur befolkningen i Stockholm anvdnder utemiljon for rekreation. Kartorna
ska dérfor endast ses som en illustration. Tva observationer d@r att kajer och strdander verkar vara attraktiva
miljoer for Iopning och promenader, men att ndstan hela gatundtet anvdnds for I6pning och promenader i
ndgon utstréckning.6

Rekreativ gang

Resor med samma start- och malpunkt rdknas inte som huvudresor i
RVU:n och forsvinner dirmed fran en del av statistiken. Exempel pa en
typ av forflyttning som ofta har samma start- och mélpunkt ar 16prundor
och promenader. Ur ett gdngperspektiv kan det vara intressant att ta reda
att gd sjunker andelen pd var ménniskor véljer att springa eller promenera, eftersom det ar vanligt
som viljer att g@' att vdlja naturskona vagar eller vagar som dr attraktiva pa nadgot annat sétt.

Om det tar mer dn



Gdangfloden. Exemplet Drottninggatan
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For att underséka gangflodet pa ett specifikt strak
behdvs platsspecifika mdtningar av gangtrafiken.
Kontinuerlig mdtning av gangtrafiken finns idag
endast pd en plats i Stockholm, Drottninggatan.

Drottninggatan (mdtt i ett snitt i h6jd med Bryggar-
gatan) trafikeras av i genomsnitt 45 OOQO personer
en vardag (méndag-torsdag), 60 OOO personer
en fredag, 50 OOO personer en |6érdag och

35 OO0 personer en sondag. Som jamforelse
trafikeras Sveavdgen av cirka 26 OOO motor-
fordon en vanlig vardag.

09:00 12:00

promenerar pd Drottninggatan
en vardag (man-tors)

Pa helgen (I6rdag) d@r de

Maxtimmen pd Drottninggatan infaller pa fredag
eftermiddag mellan 16 och 17, med cirka 7 700 per-
soner. Pa helgen infaller maxtimmen pd Iordagen
mellan 14 och 15, med 7 200 personer.t Kurvan ar
ett exempel pd en gata som anvdnds av mdnniskor
som shoppar och som trafikeras mest under de
tider pa dygnet dd butiker och caféer har 6ppet.
Antalet fotgdngare sjunker brant ndr butikerna har
stdngt. Topparna pd vardagarna under morgon,
lunch och kvdll visar att gatan dven anvdnds av
manniskor pd vdg till och fran arbetet.

Mdandag-torsdag
S cooac

Lordag

. Sondag
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G
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15:00 18:00 21:00 24:00

Variation i gangfléde pa Drottninggatan i centrala Stockholm J






Gdangvanor

2012 gjordes en undersdkning bland boende i Stockholm inklusive
grannkommuner. Dér stélldes fragan varfor man inte gick nagra lingre
strackor till fots. De vanligaste svaren (39 respektive 36 procent) var att
restiden eller strickan var for lang for att ga. Det tredje vanligaste svaret
var daligt viader (12 procent), och det fjarde vanligaste var att det inte var
tryggt att gd ensam/nér det dr morkt ute (11 procent).®

Stockholms stads trygghetsenkét, som gors vart tredje ar, visar att den

upplevda tryggheten har dkat i Stockholm under de senaste ren. Ar 2008

var det 10 procent som var mycket oroliga for brott eller som inte gick ut

pa grund av oro for brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent. Stock-

holmare &r ockséa ganska nojda med tillgdngen pa gang- och cykelbanor

samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna &r ganska av Stockholmarna dr

. e 0 ganska eller mycket néjda

eller mycket n6jda med sin utomhusmiljo. . fe
med sin utomhusmiljé

Enligt en attitydundersokning utford av trafikkontoret upplever 64 procent

av kvinnorna och 59 procent av minnen otrygghet i trafiken. Ménga fot-

géngare upplever att sirskilt cyklister visar dem mindre hinsyn i trafiken

dn vad de far av fotgdngaren. Cyklister upplever i sin tur att bade bilister, av kvinnorna och

fotgéngare och andra cyklister visar dem mindre hénsyn dn vad de far."°

2011 genomfordes en intervjuundersokning om gangvanor i Liljeholmen.
I undersokningen framkom 6nskemal och forslag for att forbattra for
géende, bland annat:"

fler, genare och bredare gangforbindelser

separering av gang- och cykeltrafik

bittre belysning

sdkra, tydliga och fler 6vergéngsstillen

fler sittplatser

vigvisning

mdtesplatser och uteserveringar

gégator och minskning av ytor for biltrafik

tydliggora vilka ytor som &r for gaende

uppsnyggning av stadsmiljoerna och beskérning av buskage
underhéll, renhallning och sndrdjning av skolvégar.

av mdnnen upplever
otrygghet i trafiken.
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Samtliga dodade och skadade i olyckor inom Stockholm.
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Olyckor

2013 var det 358 fotgéingare i Stockholm som skadades i kollision med
nagon typ av fordon. Tre av dessa personer dog pa grund av kollisionen.
De flesta olyckor av denna typ sker i innerstaden, pa grund av att det finns
en storre andel fotgdngare dir. Oftast sker denna typ av olycka pa gator
med stora fldden av fordon och ménniskor.

Antalet gdende som skadades i singelolyckor samma ar, alltsa utan
inblandning av andra trafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev all-
varligt skadade. Singelolyckorna sker i lika stor utstrickning i ytterstaden
som i innerstaden.'

Under aren 2009-2013 orsakades knappt 60 procent av fotgidngares
singelolyckor av halka, sno eller is.” Tvé tredjedelar av de fotgangare
som skadas i singelolyckor &r kvinnor. Statistiken visar att en storre andel
av de oskyddade trafikanterna, alltsd gaende, cyklister, mopedister och
motorcyklister, far svarare skador 4n de som aker i bil."

For gruppen dldre kan en singelolycka som fotgéingare ge allvarliga
konsekvenser. Speciellt de dldre kvinnorna behdver ofta langa vardtider
for sina skador. De singelolyckor som fotgéngare i Stockholm rékar ut for
kostar samhdllet en halv miljard kronor arligen."

Ovriga skadade i trafiken

Fotgdngare skadade i kollisionsolyckor

Fotgdngare skadade i singelolyckor .
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Redovisat i medelvdrde for aren 2010-2013 uppdelade per manad.






Invanarna ska

kunna
vilja
veta
vdaga
ga!

Vad dr ett gangvdnligt
Stockholm?

| ett géngvdnligt Stockholm finns ett finmaskigt gédng-
nat. Fler vdljer att gd istdllet for att ta bilen. Det dr latt
att hitta och medborgarna kdnner sig trygga. Platser
och moétespunkter ar val omhdndertagna och inbjuder
till moten och vistelse. Stadens offentliga rum ger
forutsattningar for att alla invénare och besokare ska
kunnaq, vilja, veta och vaga ga. Flera projekt i linje med
gdngplanens malbild har genomforts eller pdgar idag
inom staden. Det finns ocksd arbetsomrdden som
behover utvecklas mer for att malbilden ska kunna
uppnds i hela staden.

Syfte och funktion

I detta kapitel presenteras en mélbild for ett gangvéanligt Stockholm,

bestaende av fyra nyckelord. Mélbilden har flera syften:

- Sammanfatta Stockholms vision om den gidngvénliga staden

- Utgora en utgangspunkt for att inventera gdngvéanligheten pa en
befintlig plats jamfort med idealtillstandet

- Vara ett verktyg for att skapa goda forutséttningar for gdng inom
stadens stadsutvecklingsprojekt

Malbildens nyckelord: kunna, vilja, veta och vaga beskrivs nedan.
Samtliga egenskaper hos varje nyckelord kommer sillan att kunna upp-
fyllas pa en och samma plats. Malsdttningen &r att uppfylla s manga egen-
skaper som mojligt. Ar det fi egenskaper som gér att uppfylla méste dessa
fa extra god kvalitet. Som exempel kan ett gadngstrak med dalig dverblick-
barhet frén omgivningen behdva fa extra god belysning for att ménniskor
ska vaga ga dér, sarskilt under de tider pa dygnet da gangflodet ar litet.
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Gangstraket ska finnas, vara tillrdckligt brett och fysiskt
mojligt att anvdanda for alla. Gangndtet ska vara gent,
innehdlla alternativa vdgar och vara utan barridrer
som gor det svart eller omajligt att ta sig fram.

Pagdende arbete

- Stadens arbete med tillgidnglighet for personer med funktionsned-
sdttning har pagatt under mer dn 15 &r. Varje forvaltning har idag
ansvar for tillgdnglighetsfrdgorna inom sitt verksamhetsomréade.
Inom trafikkontoret har arbetet i den befintliga gatumiljon till stor del
handlat om att ta bort sé kallade enkelt avhjélpta hinder, till exempel
hindrande kanter, bristande kontrastmarkeringar och ojaimna beldgg-
ningsmaterial, och att bevaka att nya hinder inte tillkommer. Stadens
handbok for god tillgénglighet anvénds i stadsbyggnadsprojekt for att
sakerstilla att resultatet blir tillgdngliga och anvéndbara offentliga rum.

- Trafikkontoret arbetar pa flera sitt med att 6ka kvaliteten pé vinter-
véghéallningen i staden. Entreprendrer utbildas for att 6ka kunskapen
om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med sérskilt fokus pa
dldre och personer med funktionsnedsittning. Nya upphandlingar har
ocksé gjorts med mer specificerade krav och en 6kad kontroll av hur
uppdragen utfors. Det pagér ocksa ett arbete med jamstilld snérdjning
dér behoven hos gdende och cyklister ska f& dkad prioritet.

Utvecklingspotential

- Genom att ta reda pd mer om var vi har manga fotgéngare i staden kan
vi lagga mer resurser pa de viktigaste straken, till exempel pa gatudrift
och gatuunderhall, samt kontroll av upplatelser och annat som kan
paverka fotgéngares framkomlighet.

- Nir staden vixer och nya invénare flyttar in blir tringsel pa gang-
banor vanligare néra viktiga mélpunkter och i de centrala delarna av
staden. Vi behover ta reda pad mer om var tringseln dr vérst och hur
vi undviker en ohallbar trafiksituation for fotgéngarna.

- I ytterstaden &r det ofta svart att som fotgéingare ta sig till narliggande
stadsdelar pa grund av barriérer, till exempel spar, storre végar,
otrygga gronomraden eller vattendrag. Vi behover arbeta med att
minska eller 6verbrygga isolerande barridrer for att skapa en mer
integrerad stad.

kunna



Gdangstraket dar befolkat, innehdllsrikt, har motes-
platser och dr utformat med kvalitet. Gdngndatets
egenskaper motiverar valet att gé framfor andra sdtt
att forflytta sig.

Pagdende arbete

%

Stockholms Gversiktsplan tydliggoér vikten av funktionsblandning vid
planering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehallsrika
offentliga rum med levande bottenvéningar. Planen beskriver en
trafikhierarki dér fotgédngare, cyklister och kollektivtrafik ar viktigast.
Ambitionen att bygga titt i strdk som kopplar samman stadens delar
ger ocksa forutséttningar for en befolkad och innehéllsrik stadsmiljo.
Handboken Gata Stockholm ska skapa goda forutséttningar for en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, trddplantering med mera, och utgora ett stod vid prioriter-
ing mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm &r
en vigledning for vattennira miljoer i centrala staden, som ofta utgdr
viktiga promenad- och vistelsestrak.

Under sommaren 2015 har delar av Swedenborgsgatan och Skénega-
tan omvandlats till gdgator pa forsok, for att bli mer attraktiva for
gingtrafikanter och ge utrymme for mer vistelse och aktiviteter.

Utvecklingspotential
- Platser och strak som har potential att kunna bli gégator eller gdng-

fartsomréden behdver identifieras. Hur gatan regleras ér ett oerhort
potent verktyg for att skapa levande gaturum. Omfordelning av gatu-
utrymmet kan vara antingen en tillfallig dtgérd, till exempel under
sommarmanaderna, eller en permanent fordndring som ocksa kan
foljas av en gatuombyggnad for att ytterligare dka attraktiviteten.



Gdngndtet dr orienterbart, 6verblickbart och skyltat
sd att det dr |att att forstd vart gdngstrdken leder och
vilka mdélpunkter som finns ldngs vdagen. Det ar Iatt att
forstd vilka ytor som ar till for gdende och vilka som ar
till for andra trafikslag.

Pagdende arbete

%

Stockholms gatu- och parkmiljéer har ett sammanhéngande form-
sprak dar samma beldggningsmaterial aterkommer pa gangytor i hela
staden. Detta gor det enkelt att forsta vilka ytor som ér till for gdende.
Det finns typritningar for till exempel dvergéngsstillen, gangpassager
och genomgéende gangbanor som sékerstiller att utformningen blir
likadan i hela staden. Det hjélper invanarna att kidnna igen sig och
forsta vilket beteende som forvéntas av dem och dvriga trafikanter.
Ett arbete med ett skyltprogram for Stockholms parker pagér inom
trafikkontoret 1 samarbete med stadsdelsforvaltningarna.

Sedan nagra ar tillbaka arbetar trafikkontoret med att atgérda bris-
ten pa ledstrak pa 6ppna ytor och torg i staden. Ledstrak omfattas
av lagkraven pé tillgédnglighet och anvidndbarhet for personer med
funktionsnedséttning.

Utvecklingspotential

9

Ibland gér den genaste vigen for fotgingare dver fastighetsmark eller
till och med inomhus, till exempel 6ver en tomt med flerfamiljshus
eller via en galleria. Genvigar som skulle kunna anvindas av flera
bor synliggoras, till exempel genom végvisning. Detta arbete méste
ske i samarbete med fastighetsdgare och andra berérda aktorer, till
exempel Trafikforvaltningen.

Det digitaliserade gangvignétet bor goras tillgangligt for utvecklare
via stadens satsning pa ppna data. Syftet dr att fa fram véigvisning-
stjanster och andra tjanster som kan vara till nytta fér allménheten.

veta

o]



vaga

Gangstraket ar trafiksdkert, befolkat, vdl belyst,
overblickbart frdn omgivningen och upplevs som

tryggt.

Pagdende arbete

%

Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokus pé géng- och
parkmiljder. Syftet &r att tillsammans med boende i ett omrade
identifiera otrygga platser och forbittra dem, till exempel genom mer
belysning och underhall av vegetation.

Trafiksékerhetsprogrammet for Stockholms stad anger mél och
inriktning for stadens trafiksékerhetsarbete. Behoven hos dem som
ar extra utsatta i trafiken — barn, dldre, personer med funktions-
nedséttning, gadende och cyklister, ska sérskilt beaktas. De méal som
har direkt koppling till gdngtrafikanternas sikerhet &r att anpassa
hastigheten hos fordonstrafiken, sdkra huvudgator, samt god standard
pa drift och underhall.

Att trafiksékra punkter dir gdende och cyklister korsar motorfordons-
trafik 4r en av de viktigaste atgirderna for att forbattra sdkerheten for
oskyddade trafikanter. En 6versyn av dvergangsstillen dér det finns
tva eller flera korfélt i samma riktning har genomforts. Ett antal av
platserna atgérdas varje ar for att skapa en sikrare trafikmiljo.

Staden arbetar aktivt med att forbéttra trafiksdkerheten runt skolor.
Atgirderna innefattar bade fysiska och beteendepaverkande at-
girder. De fysiska atgidrderna utgors av sikring av gingpassager,
hastighetsddmpande atgérder, forbattringar av gdng- och cykelnitet
samt forbittrad belysning. Genom att skapa goda forutséttningar for
barn att g och cykla till och fran skolan far barnen tidigt med sig

ett beteende och en syn pa transporter ddr gang och cykel dr viktiga
bestandsdelar.

Forskolor och skolor som har behov av att passera sarskilt trafikerade
gator kan ansoka hos trafikkontoret om att fa en utrustning i signal-
anldggningen som ger forlangd grontid, med syfte att 6ka trafiksak-
erheten

I cykelplanen betonas att det &r viktigt att separera fotgéingare och
cyklister och att ge mer utrymme till bada trafikslagen for att minska
méngden otrygghet och konflikter. Just nu pagar ett forskningspro-
jekt som ska ta fram utformningsprinciper for platser dér géng- och
cykelfldden korsar varandra. Ett arbete med att hitta metoder och
utformningar for att minska konflikter mellan gdende och cyklister
har inletts.

Utvecklingspotential

%

Kopplingen mellan hur ménga fotgingare som rékar ut for singel-

olyckor och gangytornas status och prioritet nir det géller drift och
underhall behéver undersokas.

Arbetet med att skapa utomhusmiljoer som upplevs som trygga av
fotgéngare behdver stérkas.
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Handlingsplan

Denna handlingsplan innehdller dtgdrder for att forbat-
tra Stockholms gangvdnlighet fram till ar 2020. Genom
dtgdrderna kommer gdngvdgndtet att forbdttras.
Staden far tillgang till battre verktyg och metoder for
att prioritera gdngtrafikanternas behoyv, och en 6kad
kunskap om var, ndr och hur gdende ror sig. Atgédrderna
bidrar till att invdnare och besokare i Stockholm kommer
att kunna, vilja, veta och vaga - Ga!

Syfte med handlingsplanens atgdrder

Atgirderna som #r foreslagna i handlingsplanen #r tinkta att rdda bot pa
problem for fotgangare i stadens utformning, och att prioritera fotgdngare
hogre i stadens befintliga verksamhet och projekt. Detta ska ske genom
okad kunskap om Stockholms fotgdngare och deras behov, nya verktyg
och metoder, samt kunskap om vad som skapar en attraktiv gdngmiljo.

I den vaxande staden ska de nya och gamla delarna lankas samman med
goda gdngmiljoer. Stadens nya och fortdtade delar behover goda gang-
forbindelser, bade till kollektivtrafiken och till omgivande stadsdelar.

I den befintliga staden finns platser och strék dér gatunitets kapacitet
och attraktivitet kan 6kas genom att gangytorna utokas och gors mer
attraktiva.

Inom redan existerande projekt och verksamheter i staden behdvs utveck-
lingsarbete och nya rutiner och verktyg for att ge gangtrafiken rétt prioritet.
Kunskapen om stadens fotgidngare behdver 6ka, for att det ska vara
mojligt att gora avvagningar mellan behoven hos olika trafikslag, och
for att det ska finnas underlag som leder till genomténkta investeringar.

Kostnader

Vid varje atgérd i handlingsplanen finns en uppskattad kostnad for
genomforande. Bade drift- och investeringsmedel kan ingd i summan.
Vissa av atgirderna har en arlig kostnad, medan kostnaden for andra
atgiarder kommer att variera mellan aren beroende pé vilken fas projektet
ar 1. Totalsumman for alla &tgarder blir 180 miljoner, varav 60 miljoner
kronor dr investeringskostnader. Samtliga siffror &r tidiga uppskattningar
som kan behdva justeras i senare steg.
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&tgéi rder

Atgard

1

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret, i de fall
dar fortatningar ar
planerade Idngs med
samma strak, tillsam-
mans med stadsbygg-
nadskontoret och
exploateringskontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja veta vaga

Uppskattad kostnad
26 miljoner kronor for
tre pilotprojekt

Forbdttra gangvdnligheten pad ett antal strak med hog
potential

Atgirden syftar till att forbittra ett antal strategiskt viktiga strik. Straken
har potential att bli viktiga gangstrék i framtiden, eller 4r redan idag
starka men kan bli &nnu viktigare med ratt atgarder. Nagra av straken
forbinder nya delar av innerstaden med de édldre delarna. Andra mojlig-
gor tvarforflyttningar mellan olika kollektivtrafiklinjer, eller forbattrar
tillgéngligheten till kollektivtrafik med hog kapacitet. De centralt beldgna
delarna av straken ger dldre delar av staden béttre forutséttningar for géng
pa langre strackor och ddrmed bittre orienterbarhet och framkomlighet
for fotgdngare. De kan ocksé ge en mojlighet till avlastning av kollektiv-
trafiken pé de stridckor dér den dr hogst belastad.

Straken ar generellt betydligt ldngre 4n vad en normal gangresa &r i
Stockholm. Syftet &r att underlétta gangresor lings med hela strackningen,
oavsett om stréket utnyttjas i ndgra hundra meter eller i flera kilometer.

Forbattringarna av straken kommer att ske etappvis, med fokus i forsta
hand pa de etapper som bést behdver atgarder, till exempel passager dver
tullsnittet eller forbi barridrer av olika slag. I andra hand ligger fokus pé
de platser dir andra projekt planeras som kan inkludera forbattringar for
fotgdngare.

Ambitionen é&r att till 2020 genomfora tre pilotprojekt som omfattar delar
av de strdk som beskrivs nedan.




¥ Kista |

Strdckan Spanga - Kista - Helenelund
Strackan Spanga — Kista — Helenelund ger en tvér-
forbindelse mellan pendeltagsstationerna i Spéanga,
som dr en tyngdpunkt enligt 6versiktsplanen, och
Helenelund (som ligger i Sollentuna). Forbindelsen

gér via Kista, som ocksa &r en tyngdpunkt enligt

oversiktsplanen och har starka malpunkter ldngs

med strackan, till exempel Kistaméssan och Kista
Centrum.
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Strdckan Norra Djurgardsstaden -
Brommaplan

Striackan Norra Djurgardsstaden — Brommaplan
ar tankt att utgora en Ost-vastlig forbindelse for

Norra Djurgdrdsstaden
o, e s

géngtrafikanter genom innerstaden, som forbinder
de stora stadsutvecklingsomradena i Brommaplan,
Alvik och Nordvistra Kungsholmen med city och
Norra Djurgéardsstaden.

Frudngen

Strdckan Frudngen - Alvsjo — Hagsdtra
Strickan Fruiingen — Alvsjo — Hagsiitra ger en
tvarforbindelse som kan 6ka omlandet till pen-
deltagsstationen i Alvsjo, som &r en tyngdpunkt
enligt Sversiktsplanen, och forbinda Alvsjé med

tunnelbanestationerna i Fruingen (som ocksa dr en
tyngdpunkt) och Hagsétra (vars kollektivtrafik ér

i behov av avlastning). Alvsjd har ocksa en stark
publik mélpunkt genom Stockholmsmassan.



Hornstull - Telefonplan

Striackan Hornstull — Telefonplan forbinder ny-
byggd tit stad i Liljeholmen med S6dermalm, samt
okar tvirbanans omland i nord-sydlig riktning.

Strackan har hog potential eftersom avstanden ér
korta, bebyggelsen redan relativt tit och starka
malpunkter finns redan idag.

Strdckan Hagastaden - Séderstaden
Strickan Hagastaden — Soderstaden forstérker och
forldnger en existerande nord-sydlig forbindelse for
fotgingare i innerstaden. Straket gar via gdgatorna
pa Drottninggatan, Véasterldnggatan och Gotgats-

backen, och kopplar samman de stora stadsutveck-

lingsomrddena Hagastaden och Soderstaden med
innerstaden. Stréket dr ocksa tinkt att ge battre
gangforbindelser till Odenplans kommande pen-
deltagsstation.







Forbdttra rekreationsstrak

Syftet dr att inventera viktiga rekreationsstrak for att fa reda pé deras
brister. Exempel pé brister kan vara att straket &r for smalt, terréng som
g0r delar av straket otillgangligt, bristande belysning eller andra

faktorer som minskar strdkens attraktivitet och anvéndbarhet. Inventerin-
gen ska resultera i investeringsprojekt for att 6ka strakens attraktivitet och
anvéndbarhet. Genom att ta ett samlat grepp om strék som till exempel
gar pa gatumark ldngs med delarav sin strackning, och parkmark langs
andra delar, kan en attraktivare miljo utan glapp och barriérer skapas.

Ambitionen é&r att fram till 2020 genomfora ett pilotprojekt pa ett rekrea-
tionsstrak.

Atgard

2

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret i sam-
arbete med stadsdels-
forvaltningarna,
eventuellt i samverkan
med berdrda grann-
kommuner om straken
passerar kommungrdnser

Uppfyller nyckelorden
veta

Uppskattad kostnad
11 miljoner kronor

Genomfora kampanjen

"Klara - Fardiga - Ga!”

Syftar till att atgirda lokala, ofta korta, men avgorande lankar som till
exempel leriga stigar, enkla broar 6ver vattendrag och barridrer i form av
fallna trid eller ojimnt underlag. Atgirderna ska avhjilpa lokala problem
som hindrar ménniskor fran att g den kortaste, trevligaste vigen till en
méalpunkt och d& medfor att andra fairdmedel viljs. De felande lankarna
identifieras med hjélp av invanarna i staden genom en publik kampanj
(Klara — Fardiga — G4!) dar medborgare uppmanas anmaéla platser de
kénner till. En pott gdngpengar ska finnas avsatt for dtgirderna, som véljs
ut gemensamt av Trafikkontoret och berdrd stadsdelsforvaltning.

Atgard

3

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret
tillsammans med
stadsdelsforvalningarna

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja vaga

Uppskattad kostnad
16 miljoner kronor
(uppdelat pa sex ar)

27



28

Atgdrd

4

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
veta

Uppskattad kostnad
7 miljoner kronor

Utveckla ett vdgvisningssystem for fotgdngare

Ett vigvisningssystem riktat till fotgdngare kan ge battre mojligheter

att hitta till viktiga malpunkter inom gangavstand. Ett vigvisningssys-
tem kan till exempel visa turister och tillfdlliga besokare att avstanden i
innerstaden &r relativt korta, och ddrmed avlasta kollektivtrafiknétet pa
de strickor dir det behdvs bdst. Det kan ocksa gora genvégar och tvér-
forbindelser mellan stadsdelar mer kidnda och utnyttjade. Vagvisningssys-
temet kan antingen besté av fristdende kartor och hdanvisningsskyltar eller
integreras med cykelvagvisning eller reklamskyltar.

De platser dér behoven av ett vigvisningssystem ar storst bor forst forses
med vigvisning, men systemet bor planeras och utformas for att kunna
omfatta alla delar av staden.

S BT R R




Skapa en "verktygslada” for ganganalys

Syftet ar att samla olika metoder for att inventera och utvérdera gangvén-
ligheten inom ett avgransat omrade eller strdk. Utvéarderingen kan ge un-
derlag till atgérder for att forbattra for fotgéngare, eller omprioriteringar
inom existerande projekt. Tanken &r att battre mota behoven hos samtliga
trafikanter utifran deras prioritet i den aktuella situationen.

Verktygsladan kan anvindas bade som en del av investeringsprojekt for
att se till att fotgdngarna far sina behov uppfyllda, och pa egen hand for att
ta fram géngatgérder for ett omrade eller en plats. En liten del av verktyg-
sladan foreslas bli obligatorisk i investeringsprojekt for att ge forutsittnin-
gar for ritt prioriteringar.

Gangvéanligheten kan utvérderas pa flera sitt:

— Inventering av faktorer i miljon som paverkar gdngvénlighet, till
exempel barridrer, beldggning, malpunkter, upplevelsetithet, sitt-
platstdthet, saknade eller ogena ldnkar, trad och andra gréna inslag,
bullriga strdk och platser, alternativa véigar och platser med trafik-
sakerhetsproblem.

- Mitning av fotgidngarflodet pé en eller flera platser for att till ex-
empel fa reda pa var det finns utrymmesbrist eller underutnyttjade
lankar.

— Intervjuer med fotgéngare om hur de upplever ett omréade, for att
till exempel fa reda pa vilka platser som upplevs som otrygga eller
trevliga att vistas pa, om vissa grupper av fotgidngare uppskattar eller
ogillar nagon sérskild plats, vilka ’mentala barridrer” som existerar,
eller om nagon lank saknas eller upplevs som ogen.

- Anvindande av olika analysmetoder péd det existerande gang-
végndtet, som till exempel kan visa hur integrerade eller verblick-
bara olika strdk och platser ar.

Atgirderna kan vara av flera olika slag:

— Forindringar av forutséattningarna for andra trafikanter (trafik-
reglering eller hastighetsgrinser, hastighetssiakring, mm)

Okad prioritet for giende i trafiksignaler
Utokning eller fordndringar av gangutrymmet

Skapande av nya ldnkar for gangtrafiken

NN AN

Okning av gangytans attraktivitet genom forindring av beliggning,
belysning, moéblering, gronska, med mera.

Inom verktygsladan kan det ocksa finnas andra hjédlpmedel: en manual for
dimensionering av upplatelser eller avstangningar som paverkar gang-
utrymmet pa ett strék eller en plats, rekommendationer for sittplatstithet
pa olika typer av strak med avseende pa till exempel strakets gangtrafik-
mangder, antal malpunkter och omradets bebyggelsetithet och befolknings-
struktur.

,&tgd rd

5

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret i sam-
verkan med stadsbygg-
nadskontoret, och
exploateringskontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja veta vaga

Uppskattad kostnad
1 miljon kronor
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Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja veta vaga

Uppskattad kostnad
24 miljoner kronor
(uppdelat pa sex ar)

Arbeta med tillfdlliga atgdrder

Atgirden baseras pa Riktlinjer for idéburen stadsutveckling, som an-
tagits av kommunstyrelsen. Syftet &r att klarldgga forutsattningarna for
olika typer av tillfélliga &tgirder, bade internt inom staden och gentemot
externa intressenter. Agirden ska ocksa resultera i information riktad till
stadens invanare, som beskriver vilka mojligheter det finns att pdverka
narmiljon, hur man anséker och vilka krav som maste uppfyllas for att fa
tillstdnd.

Att tillfalligt omfordela gatuutrymmet kan vara ett sétt att testa en gatas
potential som gégata eller gangfartsomrade. Genom att till exempel
enbart skylta om gatan blir atgérden enkel att genomf6ra, och olika typer
av utrymmesfordelning kan testas och utvirderas innan utformningen
eventuellt permanentas. En tillfillig omfordelning av gatuutrymmet kan
ocksa goras pa platser dir biltrafiken minskar under en avgransad period,
till exempel platser som sommartid inte &r lika trafikerade eller dar trafik-
fldden forsvinner eller minskar i anslutning till ombyggnader. Ett exempel
pa denna typ av atgérd dr nar Swedenborgsgatan och delar av Skanegatan
gjordes om till gagator pa forsok under sommaren 2015.

Ett annat syfte med att tillata tillfalliga atgérder i gatumiljon kan vara att
0ka medborgarnas inflytande 6ver hur deras nérmiljé anvinds, genom
att overlata ansvaret for delar av gatumiljon, till exempel parkeringsytor,
impediment eller tillfalligt oanvédnda ytor till organisationer, verksam-
heter eller individer som forbinder sig att ta hand om platsen under en
period. Ytterligare en mdjlig anvéndning av tillfélliga atgérder ar att gora
avstangningar under kortare tidsperioder, till exempel under en eller flera
helger, néar behovet av transportutrymme for bilar &r mindre och antalet
fotgingare ar stort.

Atgard

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vaga

Uppskattad kostnad
90 miljoner kronor
(uppdelat pd sex ar)

Forbdttra gatudrift och gatuunderhall
utifran fotgdngares behov

Syftet med atgirden ar att minska antalet och allvarlighetsgraden i
singelolyckor for fotgidngare, genom att se 6ver metoder och prioriter-
ingar inom gatudrift och gatuunderhéll. Genom mer kunskap om var
fotgéngares singelolyckor sker och vilka strék och platser som anvéinds
mest av fotgdngare blir det léttare att gora prioriteringar av gatuunderhall
och vintervighallning. Denna atgérd bor drivas tillsammans med det redan
péabdrjade arbetet med jamstilld snérdjning.

Atgirden bér involvera alla aktorer inom staden som bestiller gatudrift och
gatuunderhall, for att skapa gemensamma riktlinjer for arbetet. Aven tester
av nya metoder for snordjning av gangbanor bor inkluderas i arbetet.



Ta fram en metod for bedomning

av trdngsel pa gangbanor

Gangstrak som anvinds av ménga méanniskor &r en tillgdng for staden
och upplevs ofta som trygga och attraktiva. Det finns dock en gréns nér
fotgéngarflodet &r sa stort att tringsel uppstar. Trangsel minskar attraktiv-
iteten pa platser och stradk och kan i varsta fall leda till bristande till-
ginglighet och trafiksdkerhet. I dagsldget saknas en stockholmsanpassad
metod for att virdera tringsel i form av minskad framkomlighet, bekvam-
lighet och trivsel for fotgdngare. Gangbanans utformning och bredd,
liksom méngden fotgéngare och dessa fotgéngares preferenser, paverkar
tillsammans framkomligheten.

Atgiirden bor omfatta en inventering av existerande metoder for att mita
trangsel, en studie av hur Stockholms fotgidngare upplever trangsel, samt
framtagande av en metod anpassad efter Stockholms forhallanden. Ar-
betet ska resultera i en metod som kan anvéndas vid alla stadens projekt
som innebédr omfordelning av gatuutrymme, for att sdkerstélla att fotgin-
gare far 6nskad framkomlighet.

Atgérd

8

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja

Uppskattad kostnad
2 miljoner kronor

Mdta gangtrafiken

Syftet dr att borja samla in data om antal och andel gaende pa olika
platser i Stockholm. Vilka méitmetoder som &r ldmpliga behdver utredas,
och pé vilka platser som métningar bor goras. Data ska kunna anvéndas
som kunskapsunderlag for beslut som ror gangtrafik, men dven for att
undersoka forandringar i gdendet pa utvalda platser 6ver bade langre
och kortare tidsperioder. Data kan ocksé utgora underlag for analyser av
géngnétet och fungera som referensmaterial for att forutsdga variationer
over tid och vid olika véderforhallanden.

,&tgd rd

9

Ansvarig forvaltning
Trafikkontoret

Uppfyller nyckelorden
kunna vilja veta vaga

Uppskattad kostnad
24 miljoner kronor
(uppdelat pa sex ar)
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Trafikkontoret, 2014
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floden i Liljieholmen, Trafikkontoret, 2011
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infedning

Den 20 november 2014 godkinde trafikndmnden forslaget till
gangplan och gav kontoret i uppdrag att skicka forslaget pé remiss.
Géngplanen #r en av flera inriktningsplaner inom ramen for
Framkomlighetsstrategin.

Nedan presenteras de 60 instanser som svarat pd remissen.

Stadens forvaltningar och bolag

! Ovrigae myndigheter och kommuner i Stockholms lén

Famiijebostéder

Rédet till skydd fér Stockholms skénhet
Spénga-Tensta stadsdelsndmnd

Miljé- och Halsoskyddsnémnden
Skéirholmens stadsdelsnédmnd
Kungshoimens stadsdelsnéimnd
Ostermalms statsdelsndmnd

Alvsjo stodsdelsndmnd

Farsta stadsdelsnémnd
Hiisselby-Véllingby stadsdelsnémnd
Fastighetskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Haaersten-liljeholmens stadsdelsndmnd
Expiloateringskontoret

Stdermalms stadsdelsnéimnd

Bromma stadsdelsnémnd
Idrottsférvaltningen

Norrmalms stadsdelsnédmnd
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnédmnd
Trafikndmndens rdd fér funktionshinderfrdgor
Skarpnéicks stadsdelsnédmnd
Rinkeby-Kista stadsdelsndimnd
Stockholm Hamnar

Polismyndigheten i Stockholms ldn
Vaxholms stad

Sddertdlie kommun

Tyresd kommun
Upplands-Bro

Ekerd Kommun

Upplands Vésby kommun
Liding& Stad

Storstockholms Brandférsvar
Nynéshamnps kommun

SLL Trafikforvaliningen
Jarfdtla Kommun

Huddinge Kommun

Nacka Kommun
Sundbybergs stad

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Fastighetsdgare och medborgare

Sveriges kommuner och landsting (SKL}
Foretagsgrupperna Stockhoim
Lunda Féretagsgrupp

Synskadades Riksforbund Stockholms stad
Foreningen Mariehdil

Sveriges Akeriféretag ABC
Kollektivtrafikant Stockholm
Féretagarna

DHR Stockholmsavdelningen
Motorméinnens Riksférbund
Fastighetsigarna Stockholm

NTF Stockholm-Gotland

HSO Stockholms stad

Fotglingarnas férening

Medborgare, Hammarbyhdjden
Medborgare, Tensta

Svenska Bostéder
Stockholmshem

Jernhusen

Medborgare, Enskededalen

Remissinstanser som svarat pd remissen. Instanser skrivna med fet stil fonns med pa den
ursprungliga listan med vemissinstanser. De kursiverade remissinstanserna fanns inte med pd
den ursprungliga listan av remissinstanser och remissinstanser skrivna i neutralstil har valt att
inte kommentera remissen.
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Sammanstéllining av synpunkter

Nedan sammanstiills och besvaras de remissynpunkter som
inkommit. Dispositionen foljer rubrikerna i gingplanen.

Allménna kommentarer och inledning

Instans

Yitrande

Svar

Milit- och héilsoskydds-
néimnden, Stockholmshem,
Skdrholmens
stadsdelsndmnd,
Kungsholmens
stadsdelsnémnd,
Ostermalms
statsdelsndmnd,
Alvsjé stadsdelsndmnd,
Tyrest kormmun,
Stockhelm Hamnar

Det &r positivt och virdefullt att en
gé&ngplan f&r Stockholm tas fram.

Planen har ett bra uppldgg, dokumentet &r
IGttillgangligt, [attl8st, tydligt och
kortfattat.

Trafikkontoret tackar f6r
synpunkterna,

DHR
Stockholmsavdelningen

Dokumentet &r svariéist da diagrammen &r
otydiiga occh eventuella kommentarer inte
gér att hitta.

Trafikkontoret uppdaterar
planen enligt férslag.

Stadsbyggnadskontoret

For att tydliggdra planen ytterligare anser
kontoret att plkanen skulle vinna p& att
anvénda begrepp som gnvénds i
aversikisplonen, sd som "grénag
promenader”, "Stockholmsstrdk™ och
promenadstad.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkterna och ser fram emot
att vidareutveckla "gréna
promenader” och
"Stockhoimsstrék” tilisommans
med stadsbyggnadskontoret.

Réadet till skydd fér
Stockholms skénhet

Enligt réddets mening ér handlingsplanen
for oversiktligt presenterad f6r att bli ett
tydligt verktyg.

Exploateringskontoret

Kontoret dnskar att gdngplanen
vidareutvecklas och blir mer konkret
betréffande vilka fysiska dtgdrder som
behtver géras pd olika plotser.

Trofikkontoret ser planen som ett
levande dokument och kommer
att konkretisera
handlingsplanens atgdrder under
arbetets géng.

Femiljebostader

Positivt med ett fokus pé ytterstaden och
att minska eller &verbrygga isolerande
barridrer for att skapa en mer integrerad
stad.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.

Rédet till skydd for
Stockholms skdnhet

Rédet anser att det material som
presenteras allt f5r mycket fokuserar pd
innerstaden.

Géngplanen gdller for hela
staden. Trafikkontoret gér en
Sversyn av planen f6r att se till
att hela staden &r representerad.

Idrottsférvaltningen

Folichdlsoperspektivet som lyfts fram ligger
f linfe med intentionerna i stadens
idrottspotitiska program. Kopplingen
mellan det idrottspolitiska programmet
och gangplanen skulle kunna skrivas fram
161 att sommaniénka stadens olika planer
och program och visa pd en samsyn.

Trafikkontoret tackar f6r
informationen och uppdaterar
planen enligt férvaltningens
forslag.
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=8 stockholms
stad

Skarpnédcks Pa individniva ger ett Skat gdende Trafikkontoret tackar fér
stadsdelsnémnd héllsovinster vilket dr positivt. Detta skulle synpunkterna och understker
kunna lyftas fram mer, i t.ex. olika mdjligheterna att lyfta fram
kampanjer. hélsoaspekterna i det fortsatta
arbetet.
Foéretagsgrupperna For att Stockholm ska utvecklas for att bli Trafikkontoret héller med om att
Stockholm en dnnu mer gangvantig stad vill vi sdrskilt | géngvégar till och fran arbetet

Lunda Féretagsgrupp

betona vikten av bra gangvéigar till och
frén arbetet.

ar viktiga.

Stadsbyggnadskontoret

Det vore dnskviirt med fortydliganden om
forhdliningssétt vid intressekonflikter med
andra priotiterade transportmedel.

Trafikkontoret héller med och ett
arbete har pabérjats fér att
utvecklia viigledning f&r hur
sGdana intressekonflikter ska
hanteras.

Storstockholms
Brandf{drsvar

Storstockholms Brandiorsvar dnskar att
framkomiigheten f6r brandftrsvarets
fordon uppmdrksammas. Detta gdiler vid
eventuellt byggande av planskilda
tverfarter med begrénsningar i héjdled.
Om det blir aktuellt att exempelvis bredda
trottoarer utanfor fasad till byggnader ddr
brandfarsvarets maskinstege &ren
f8rutsdttning for nddutrymning, maste
framkomlighet och tillgdnglighet fér
brandférsvarets fordon beaktas.

Utryckningsfordons behov av
framkomiighet tas upp |
Framkomlighetsstrategin och
trafikkontoret héller med om att
utryckningstordonens
framkomlighetsbehov mdste tas
med i alla projekt.

Sveriges Akeriféretag ABC

Det dr viktigt att gangplanen inte inkrékiar
pd godstransporternas mbjlighet att
leverera och hiimta pd alla olika adresser.

Godstransporternas
tillgénglighet &r en viktig
prioritering. Trafikkontoret vill
dock vara tydligt med att
gdngplanens dtgdrder kan
innebdra att gods-
transporternas tillgédnglighet
begrdnsas pd vissa platser under
vissa tider, men att dessas
framkomiighet kommer att
beaktas i enighet med
inriktningsplanen "Strategisk
inriktning for bdttre
leveranstrafik”.

Fastighetskontoret

Forslag till &tgdrder &rbra. | den mdan
Fastighetskontoret dger fastigheter och
lokaler utmed de planerade géngstrdken
dr det vikdigt med samverkan mellan
forvaltningarna.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna och ser fram emot
ett samarbete med
fastighetskontoret och andra
fastighetstigare i staden.

Jarfdlla Kommun, Nacko
kommun

Det ar positivt om samarbete sker i
kommundvergripande frégor sdsom t.ex.
vagvisning.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad och Stockholms stad
behdver gemensamt arbeta fram hur
kopplingar mellan Mariehdll/Annedal och
Sundbybergs centrum, Selvalla och Rissne
samt den framtida kopplingen mellan
Rinkeby och Stora Ursvik kan utveckias p&
biista sétt enligt gdngplanens principer,

Trafikkontoret hdller med om att
det dr viktigt att samarbeta i
dessa frdgor och ser fram emot
att uiveckla formerna f6r detta
tillsammans med berérda
kommuner.

P
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Skérholmens
stadsdelsnémnd

En férutséttning fOr att stdrka
sammanhdliningen i Stockholm och koppila
samman stadens delar dr att barridrer
undanrdjs. Trafikslaget gang &r det
viktigaste trafikslaget fér att frédmja méten
melian mdnniskor. Darfor dr det glddjande
att det kommer ett planeringsunderlag
som tydliggér denna prioritering.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.

HSO Stockholms stad

Vi anser gtt staden | undersSkningar ska ha
bakrundsvariabeln funktionsnedséittning,
detta f6r alt kunna ha méjlighet ott gbra
specifika analyser. Exempelvis {6r att
kunna se hur stor andel av personer med
funktionsnedséttning som upplever sin
utemiljd som bra och trygg.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten och vidarebefordrar
den till stadens
funktionshinderombudsman.

DHR
Stockholmsavdelningen
HSO Stockholms stad

Nér man hdnvisar till olika undersékningar
som visar hur mycket manniskor gér sé tar
man inte med mdanniskor med olika
funktionsnedsdttningar eller att staden
inte dr fullt tillgénglig f6r de personer som
har olika funktionsnedsdttningar.

Tyvdrr saknas uppgifter om
funktionsnedsdttning | s& gott
som alla undersdkningar som
uppgifterna i gdngplanen
baserar sig pd. Trafikkontoret
hélter med om att detta dren
brist och tar med sig synpunkten
juppdateringen av planen i den
mdan det gbr att uppfylla
énskemdélet.

Fotgdngarnas férening

Det rader stor obalans melian
infrastruktursatsningar £6r olika
transportslag. | géngplanen satsas
exempelvls endast 37 miljoner pd
génginfrastruktur.

Eftersom gding &r en del av de
allra flesta av stadens projekt
kommer det att gbras fier
investeringar | g&nginfrastruktur
&n de som finns med i
géingplanen. Flera av
handlingspianens dtgdrder syftar
tifl att ge gangtrafiken réitt
prioritet i stadens samtliga
projekt, genom att skapa verktyg
for beddmning av fotgtingares
forutséttningar, och metoder for
forbdttringar.

Trafikndmndens rdd f&r
funktionshinderfragor

Framkomlighetsstrategin &r baserad pd
Stockholms &Gversikisplan dar
utgangspunkten dr att det ska vara
mdjligt, dndrad skrivning: genom att
stadsmiljdn &r tillgédnglig, anvéndbar och
tryag att kunna rora sig i staden till fots
eller med cykel och Tor personer med
nedsatt rérelse och orienteringsférmaga.

Texten dr héimtad direkt frdn
dversikisplanen och kan ddrfor
inte &ndras. Trafikkontoret
vidarebefordrar synpunkten till
stadsbyggnadskontoret, som har
i uppdrag att uppdatera
&versiktsplanen.

Trafiknémndens r&d for
funktionshinderfrdgor

Begreppet tillgénglighet bér finnas med
som egen rubrik i likhet med de 7 rubriker
som redan finns med ex. Trafiksdkerhet.

Planen uppdateras for att
tydliggora tillgéinglighets-
aspekten.
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lidingd Stad

Gangplanen ndmner flera
utvecklingsmdjligheter men néimner
samtidigt ott dessa gator och omraden
mdste identifieras. Gangplanen far pd
detta séit mer en karaktéir av en strategi
sharare dn en plan. Planen bér peka ut
exempelvis vilka omraden och gator som
pd sikt kan bl gdgator eller

Trafikkontoret héiier med om att
planen inte 4r detaljerad men ser
pianen som ett levande
dokument och kommer att
konkretisera handlingsplanens
atgdrder under arbetets géng.

géngforisomrdden.
Siockholm idag — nuldgesbeskrivning
Instans Yttrande Svar

Rédet till skydd for
Stockholms skénhet

Vad planen inte inkluderar &r problem i
den befintliga trafiksituationen som
barritreffekter och otrygahet som huller
och trafik skapar i gatuutrymmet, i
synnerhet kring de stOrre motorvégarna
och lederna | yiterstaden.

Fragan om buller och
barridreffekter &r aktuell i ett
antal projekt, och kommer delvis
att hanteras i en kommande
revidering av &versikisplanen,

SLL Trafikférvaliningen

Om kollektivtrafiken ges goda
forutsdttningar i gaturummet gynnar detta
dven de gdende, vilket leder till 8kad andel
géngtrafikanter. P& motsvarande sdtt ger
goda forutsétiningar f6r gang-
trafikanterna att fler bereds majlighet att
resa med kollektivirafiken.

Trafikkontoret delar
férvaltningens synpunkter.

SLE Trafikforvaltningen

Trafikférvaltningen planerar gtt under
2015 genomféra en resvaneundersékning
bland invdnarna i Stockholms 1&n, vilket
bor kunna bidra med relevant kunskap i
det fortsatta arbetet. Trafikidrvaltningen
rekommenderar dven Trafikkontoret att ta
dei av den nyligen sammanstélida "Fakta
om SL och lanet 2013,

Trafikkentoret &r med som en av
parterna i underskningen och
réknar med att kunna dra stor
nytta av resultaten.

SLL Trafikférvaltningen

I nuldgesbeskrivningen berdrs de olyckor
som sker bland fotgéingare.
TrafikForvaliningen skulle vilja se en
redovisning av var olyckorna sker, for att
ddrigenom kunna & en bild av var
dtgdrder med koppling till kollektivirafiken
kan behéva genomféras.

Trafikkontoret delar géirna
information om olyckor med
Trafikidrvaltningen.

Medborgare, Enskededalen

Vart &r de flesta gdende pd vig? Enligt de
resvaneundersdkningar som med jéimna
melianrum gdrs | Malmé ér de vanligaste
resorna till fots dem frén hemmet till
affdren. Diskussion om denna kategori
saknas.

Just nu finns inte ett tiliforlitligt
statistiskt underlag for att kunnea
svara pd frégan. Under hésten
2015 kommer en mer
omfattande RVU att gbras i
Stackholm. Det &r dock rimiigt
att anta att inkdpsresor kemmer
att bl den vanligaste fotresan
dven | Stockholm,

(
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Medborgare, Enskededalen

Var finns kategorin barnfamiljer i planen?
Resor frén hemmet till dagis till jobbet och
ater. Alternativt jobbet till dagis till afféren
il hemmet.

Tyvérr finns barnfamiljer inte
sérredovisade | ndgon av de
understkningar som gdngplanen
baserar sig pd. Trafikkontoret
hdller med om ctt detta dren
brist,

Medborgare, Enskededalen

Varfér saknas uppdelning mellan kvinnor
och mdn? Fran andra kdllor vet vi att det
ar skillnad pd kvinnor och mdns resvanor.

Enligt de siffror som gdngplanen
baserar sig p& {(RYU2011/2012)
skiljer sig inte kvinnor och méns
gdngvanor at | ndgon stbrre
utstréckning. De storsta
skilnaderna metian kvinnors och
méns resande gdller andelen bil-
respektive kollektivirafikresor. En
forkiaringsfoktor f6r dessa
skillnader dr att mén som grupp
har langre resvdg dn kvinnor som

grupp.

MSO Stockholms stad

Det finns skdil att specifikt undersdka
personer med funktionsnedsditning och
gé&ngvanor - inte minst f6r att identifiera
hinder som annars inte skulte
uppmdrksammas, men ocksa fér att £d en
bredare kunskap om personer med
funktionsnedsdttningar och deras
mjtigheter att g& samt forfilytia sigi
staden.

Trafikkontoret hdller med och
hoppas att detta kan gbras i
framtiden.

Foretagsgrupperna
Stockholm
Lunda Féretagsgrupp

Fér géngtrafikanter &r det idag inte bilarmna
som dr farligast, det 8r cyklisterna.
Cykelbanorna dr smala och ibland svéra
att se, och inte alltid ljusreglerade. Mdnga
cyklister upptréder dessutom i trafiken som
om de alitid har fForkdrsrdit. Detta problem
méste 8sas f6r att vi ska 7é en sdkrare
gangtrafik,

Enligt olycksstatistiken &r det
bilister som dr farligast fér
fotgdngare i Stockholm.

Brister 1 infrastruktur for g@ende
och cyklister gér dock ofta att
fotgéingare kénner sig otrygga,
viket Trafikkontoret arbetar
med. Flera av cykelplanens
argérder har till syfte ott
separera och bredda ytorna f6r
géng- och cykelirafik, vilket ar
ett satt ait forbattra situationen
f6r alla trafikslag.

Vad 3r ett gangvinligt Stockhoim?

Instans

Yttrande

Svar

Miljg- och
Hélsoskyddsndmnden

I en storstad som Stockholm, dér gdng- och
cykelstrak ska delas av mdnga olika
mdnniskor med mdnga olika behov, &r det
viktigt med s& breda gdng- och cykelstrak
som majligt och om mojligt att dessa
separeras fré&n varandra for att minska
konflikterna | trafiken.

Trafiickontoret hdller med.
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Kungsholmens
stadsdelsnémnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

MNorrmalms siadsdelsndmnd
Trafikndmndens rad Tér
funktionshinderfrdgor

For ott personer med synneds@ttning ska
kunna orienterda sig och kénna sig trygga
bor cykel och géngbaneor avgréinsas och
helst separeras, bdde taktilt och visuellt.

Trafikkontoret haller med.

Synskadades Riksférbund
Stockholms stad

Gdangstraken bdr vara tydiigt separerade
fran dvrig gatumiljé genom tydliga
ljuskontrasterande och taktila markeringar.
De ska vara enkla att se och kénna med vit
képp, dven vintertid,

Synskadades Rikstérbund
Stockholms stad

Vi forutsdtter att gangstrdken alltid dr
tydligt separerade fran cykel- och biltrafik.

Trafikkontorets malstittning dr
att gdngytor ska vara tydligt
separerade och orienterbara for
personer med synnedsdttning.

Kollektivirafikant
Stockholm

Motorménnens Riksférbund
Farsta stadsdelsnédmnd
Bromma stadsdelsndmnd
DHR
Stockholmsavdelningen
Skarpndcks
stadsdelsnéimnd

Olika fardmedel bér sé [angt som méjligt
separeras frdn varandra, detta gdiler dven
separetingen mellan gdende och cykiister.
Separering bér prioriteras pd platser ddr
problemen med konflikter dr pdtagliga.

Trafikkontoret hédller med.

Lidingd Stad

Gdngplanen ndmner barridrer som méste
dverbryggas, strskilt | ytterstaden. Detta dr
en viktig komponent for att ka gdendet.

Farsta stadsdelsnémnd

| Farsta stadsdelsomrdde finns mdnga
mycket fina promenadstrak, men det finns
ocksé stora barridirer som forsvérar
anviindandet av gangstraken.
Nyndsvégen, Magelungsvigen och
jtrnvégen §6r att néimna nagra. Lésningar
f&r att minska barridrerna skulle ka
stadsdelsomrddets attraktivitet,

Féreningen Mariehdill

Mariehtll med de nya bostadsomrddena
Annedal och nu Linaberg mufl praglas av
kraftiga barrigrer for gbende, den kraftigt
trafikerade Bélistavdgen delar stadsdelen i
tvd haivor. Tvdrbanespéret utmed
Karisbodav@gen stéinger in de boende
dven om det finns en bra géngviég till
Bdllsta bro.

Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsnédmnd

Férvaltningen anser att det dr av sdrskild
viki att belysa de barridreffekter som stora
vidgar och jirmvégar innebdr fér de
boende | manga av Enskede-Arsta-Vantrs
stadsdelar. Exempel &r Orbyleden,
Magelungsvigen med pendeltdgsspdret,
Nynésvégen och Huddingevigen. Att ta
fram strategier f6r att motverka dessa
negativa effekter dr viktigt f6r stadsdelen
och for hela staden.

Trafikkontoret haller med om att
det dr viktigt att Sverbrygga eller
minska barridirer pd olika satt $6r
att skapa bétire gangvénlighet.
Detta ér ocksé en av
strategierna i dversiktsplanen.

N
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Hésselby-Vallingby
stadsdelsndmnd

Mdénga omréden i Stockholm dr bristfalligt
integrerade med sin omgivning. De fysiska
barridrerna forsvérar stockholmarnas
méiligheter att maétas och ta sig till arbete,
utbildning och aktiviteter,

Bromma stadsdelsnémnd

Det dr viktigt att séka motverka de
barridreffekier som orsakas av trafikieder
och tunnethana. Exempelvis genom
&verddckningar.

Trafikkontoret héller med om att
det &r viktigt att dverbrygga eller
minska barritirer pd ofika séitt fér
att skapa bdttre gdingvénlighet.
Detta &r ocksa en av
strotegierna i Gversiktsplanen.

Bromma stadsdelsndmnd

Det &r viktigt att minska sprénget 6ver
vatten och anldigga fler gdngbroar som
kan binda ihop staden.

Trafikkontoret héller med. Broar
blir dock barrigrer fér sjéfarten,
och innebdr stora kostnader,
vilket betyder att de platser dér
en bro gor storst nytic maste
viiljas.

Kollektivtrafikant
Stockholm

Den bdsta vigen melian tvé punkter gar
ofta genom en tunnelbanestation.
Atgtirder bér vidtas som underldttar fér
gdende att utnyttja sddona passager, utan
att hindras av exempelvis stéingda spérrar.

Detta ligger utanfor
trafikkontorets
verksamhetsomrade.

Bromma stadsdelsndmnd

Over livligt trafikerade vagar bér
gdngbroar, som &r trivsammare dn
gdngtunniar anldggas fér gdende,

Trafikkontoret hdler med,
forutsait att en géngbro som alia
kan anvénda gér ait anldigga.
Broar innebdr stora kostnader
vilket innebdr att trafikkontoret
mdste vdlja ut de platser ddr de
skulle gbra stérst nytta. | vissa fall
kan det vara idmpligt att minska
barritren pd annat satt, till
exempel genom at omvandla
trafikieder till stadsgator.

SLL Trafikférvaltningen

Det finns sdkerhetsmdssiga ospekter pd
hur g&ngstrék planeras i férhdliande till
spéranidggningar. Teafikférvaltningen har
inte r&dighet over alla faktorer som
paverkar séikerheten, utan behdver arbeta
tillsammans med kommunerna ¢ att
minska personolyckorna vid
spdranl@ggningar. Fér nya
omraden/utvecklingsprojekt i ndrheten av
spéranldggningar mdste gngvdgar
planeras s& att fotgéngare inte lockas att
gena Over spbren, Av samma skéil behdver
befintliga gangvédgar ses dver s& att de till
exempel haller en god standard
betrdffande snéréjning och belysning.

Trafikkontoret héller med om ait
gangvigar ska vara sdkra. Alla
berbdrda aktdrer behdver
samarbeta kring riktlinjer f6r
séikerhet kring spdrani@ggningar.

DHR
Stockholmsavdeiningen

Det &r viktigt att det inte stér hinder pd
gangbanan s& som skyltar, cykiar,
konstverk, uteserveringar mm.

Génabanan ska innehdlia
mdngder av funktioner, som ska
utformas sa att den &r tillgtinglig
och anvéndbar f6r alla.
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Svenska Bostéder

Om vigar dver tomtmark gdrs mer synliga
och publika kan det leda till 6kat slitage
och dérmed Skat underhdllsbehov fér
fastighetsdgarna. Pet kan finnas skdl att
Sverviiga om kommunen ska ta dver
skotselansvaret frén fastighetsdgarna ndr
det géller flitigt nyttjade gdngstrdk.
Omviant kan det finnas kemmunal mark i
anslutning till tomimark ddr
skotselansvaret med férdel skulle kunna gé&
over till fastighetséigare. Dessa
grénsdragnings-frégor bér behandlas §
samband med dtgérd 11 handiingsplanen.

Denna fradga &r viktig och
kommer att behandias fran fall
till fall.

Fastighetsdgarna
Stockholm

Synliggrandet av genvdgar &r en mycket
god idé ndr det handlar om koemmersiella
strdk dér butiker, caféer, restauranger etc.
&r lokaliserade. Det &r d&remot inte
&nskvért om det handlar om gérdaor i
omréden av mer bostadskaraktér, dé det
snarare aktuaiiserar problematiken med
semioffentliga/privata rum i stadsbilden
och skapar otrygghet. Denna punkt |
texten behbdver fortydligas.

Detta &r ett arbete som kommer
att bedrivas tillsammans med
bergrda fastighetstgare och
kommer att behandlas frén fall
till fall.

Medborgare, Enskededalen

Mycket bra i planen. Att analysera
mdjligheterna till ati gé gent t.ex. Ett tips
ar att anvénda servitutsméjligheterna,

Trafikkontoret tackar Tér
informationen,

Kungsholmens
stadsdelsnéimnd
Ostermalms
statsdelsnémnd

Norrmalms stadsdeisndmnd

Ur ett barnperspektiv dr
sammanhdngande, trevliga och trygga

‘| gdng- och cykelstrdk en viktig

férutsdtining f6r barns och ungas
rérelsefrihet. Genom ait behdlla, forstérka
och skapa sammanhdngande géngstrak
melian omrdden, funktioner och
bebyggelse stéirks moéjligheterna att pd
egen hand ta sig tifl skola eller arbete,
vinner och fritidsaktiviteter.

Stadsbyggnadskontoret
Sédermalms
stadsdelsnédmnd
Idrottsférvaitningen
Medborgare |
Enskededalen

Barnperspektivet bér lyftas fram i planen,
bland annat med en beskrivning om hur
barn karn ta sig tryggt till sina mdlpunkter.

Géngplanen kompletteras med
text om barnperspektivet.
Fragan behandlas &ven
utfériigare i ett kommande
dokument frdn trafikkontoret
som handlar om séikra skolvdgar.

Farsta stadsdelsnéimnd

| forslaget ndmns bland annat lokata
tryaghetsvandringor som ett sdtt att 74 fler
att vaga gd i gdng- och parkmiljéer genom
att otrygga platser identifieras. Det kan i
mdanga fali vara sd, men till
trygghetsmoten kommer sdllan unga
personer som r8r sig ute pd kvéillar och
helger. Formen for trygghetsmoten bdr
foréndras och ett férslag dr att de istdllet
kan ske via digitala medier.

Det dr en viktig aspekt och hur
staden involverar ungdomar
behb&ver utvecklas pa flera
omréiden.
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Synskadades Riksférbund
Stockholms stad
HSO Stockholms stad

Gdangplanen bér innehdlia ett strskiit
avsnitt om tifllgénglighet f6r att visu pd
vikten av ett Stockholm fér alla.

Sédermalms
stadsdelsnédmnd
Trafiknmndens rad f6r
funktionshinderfrégor

Tillgéinglighetsaspekterna med avseende
pd personer med funktionsnedsdttningar
bér tydiigare lyftas in | Gangplanen.

Kungsholmens
stadsdeisndmnd
Ostermalms
statsdelsnémnd

Norrmalms stadsdelsnmnd

Tilgé@ngliga och trygga gdngviigar dr
avgorande for didre och personer med
funktionsnedsiittning. Férvaltningen ser att
nyckelordet Kunna innefattar stadens
tillgdnglighetsarbete genom malbilden om
att g&ngstrak ska vara fysiskt mojliga att
anviinda for alla. Trots detta anser
férvaltningen att Gangplanen bor
uppmérksamma framkomligheten for
funktionsnedsatta pd ett tydligare sétt,

Planen kompletteras fér att
tydligare lyfta vikten av en
tillgtinglig utomhusmiljs,

Stadsbyggnadskonioret

Kontoret anser att det vore bra att
identifiera och kartidggea ett
sammanhéingande gdngndt ur olika
funktioner t.ex. funktionellq, rekreativa och
kopplingar till kollektivirafiken efter som
detta saknas idag.

Trafikkontoret hétier med om att
det bér géras, men har inte
resurser att géra det f6r hela
staden. Fragan bor arbetas in i
stora projekt och dven berdras i
de mindre projekten.

Bromma stadsdelsnéimnd

Stdrre uppmdrksamhbet och analys bér
dgnas &t den férsdmrade framkomligheten
som snd- och isbeltiggning p&
gdngbanerna utgér for géngtrafikanterna
vintertid.

Trafikndmndens r&d for
funktionshinderfragor

En forutsdtining for att stimulera gdendet
4r att sndrdjningen och halkbek8@mpningen
pa gangvégar férbdttras.

HSO Stockholms stad

Det &r bra med fokus pé& didre och
personer med funktionsnedsattning vid
snérdiningen, Det finns skt att fordjupo
detta arbete. Snéréjning &r f6r ménga en
avgdrande foktor f6r att kunna ta sig runt
vintertid.

Trafikkontoret héller med och
kommer att arbeta vidare med
detta inom bland annat arbetet
med jamstélid sndrojning.

Farsta stadsdelsndmnd

Andelen gdende i yiterstaden skulle 8ka
betydligt om det fanns fler tydliga och
treviiga strdk bdde in mot staden och pd
tvliren [ sbderort. Fér att fd en stérre andel
gdende | ytterstaden tr det viktigt att géra
det mer lockande att gé ldngre stréickor
och skapa mdtpunkter lings vigen.

Syftet med atgdrd 1, "Férbditra
gdngvdnligheten pd ett antal
strik med hég potential”, &r att
farbattra gdngvdniigheten pd
l&nga strék som kopplar ihop
mélpunkter och kollektivtrafik-
héliplatser i flera stadsdelar.
Trafikkontoret vélkomnar en
diskussion med stadsdels-
férvaltningarna i stiderort om
ytterligare intressanta strak.

Bromma stadsdelsnémnd

En forutséittning for att nd mdletom en
oSkad andel resor till fots &r att den fysiska
miljén utformas utifrén de gdendes behov
och att gangperspektivet finns med hela
végen.

Trafikkontoret hélter med.
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Fotgdngarnas férening

Den viktigaste faktorn som paverkar var
bendgenhet att gd, dr om den byggda
milion dr tat och gdngvénlig. Stockholms
stad bor daérfdr inom ali Tysisk planering
redovisa om projektet stimulerar till Skat
g&ende eller inte.

Fastighetsdgarna
Stockholm

Fastighetséigarna vill sérskilt understryka
betydelsen av fértétning och funktions-
blandning fér ménrniskors lust att ta en
promenad istéllet for ett allternativt
fdrdmedel.

Trafikkontoret halier med.

Stadsbyagnadskontoret

En viktig utvecklingspotential &r ott skapa
"gréna promenader” - gréng och
promenadvénliga strdk som knyter
samman viktiga platser. Detta &r ett bra
sitt att Ska attraktiviteten och locka fler
att gd i innerstiaden mellan vardagens
platser, Aven | ytterstaden behtvs det
utvecklas gréna promenader som knyter
sarmman stadsdelar med varandra.

Trafikkontoret hdller med om att
det &r viktigt med gdngvénliga
strak.

FastighetsGgarna
Stockholm

Det &r viktigt att arbeta med kopplingar
mellan omréden i ytterstaden fér att skapa
mer attrakiion utanfdr innerstaden. Har
efterlyses konkreta forsiag fér hur detic
ska implementeras.

Tanken ar att investeringar inom
arbetet med stadsutvecklings-
omréden ska kombineras med
&tgdrder fran trafikkontoret §6r
att skapa kopplingar mellan
omraden.

Fotgdngarnas férening

Att 8ka stikerheten for de oskyddade
trafikanterna borde vara en sjdivklarhet.
Hastighetssdnkande upphdining av
fotgéngarpassager borde tilldmpas | stdrre
utstrdckning.

Fotgdngarnas férening

O Stockholm stad vill skapa en
trafiksGkrare miljo, | synnerhet for stadens
barn, méste 30km/h inféras som
maxhastighet i staden.

Bromma stadsdelsndmnd

Den mest effektiva Gtgdrden for att skapa
goda mijjder f6r fotglngare | gaturummet
&r séinkta hastigheter. Platser dér géende
korsar bilvdgar eller pd annat séit kommer
i kontakt med annan trafik bor
uppmérksammas genom skyitning elier
annan markering.

Trafikkontaret héller med om att
hastighetstkring &r viktigt for att
oka trafiksdkerheten och arbetar
bland annat med fradgan genom
att ta fram hastighetsplaner.

Siadsbyggnadskontoret

Det dr viktigt att identifiera strdk som har
potential att bii viktiga promenadstrdk i
framtiden sa att nya férbdtirade strak kan
skapas i rdtt ldgen.

Trafikkontoret ser fram emot att
sarmverka med Stadsbyggnads-
kontoret i detta arbete.

Fastighetsdgarna
Stockholm

Dokumentet omfattar endast
stadsutvecklingsprojekt i den befintliga
staden. Det vore dnskvart att ocksd tdcka
in mélbilden Gven vid nyexploatering.

Malet dr att samverka dver
férvaliningsgranserng for ait
gemensamt skapa en gdngvanlig
miljé vid nybyggnad.

Fastighetsdgarna

Nar det géller platser dér "inbyggda”

Malet dr att samverka dver

e
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utformningsprinciper fér platser dér adng
och cykelfliddet korsar varandra vélkomnas
och skulle dven kunna anvindas av
Lidingd stad.

Stockholm trygghetsskapande kvaliteter som férvaltningsgrdnserna fér att
funktionsblandning brister efterlyses gemensamt skapa en gangvanlig
atgérdsférslag Tér att ocksd involverg miljé vid nybyganad,
detta arbete vid nyexploatering.

Lidingd Stad Det forskningsprojeki som pdgér dér Trafikkontoret delar géirna med

sig av resultatet ndr det &r
fardigt,

Medborgare, Enskededalen

Var finns hiinvishing till den utredning som
Gehls arkitekter gjorde fr ett antal &r
sedan om hur attraktiviteten for gdende
skulte kunna 8ka | Stockholms City? Har
den anvéints? Den finns inte med |
notapparaten

Rapporten som sddan har inte
anvénts, men de principer den
{versionen fr&n 2005) bygger pé
&r mycket lika Framkomlighets-
strategins principer,

Motorménnens RiksTorbund

Det dr viktigt med en bra framkomlighet
for bilen i staden, men bilen mdste inte
nédvéindigtvis ha tillg&nglighet pd varje
gataq, D&rfér skulle det vara intressant att
pd vissa gator genomidra
férséksverksambet med omvandling till
gdgata som sedan utvédrderas innan
forséket eventuellt permanentas.

Under sommaren 2015 kommer
ett pilotforsdk med gégata pd
Swedenborgsgatar pd
Sodermalm att genomfdras.

Motorménnens Riksférbund

Om méjligheterna it dga och anviéinda bil

Trafikkontoret tackar fér

i Stockholm kraftigt férsémras kommer synpunkien.
ocksd stadens attraktivitet minska radikalt.
Handlingsplan
Allmant om handiingsplanen och atgérder som saknas
Instans Yitrande Svar

Medborgare, Tensta

En Gversyn av belysningen bor gdras i
stadsdelen, da den pd flertalet stéllen &r
bristfallig och/eller trasig.

P& Tensta Allé finns tva dvergdangsstéllen
men dd det inte finns belysning r det svdrt
att bli sedd som fotgéngare,

Synpunkten har lKdmnats till
ansvarig omrddesplanerare,

Medborgare, Enskededalen

Belysning skall riktas in p& marken ddr
fotterna sétts For att gynna géende,

Belysningen fyller flera
funktioner men trafikkonioret
haller med om att det &r viktigt
att man ser var man séitter
fotterna.

Trafikn&dmndens r&d for
funktionshinderfrégor

F&r att uppnd en sdkrare och tryggare
stadsmiljé mdaste belysning med bléindfria
armaturer ingd i planen.

Blandfria armaturer ingdr i
stadens arbete.

Féretagsgrupperna
Stockholm

Det &r viktigt att gdngbanor i
foretagsomraden gbrs s korta som mojligt
och dr trevliga och sékra,

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.
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Féretagsgrupperna Utgéngarna fran tég- och T-banestationer
Stockholm skall ploneras sé att de férkortar
adngvdgarna.
Medborgare, Kopplingarna mellan Hammarbyhdjden | arbetet med program fér
Hammarbyhdjden och Hommarby Sjéstad &r mycket Hammarbyhdjden-Bjérkhagen
bristf&tliga. Aven kopplingen melian ingdr att férbéttra kopplingar
Hammarbyhdjden och tyngdpunkten mellan stadsdelarna.
Gulimarsplan behdver férbétiras avsevirt.
Handlingsplanen bér kompletteras med en
atgdrd om att forbatira kopplingen mellan
stadsdelarne,.
Foretagsgrupperna Det dr viktigt att ta reda pd vilka véigar Trafikikontoret tar géirna en
Stockholm som dr eller skulle vara bra fér personaleni | diskussion om detta ldngre fram,

Lunda Féretagsarupp

véra foretagsomraden. Har kan
Foretagsgruppemna, som finns i de flesta
féretagsomréden hjdlpa till, genom att
fraga var personal via mail.

Radet till skydd for
Stockholms skénhet

En fordndrad gatumakiordning borde
enligt rddet ocksd ifrdgasétia normen fér
ytfdrdelningen av gatumétien och
signalsystemens tidsintervaller for att
prioritera upp gdendet.

Fragor om avvdgningar mellan
olika trafikslag tas upp i
framkomlighetsstrategin och
mdste behandlas frén plats till
plats. Detta géller béde
fordelningen av gatuutrymmet
och av gréntiden i
trafiksignalerna.

Radet tlll skydd for
Stockholms skdnhet

Gangbanorna dr underordnade i status ddr
uteserveringar tar alimdnna ytor | ansprdk,
bristande skétsel av ytorna invid
gdngstrdken dér tillfdlliga upplog,
uppstdliningar eller kvistar och grenar
inkraktar pd de gdendes uirymme. Hér
foresldr ridet en Bversyn av
tillsynsmaijligheterna, parkeringsvakternas
befogenheter att 1a tilivara de gdendes
intressen borde understkas.

Trafikkontoret hdller med om att
det vore intressant att se dver
tillsynsméjligheterna,
Parkeringsvakternas tid ska dock
inte anvéndas for detta.

Farsta stadsdeisndmnd

Ett stort hinder for tillgénglighet och
framkomlighet &r floran av gatumdblering
och markupplGtelser p& gangbanor.
Sérskilt ddligt avgréinsade uteserveringar
gdr att gangtrafiken fér problem. Inte
minst f6r personer med olika former av
funktionsnedsdttning. Tillsynen av
upplatelser méste bli béttre.

Trafikkontoret hanterar varje
ansbkan om uppldtelse utifran
platsens forutséttningar, med
fokus pd tiligdnglighets- och
framkomlighetsaspekter.
Kontoret arbetar struiturerat
med uppfdljining av givno
upplatelser.

Réadet till skydd f&r
Stockholms skdnhet

Géngplanen har inga specifika 8sningar
som gdller bredden pd de befintliga
gdngytorna som pa ménga stéllen i
yiterstaden dr bristfallig genom obefintliga
elter smalg trottoarer.

Géngplanens dtgdrder fokuserar
pd de strak déir flest ménniskor
gdr, vilket innebd&r att lokalgator
oftast inte berdrs.

Réadet till skydd fér
Stockholms skénhet

Planen tar inte upp de konkreta dtgdrder
som krdvs f6r att hja gdngirafikanternas
status rent generellt.

Syftet med planen dr att Ska
kunskapsnivan kring fotgéingares
behov och att skapa verktyg f6r
att ge gdende rdtt prioritet i alla

.
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projeki. Forsiag till konkreta
diglirder tas gdrna emodt.

Spangu-Tensta
stadsdelsndmnd

Kostnaderna fér de olika dtgdrderna finns
f&rslaget. Pock saknas en specificering fér
vilken fdrvaltning som ska sta $6r
kosthaderna.

Hdasselby-Véllingby
stadsdelsndmnd

Férvaltningen forutstitter ait extra medel
tilldelas i de projekt dér Gtgdrdstorslagen
inkluderar stadsdelsnéimndens medverkan
och som innebdr kostnader utéver
ordinarie verksambhet.

De kostnader som anges i pianen
&r medel fran trafikkontoret.

Kungsholmens
stadsdelsnédmnd
Ostermalms
statsdelsnémnd
Medborgare, Enskededalen

Handlingsplanen bor kompletteras med
information om ndr de olika dtgdrderng
ska genomforas.

Samtliga atgtirder kommer att
genomftras under dren 2075«
2020,

Rédet till skydd for
Stockholms skénhet

Radet anser att projekten bér férankras i
den lokala milién s ctt fler studier av
géllande forutséitiningar och probiem
foregdr markplaneringen.

Trafikkontoret haller med om att
detta dr viktigt,

Medborgare, Enskededalen

Var flitig med att gbra
konsekvensanalyser. Vilka konsekvenser
har denna digdrd §8r barnen | omrddet, £6r
bilister, for kvinnor, f6r mén..

Trafikkontoret tackar £&r
synpunkten.

Jernhusen

En viktig punkt som saknas i
handlingsplanen &r att géngfitdes-
prognoser pd kort och 1dng sikt bdr tas
fram, s& att staden och stadens évriga
aktérer kan arbeta férebyggande med att
utveckla gaturummen i samarbete. Aven
handelsanalyser bér utféras tilisammans
med stadens aktérer f6r att utreda var
ading- och handelsstrdk bést bér utveckias
och prioriteras.

Trafikkontoret héaller med om att
gangflddesprognoser vore
intressant och tar med det
arbetet med &tgtird 5 i
handlingsplanen.

Bromma siadsdelsndmnd

Forvaltningen vill framhélla vikten av att:
lokalisera strak, som sammanbinder
stadsdelarnas viktiga start och mdipunkter,
och att det ska vara latt att ta sig fram for
personer med olika
funktionsnedséttningar,

Synskadades Riksférbund
Stockholms stad
TrafiknGmndens réd oy
funktionshinderfrdgor

Det ér viktigt att Svergdngsstéilen vid
korsande gator féijer den sd kallode
stockholmsmodelten, som omnéimns i
programmet Stockholm, en stad f6r alla,

Trafikkontoret haller med.

Synskadades Riksférbund
Stockholms stad
Trafikndmndens rad £6r
funktionshinderfrégor

Det &r viktigt att géngpassager med

avsaknad av tydiiga kanter som avskiijer
adingbanorna frén bil- och cykelvidg inte
anvéinds. Taktila varningsplattor som ett
s&tt att markera bil- eller cykelviig dr eft

Trafikkontoret bygger dessa sé
kallade genomgdende
adngbanor fér att prioritera
gdende och underlttta for
personer med rérelse-
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alltfér osdkert alternativ ur trygghets- och
trafiksdkerhetssynpunkt.

nedsdttning. Bilister har
viijningsplikt mot gdende vid
genomgdende géngbanor.

Synskadades Riksforbund
Stockholms stad

Det ér viktigt att Svergdngsstdllen sd 1dngt
som mdjligt ar bevakade.

Framkomligheten fér alla
trafikantgrupper, dven gdende,
begransas om alla
overgdngsstdilen signalregleras.

Synskadades Riksférbund
Stockholms stad
Trafiknémndens réd for
funktionshinderfragor

Det &r bra om den nya typen av {jud- och
vibreringssignal som testades av
Stockholms stad i projektiorm 2012
anviinds genomgdende.

Trafikkontoret kommer att
anvinda dessa i samtliga nya
anldggningar.

Trafikndmndens rad fér
funktionshinderfragor

Over torg och éppna ytor ska det finnas
ledstrak som &r gemensamt utformade
dver staden och ddrigenom 4t att kénna
igen var man befinner sig.

Ledstrdk ska finnas Sver Oppna
ytor enligt gdllande lagstiftning.
Arbete p&gdr med att ta fram
principer fér ledstrdk. Ett antal
ledstrak dver torgytor har byggts
de senaste aren.

Trafikndmndens rad for
funktionshinderfrégor

Gotgatans utformning idag &r ett exempel
pa osorterade trafikfiéden som inte 4r bra
med féljden att ingen trafikant &r séker. En
{Bsning vore att ldgga cykelfilen | mitten av
gatan och ha en kontrastrik visuell och
taktil separering.

Trafikkontoret hdller med om att
Gotgatans nuvarande
utformning inte &r tiligéingtig for
alla och en ombyggnad av gatan
ar planerad.

Trafikndmndens rad f6r
funktionshinderfragor

Nivaskifinader vid trappor, avsatser mm.
Mdéste mdarkas ut bade taktilt och visuelit,

Detta ingdr i trafikkontorets
arbete.

Kungsholmens
stadsdeisndmnd
Ostermalms
statsdelndmnd

Norrmalms stadsdeisndmnd
Motormannens Riksforbund

Satsningar pd géngbanor bér ske i
samverkan och parailelit med utvecklingen
av cykelviigndtet, f6r att underlétta
samordningen mellan trafikslagen och
fortydiiga malkonflikter och
prioriteringsordningar. Aven samverkan
med Trafikverket 4r angeldget eftersom de
rdder 8ver de statliga véigarna och
jarnvégarna som ocksd pliverkas av
Gangplonens intentioner.

Trafikkontoret haller med.

Alvsjs stadsdelsndmnd

En viktig fréga som saknas i gdngplanen dr
behovet av att férbéitre for skoibarn som
ofta gdr till sin skola. Trafikkontoret
arbetar med trafiksdikerhet runt skolor pa
ett bra sdtt, det arbetet skulle kunna
utBkas och éven lyftas fram i gangplanen.

Trafikkontoret hdnvisar tili
kommande plan f6r s&kra
skolvéigar.

Féreningen Mariehdll

Mariehdlisskolan | Annedalsomradet har
Skat behovet av sdker skolvéig. Manga
skolbarn kommer gdende och mdste
passera Bdlistaviigen och Tappviigen. De
signalerade dvergdngstdllena skulle
behdva f6rléngd gréntid.

Synpunkten har igmnats till
ansvarig omradesplanerare.

Miljt- och
Hdlsoskyddsnémnden

Barnens trafikmiljs boér Iyftas ytterligare
genom att ligga til en atgdrd om detta i
handlingsplanen

Trafikkontoret hénvisor till
kommande plan for sdkra
skolvdgar.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd

Forvaltningen ser fram emot att arbeta
tillsammans med biand annat

Trafikkontoret tackar for
synpunkierna och ser fram emot

(.
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Ostermalms
statsdelsndmnd
MNorrmalms stadsdeisndmnd

trafikkontoret for att skapa attraktiva
gangstrak i det offentiiga rummet, genom
bé&de park och gatumiliber, Férvaltningen
ser gdrna att gangstraken gdr genom
parker och férbinder dem med varandra i
stadsvéven,

Exploateringskontoret

Kontoret stédlier gérna upp med kompetens
f&r att hjdlpa till med atgdrderna som
listas | planen.

sarnverkan.

dé&r &r storst.

Fastighetskontoret Genom samverkan kring de dvergripande

stréken kan vi hjdlpa ti med att géra

platser befolkade och innehdllsrika, trygga

och tillgéingliga.
Skarpnécks Insatser | yiterstaden ska prioriteras, Trafikkontoret hdfler med om att
stadsdelsndmnd eftersomn utmaningen att 6ka géngresorna | insatser i yiterstaden &r viktiga.

Féreningen Mariehall

Foreningen Mariehdif féresldr ett antal
dtgéirder f6r att forbdttra gangviinligheten
och tillgdngligheten till kollektivirafik och
ndrservice, Exempelvis foresias fler
oppningar i bullerplanket vid
Ulvsundavagen for att tiligdngliggtra
béde busshélipiaiser och géngvig till
Bromma Blocks.

Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelshdmnd

Den sedan tidigare planerade gdngbron
Gver Nyndsvéigen - mellan Tele? Arena
ach Bidsut bor byggas snarast. Denna
gdngbros férverkligande kan inte vénta pé
att Siakthusomrddet bebyggs utan den
behovs redan idag.

Synpunkterna har skickats vidare
till ansvarig omrddesplanerare.

Nacka kommun

Ett exempel pd en strédcka dér konflikter
uppstdr pd grund av att det &r tréngt, dr
ldngs det regionala cykelstraket mellan
Henriksdal och Siussen, i&ngs .
Stadsadrdsleden. Genom att bredda
straket férbatiras forutsditningarna bade
for fotgéingare och cyklister som &Gven kan
leda till att fler anvéinder sirdket.

Synpunkten har skickats vidare
till ansvarig omrddesplanerare.

Medborgare, Enskededalen

Sérredovisa mé&n och kvinner i alla frégor.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Atgard 1 — Férbéttra gangvianligheten pa ett antal strdk med hog potential

Instans

Ytirande

Svar

Skérholmens
stadsdelsnéimnd

Férvaltningen anser att det bér utredas om
det prioriterade stréket Fruéngen-Alvsjé-
Hagsditra bor kompletteras med Bredéng.
Frudngen vaxer shabbt och intresset for

Trafikkontoret tackar f6r
synpunkterna och tar med dem |
det fortsatta arbetet med
planen.
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bostadsbyggnation i det intilliggande
Bredéing véixer. Mojligheten att gd eller
cykia till pendeltég kan férvéintas vara en
viktig tillgénglighetsfréga for
skdrholmsborna i framtiden.

Alvsjts stadsdelsndmnd

Férvaltningen dr positiv tifl att Alvsié finns
med i ett av de strategiskt viktiga strdken,
men har ett férslag pd en forandring.
Gangplanen féresldr Fruéingen-Alvsjo-
Hagsdtra. Férvaltningen foreslér i stdllet
stréket Telefonplan-Alvsjs-Hagsétra, Med
det {Greslagna straket finns goda
mdjligheter fér resendrer att sjéilva ta sig
till fots till tva dltnativa tunnelbane-
stationer ndr det intréffar trafikstrningar
inom pendeltagstrafiken vid Alvsjs station,

Huddinge Kommun

Huddinge kommun ser fram emot ett gott
sammarbete med Stockholm fér att
ferbatira kopplingarnc melion
kommunerna i pilotprojektet Frudngen-
Alvsié-Hagsatra samt i kopplingar som
pekats ut i Huddinge Kommuns
versiktsplan.

Skarholmens
stadsdelsndmnd

Gangvdgen melian Skérholmen Centrum
och Kungens kurva boér géras till ett
prioriterat strék, Den ska vara tryvgg, trevlig
och enkel att anvéinda som ett alternativ
till kotiektivtrafik.

Féreningen Mariehdll

Féreningen foreslar ett strak mellan
Mariehdi-Duvbo-Rissne-Ursvik.

Lidingd Stad

Utvecklingsstraket Norra Djurgardsstaden-
Brommaplen vilkomnas dd det dven
kommer LidingBborna till gagn.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkterna och tar med dem i
det fortsatta arbetet med
pianen.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd

For Kungsholmens del &r det viktigt att
virna och utveckla de fantastiska grona.
strdk som finns | och med
strandpromenaderna runt hela
Kungsholmen och Essingetarna. Aven
Kungsholmens inre parkstrak
Rdalambhovsparken-Fredhéllsparken-
Kristinebergs strandpark &r en viktig
koppling att véirna.

Trafikkontoret héller med.

Kungsholmens
stadsdelsnéamnd

Kungsholmen har flera stora barridirer i och
med Essingeleden och
Drottningholmsvégen, som begréinsar
tillgéingligheten och gdngbarheten mellan
stadsdelar. Exempel-vis behéver
kopplingamna mellan sdédra och norra
Kungsholmen férbdttras och dagens gang-

Synpunkten har skickats tiii
ansvarig omrddesplanerare.
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och cykelvéig mellan Essingedarna behdver
bl mer tillgéinglig och trafiksdker.

Ostermalms
statscdelsndmnd

For Ostermalms del &r det viktigt att véirna
och utveckla de fantastiska gréna
gangstrak som finns i och med
esplanaderna Karlaviigen, Vathallavéigen,
Narvavdgen och Strandvdgen. Ndr det
gdller Norra Djurgardsstaden dr det enfigt
férvaltningen viktigt att savi
utvecklingsomrédet, som det didre
omrddet Hjorthagen, far goda
gangférbindelser till varandra och in mot
tvriga staden.

Synpunkterna har skickats vidare
till projektet Norra
Djurgérdsstaden samt ansvarig
omrddesplanerare,

Nosrmalms stadsdelsndmnd

For Norrmalms del dr det viktigt att
férbinda parkerna med gréna strak i
gatumiljo for att pd sé sttt skapa fler
gréna atiraktiva gangférbindeiser. Nér det
gtiller Hagastaden &r kopplingen mot
Vasastaden d¢h Solna av stor vikt samt
gdngbarheten till Bellevue, Hagaparken
och Albano.

Synpunkten har skickats tiil
ansvarig omradesplanerare.

Fastighetskontoret

Genom samverkan kring de évergripande
stréken kan vi hjtilpa till med att géra
platser befolkade och innehdllsrika, trygga
och tillgdngiiga.

Trafikkontoret hdller med och
tackar for synpunkten.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret &r positivt till
forsiaget och deltar gérna i arbetet,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten och ser fram emot
samverkan framdver.

Miljo- och
Hélsoskyddsndmnden

Flera av de utpekade stréken ér utsatta fr
héga trafikbullernivéier och héga halter av
luftféroreningar. Dessa aspekter bdr
beaktas sé [&ngt som méjligt | den
fortsatta utformningen av stréken som
pekas ut | géngplanen. Méjligheten att
skdrma av gangsirdken frén trafikbuller
och luftféroreningar bor undersdkas och
om detta inte dr mbjligt bér alternativa
strdckor utredas. Vid wiveckiingen av
strdken deltar gdrna Miljdtorvaltningen
med sin kompetens inom trafikbuller- och
uftfidroreningsomrddet.

Trafikkontoret hdller med men
anser dven att det dr viktigt ott
tackia buller vid kallan.

Hdagersten-Liljeholmens
stadsdelsnémnd

Géangstraket Hornstull-Telefonplan 16per til
stora delar ldngs E4an. Trafiken skapar
otrevliga miljder i den ndrliggande
omgivningen ldngs strédckan med mycket
buller och avgaser. Vidare &r
stadsdelsomrédet relativt kuperat samt att
mdnga planprojekt fér ndrvarande

Stréckningen i kartan dr
illusirativ och det &r inte ténkt
att géngstrdket ska 16ija Edan.

Tanken &r inte heller att &tgdrda
hela strdken fram till 2020 utan
att forbattringar skati ske i tre
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planeras | omradet Vdstberga och
Midsommarkransen. For att gbra strédckan
Lilieholmen-Midsommarkransen
gdngvéanlig krévs stora dtgdrder och
foréndringar | stadsbilden, ndgot som inte
ar majligt att uppnd till ar 2020.

pilotprojekt som omfattar delar
av de strdk som beskrivs i planen.

Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd

Forvaltningen ser positivt pd att Spanga-
Kista-Helenelund kan komma att ingd
pilotprojektet. Férvaltningen framhdller
vikten av att stréckan blir trygg, tilgdnglig
§6r alia och férses med
tillgdnglighetsanpassade bénkar fér
gterhé&mtning.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten.

[ S—

HSO Stockholm

Gangtillgéngtigheten mellan den ena och
andra sidan av jdrnvdgsspdren mitt |
centrala Stockholm & inte bra, sdrskilt inte
f&r personer med funktionsnedséttning.
Den delar pd ett cacceptabelt sétt den
viktiga centrala delen av Stockholm i tvé
avskilda delar. En dtgdird vore att en gdng
under spdren byggs vésterut mynnande at
Kungsholms hdllet s& att tunnelbane- och
pendeltdgsresendrer, utan hinder kan gé
tifl Kungshoimen.

Trafikkontoret tackar 6r
synpunkten.

Trafikndmndens rad for
funktionshinderfréagor

En atgdird f6r att gora strdk mer attraktiva
dr att plantera trdd och buskar som
vindskydd p& utsatta stréckor.

Trafiklcontoret tackar for
synpunkten,

N

Motorménnens Riksférbund

Det ar viktigt att det finns pivéfria
passager pd l@mpliga stéllen fér
synskadade och réreisehindrade.

Trafikikontoret héller med.

Atgérd 2 — Forbattra rekreationsstrak

Instans

Yttrande

Svar

Réadet till skydd for
Stockholms skénhet

Réadet ser en fara i att planen blir for
generell och dnskar att den tydligt ska
medge platsspecifika l&sninger §6r att inte
rekrectionsstrdic ska bl allt f6r enhetligt
uiformade.

Trafikkontoret hdller med om att
lasningar ska vara platsspecifika.

Skérholmens
stadsdelsndmnd

Stréckan ldngs Malaren, fran Varberg i
Skérholmen via Mdlarhdiden, Aspudden ~
Gréndal bor starkas. Skérholmens
stadsdelsndmnd har det senaste aren
fattat beslut om att férlénga belysningen
langs stréckan i Skérholmens
stadsdelsndmndsomréde, for att genom

Trafikkontoret kommer att
beakta synpunkten i det
fortsatta arbetet med
rekreationsstrak.
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belysning knyta ihop Breddng med
Mdalarhéiden. Det vore positivt med
satsningar ldngs andra delar av strdckan
for att gora straket tydligt, tryggt och
vackert och som det stér, utan
fotgtingarmdssiga glapp och barridrer. En
gemensam satsning pd just skyltning av
stréket forvéintas hojo attraktiviteten.
Forvaltningen foresiar denna sirdcka som
pilotprojekt eftersom det hér finns béde
fysiska och sociala barridrer att
Overbrygga, samt ett vackert och populért
strék att f6rvalta. Méjligheten att
sammarbeta med Huddinge kommun som
tar vid efter Vérberg bor i sé fall utredas.

Skdrholmens
stadsdelsnédmnd

Vid férbétiring av rekreationsstrdket
Varberg-Grondal bdr riktade insatser gras
l&ngs Petterbergsvdgen. Denna strécka
utgér en barridr for fotgngare och
cyklister och skdr av strandpromenaden i
Sdtra naturreservat fran
strandpromenaden vidare in mot
Vinterviken och Gréndal.

Kungsholmens
stadsdelsnémnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsndmnd

! arbetet med rekreationsstréken har,
enligt frvaltningen, de lokaia
parkplanerna en viktig roll att klargéra
sammanhéngande parkstrdk och visa pd
hur de kan stdrkas.

Tratikkontoret haller med.

Stadsbyggnadskonteoret

Stadsbyggnadskontoret deltar géirna i
diskussionen kring vilka strék som vdljs ut.

Trafikkontoret ser fram emot
samverkan i frégan.

Miljé- och
Hdlsoskyddsndmnden

Trafikbuiler dr en viktig hdlsoaspekt att ta
hénsyn till, sdrskilt | de s& kallade "tysta
omr&dena”, Flera rekreationsstrdk i
Stockholm &r idag trafikstdrda som
exempelvis straket runt Kungsholmen som
&r trafikstadrt fran ett flertal anslutande
broar. Strdkets rekreationsvdrde skulle
exempelvis kunna dkea betydligt genom att

bulterddmpa réckena pé anslutande broar.

Vid utveckiingen av stréken deltar gérna
Miljsférvakiningen med sin kompetens
inom trafikbulier- och
luftfSroreningsomrédet.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Trafikndmndens rdd fér
funktionshinderfragor

Kajer och strandplatser i vatten ndra
miljder maste byggas tillgdngliga fér
personer med funktionsnadséttningar.

Trafikkontoret hdilfer med.

Atgérd 3 - Genomfdra kampanijen "Klara — Fardiga — Ga&!”

Instans

Yitrande

Svar

Skdarholmens
stadsdelsnémnd

Kampanjen &@r mycket spdinnande och
forvaliningen ser fram emot ott samarbeta
om synpuniter inkommer inom vart
stadsdelsntimndsomride.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten,
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Kungsholmens
stadsdelsndmnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsnéimnd

Férvaltningen &r positiv till dtgdrden men
efterfragar tydliga instruktioner f6r hur och
nér kampanjen ska genomféras.

Alvsio stadsdelsnéimnd

Forvaltningen anser att mojligheten att
lI&mna in synpunkter inte ska begrénsas tifl
en viss tid. Medborgarna kan sjdivklart
alltid skicka synpunkter, men kan behdva
uppmuntras att géra det vid fler tillifdllen.

Hdégersten-Liljeholmens
stadsdelsnéimnd

Det &r viktigt att pdpeke att den kortaste
vdgen inte alltid &r den lGttaste.
Férvaltningen anser att hdnsyn dven mdste
tas till omradets fysiska struktur och
férutséttningar, sG att fler aspekter spelar
in &n enbart underléttandet av framkomst
pd de kortaste végarna ndr beslut tas om
vart digéirder ska genomféras.

idrottsférvaitningen

Atgérden skulle kunna kompletteras med
en informationskampanj om de
hdisovinster som finns med att véilja géng
som transportmedel. Idrottsforvaltningen
bidrar gérna med kunskap och kompetens
vid en sddan kampanj.

Synpunkterng tas med i det
fortsaita arbetet.

Fastighetsdgarna

Det ér positivt att medborgare med

Trafikkontoret tackar fér

Lunda Foretagsgrupp

foretagsomraden. Dessa kan med enkla
och pedagogiska medel gbras tydligare.

Stockholm lokatk&nnedom involveras, men det dr synpunkten.
viktigt att dven involvera lokala
fastighetsdgare i arbetet.
Atgérd 4 — Utveckla ett vigvisningssystem for fotgéngare
Instans Yitrande Svar
Foretagsgrupperna Skyltning pd stationerna ér idag Synpunkten har skickais till
Stockholm undermalig for besskare till Trafikférvaltningen.

SLL Trafikfdrvaliningen
Alvsjd stadsdelsnédmnd
Kollektivtrafikant

Det finns behov av bra végvisning il
kollektivtrafiken.

Trafikkontoret hdiler med.
Kollektivtrafiken kommer att
ingd som mdlpunkter i

Lunda Féretagsgrupp

bdr utvidgas till att omfatta ndrliggande
foretagsomrdden. Appen borde ocksd
utveckias sé& att en gdngvdg prickas in pé
kartan till den adress man skall bes&ka.

Stockholm vdgvisningssystemet.
Foretagsgruppernd MTR har en app som tar fram lokalkartor Trafikkontoret foreslar att
Stockholm for omrddena runt sina hdllplatser. Dessa Féretagsgrupperna skickar

synpunkten tifl MTR.

Rédet till skydd for
Stockholms skénhet

En konkret Gtgdrd i véigvisnings-systemet
skulle vara att ocksd ange tidsdtgdng som
kormplement till km-métt f&r promenader.

Trafikkontoret tar med sig frégan
i det fortsatta arbetet.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret hér vara del
diskussionerna kring viktiga mdlpunkter
och strdckor. Arbetet har dven koppling till
hur vj utvecklar staden, vilka strak som blir

Trafikkontoret hdller med och ser
fram emot samverkan med
stadsbyggnadskontoret | dessa
fragor.
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pricriterade | omrGdesplaneringen.

Trafikndmndens rad for
funktionshinderfrégor

F&r att underlétta fér fotgtingare med
kognitiva begrdnsningar genom att ha
skyltar som utéver text ger véigvisning
genom olika symboler eller fargséttningar.

Trafikkontoret tar med sig frégan
i det fortsatta arbetet.

HSO Stockholm

Det bdr framkomma ott ett
véigvisningssystem ska vara tillgéngligt for
personer med funktionsnedsdtining,
exempelvis med synnedsdtining.

Trafikkontoret héller med och tar
med i frégan i det fortsatta
arbetet.

Spanga-Tensta
stadsdelsnéimnd

En férutsdttning bor vara att personer
oavsett forkunskaper | det svenska spraket
kan ta til sig informationen. Om
vagvisningssystemet dven ska innefatta
tryckt information ¢r det viktigt att
raterialet dven finns pd sprdk som talas
av boende i staden med utiéndsk
hdrkomst.

Trafikkontoret tar med sig frdgan
i det fortsatia arbetet.

Skdrholmens
stodsdelsnédmnd

I Skéirholmen har skyhtning tagits fram
under 2014 till sdirskilt utpekade
mélpunkter { omrédet. Férvaltningen sditer
nu upp 15Q h&nvisningsskyltar p&
parkmark. Stolparna kan framover
kompletteras med nya méaipunkter eller till
exempel med avstand mellan mélpunkter i
staden. Det &ri det héir sammanhanget
viktigt med samarbete mellan
Trafikkontoret och
stadsdelsforvaltningarna. Nér cykelskyltar
sattes upp 2014 fanns inget sadant
samarbete vilket fSrvaltningen anser vara
en brist { hanteringen.

Trafikkontoret tar gdra del av
forvaitningens arbete och héller
med om att det dr viktigt med
samverkan.

Kungshoimens
stadsdelsn&mnd

| samband med forvaltningens upprustning
av Stora Essingens strandstrdk kommer
under 2015 ett nytt vagvisningssystem tas
fram utifran stadens nya skyltpolicy.

Trafikkontoret tar géirna del av
forvaltningens arbete.

Skdrholmens
stadsdelsnamnd

For att undvika fler skyltar dn nddvéindigt
bor Trafikkontoret, ndr de planerar ‘
dtgéirder pd parkmark, rimligen ta kontakt
med respektive stadsdelsfdrvaltning for |
digleg och samarbete,

Skérholmens
stadsdelsnédmnd

| samband med att skyltningen ses Gver
bér de cykelskyltar som satts upp gés
igenom efrersom flera av dessa skyltar har
felaktiga végvisningar som leder cyklister
och gdngtrafikanter p& villovdgar.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.

Alvsjo stadsdelsndmnd

Det hade varit bra om skyltningen f6r
gdende och cyklister hade samordnats
frdn borjan, eftersom det ofta handlar om
kombinerade eller intilliggande gdng och
cykelbanor. Férvaltningen utgdr fran att
det inte blir dubbla skyitar med samma
vagvisningar, utan att det skyltas for
gdende endast ddr hdinvisningen &r en

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.
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annan &n den £8r cyklister.

Farsta stadsdelsndmnd

Forvaltningen &r tveksam till att
vagvisningssystemet ska integreras med
reklamskyltar.

Atgard 5 — Skapa en "verktygslada” fér ganganalys

Instans

Yttrande

Svar

Liding® Stad

Verktygsliddan f6r gdngvinlighet férefailer
vara ett bra sdit att #& in gdendet i den
vardagliga planeringen.

Skérholmens
stedsdelsnémnd

Forvaliningen ser fram emot nya verktyg
for att forbdtira f6r fotglingare i befintlige
milider och i planeringen.

Stockholmshem

Stockholmshem vadlkornnar digéirden och
anser att verktygsl@dan kan bidra till att
férbdtirg planeringsprocessen samt
forutsdttningarna for att skapa bra
boende miljéer vid nyproduktion.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna.

Fastighetstigarna
Stockholm

Fastighetsigarnag efterlyser liknande
verkiygsldda ocksa vid nyexploatering.
Géangvdnligheten beh&ver byggas in
genom att bygga stad, man behdver {8 in
verksamheter i bottenplan, fér levande
trygga stadsdelar.

Tanken &r att verktygsi@dan
dven ska kunna anvandas vid
nyexploatering.

Stadsbyggnadskontoret

Det &ar viktigt att ha bra redskap som kan
anvéndas i en planeringsprocess for att
analysera férslag och préva dercs
pdverkan pé stadens gdngvéinlighet — frdn
strukturell nivd till utformning.

Trafikkontoret samarbetar gérna
med Stadsbyggnadskontoret.

Enskede-Arsta-Vantbrs
stadsdelsndmnd

Forvaltningen vill pdpeka att det redan
finns ett underlag i form av den
medborgarundersékning som gdrs drligen
inom stadsmiljdtemnat.

Trafikkontoret tackar for
informationen.

SLL Trafikforvaltningen

Trafikférvaitningen 8nskar peka pd vikten
av att kollektivtrafikens behov végs in vid
beddmningen av &tgdrder, sd att den inte
missgynnas. Det 8r dven angeltiget ott
trafikidsningar utformas utifran ett
regionalt perspektiv, sd ait inte lokala
suboptimeringar gérs.

Trafikkontoret héiller med.

HSO Stockhoim

Hér vill vi tiliiggo ait analysen givetvis
ocksd mdste utgd frdn personer med
funktionsnedsdttningar och deras
férutsétiningar.

Trafikkontoret héller med.

NTF Stockholm-Geotland

Genom att involvera
intresseorganisationer t.ex. fotgdngarnas
forening och NTF s& kan framtagandet av
en "verktygsidda” f5r gdnganalys bli mer
framgéngsrikt.

Trafikkontoret tar med sig detta
det fortsatta arbetet.
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Instans

Yitrande

Svar

Familjebost&der

Det dr viktigt med en hethetssyn och
forstdelse for samtliga berérda. Det ska
varg tryggt, sdkert och trivsamt aott bo i
Familjebostédders bostadsomraden varfér
tillféillige omledningar | gaturummet inte
alitid passar verkligheten. Det &r viktigt att
berérda fastighetsdigare har méjlighet att
vara med och pdverka Trafikkontorets
arbete med tillféllige dtgdrder, Det &r éven
viktigt att hyresgdster kan kdnna sig
trygga och kunna forlita sig pd ott viktiga
samhéilsfunktioner kan ta sig fram.

Fastighetsdgarna
Stockholm

Fastighetsdigarna vinder sig emot
skrivningen att "genom att till exempel
enbart skyltd om gaton blir dtgérden enkel
att genomfdra™, tyvarr dr det inte sd
enkelt, Utan en mer genomtdnkt
utformning riskerar en avstéingning endast
géra det marginellt battre f&r ndgra (géng
och cykeitrafikanter) pd bekostnad av t.ex.
framkomlighet f6r bilar, utan att ge det iyft
f6r de forstndmnda som vore mojligt.

NTF Stockholm-Gotland

Det krévs mycket information till
medborgarna f6r att testerna ska bii
framgangsrika.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.

Liding® Stad

Stockholm stad genomfdr sa kallut Open
street, bland annat pd Gotgatan. |
Gangplanen hade Trofikkontoret kunnat
peka ut fler gator ddr detta kunde vara
aktuellt.

tnder sommaren 2015 kommer
ett pilotférsdk med gdgata pd
Swedenborgsgatan pd
Sédermalm att genomforas.

Kollektivirafikant
Stockholm

Open streets bér inte uppmuntras om de
hindrar kollektivtrafiken. Open streets
events bor dven utvdrderas battre dn vad
som hittilis har skett.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det Tfortsatia
arbetet.

Skdrholmens
stadsdelsndmnd

| ytterstaden dr det kanske inte just open
street som dr det mest l8mpade verktyget
for att fa fler ott vdljo ott gd, eller for att
skapa trygga miljder. D&remot Or det
viktigt att de parkstrdk och parker som
finns i ytterstaden &r tillatingliga, val
omhdéindertagna, trygga och vackra
eftersom de for anses vara motsvarigheten
till innerstadens "levande bottenvaningar”.
Aven for fornyelse och god férvaitring av
parkmark &r idéburen stadsutveckling ett
I&mpligt verktyg.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det forisatta
arbetet.
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Fastighetsdgarna
Stockholm

$4 kallade parklets dr ett utmdrkt exempel
pa hur en fiten yta med enkla medel kan
tillfdra né@rmiljdn mycket. Denna typ av
initiativ bor uppmuntras genom att
exempelvis ta fram en handbok f6r detta
riktad till organisationer, verksamheter
eller individer.

Atgard 7 — Forbattra gatudrift och gatuunderhall utifran fotgéngarnas behov

Instans

Yitrande

Svar

Svenska Bostéder

Atgdrden &r mycket angeldgen da den
syftar till att férebygga olyckor mm. Det &r
dven den kostnadsmdssigt mest
omfattande dtgdrden och borde déirfor
fyfias fram som nr 11 dtgdirdskatalogen.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Milig- och
Halsoskyddsnédmnden

Det &r positivt att trafikkontoret strévar
efter att dkakvaliteten pd
vintervéighdliningen av gding och
cykelvdgar i staden. Det mdste vara
attraktivt att promenera dret runt och fér
detta kréivs en bra vintervéighdlining gv
gdngbanor,

Trafikkontoret hdtier med.

Det dr dven viktigt att underhdll av
gangvégar har hivg prioritet dd stenar,
trottoarkanter och andra hinder utgdr
stkerhetsrisker,

Fostighetsdgarna Ndr vi fér nagra ér sedan undersdkie Trafikkontoret tackar for
Stockholm aliménhetens syn pd tillgénglighet och informationen.
framkomlighet tillhdrde problematik kring
sndréjning de vanligaste synpunkterna.
Skarpndcks Det &r viktigt att sndrojning och sandning Trafikkontoret hdller med.
stadsdelsndmnd fungerar.

i

Kollektivtrafikant
Stockholm

Underhdall méste prioriteras pd ett sGtt sé
att de med olika funktionshinder kan 1a sig
fram. '

Trafikkontoret hdller med.

Medborgare, Tensta

Snbiga gdngvdgar i Tensta sandas inte
trots att det ligger is under spdn, detia
leder tili ménga halkolyckor.

Synpunkterna har skickats vidare
till ansvarig omradesplanerare.

Skédirholmens
stadsdelsndmnd

Férvaltningen dr intresserad av att vara
med § arbetet fér Hkad kunskap gdllande
drift och underhdll. Ny kunskap bor sedan
presenteras pd ett samlat och enkelt s&tt,
s4 att goda idéer kan fdrverkligas i alla
delar av staden.

Hégersten-Lilieholmens
stadsdelsndmnd

Det behévs inte enbart en forbéittring av
gatudrift och gatuunderhdll utan ocksé en
samordning med parkdrift och
parkunderhdll dé mdnga prioriterade strék
sannolikt kommer gd sdvél pa gatumark
som pd parkmark.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatto
arbetet,
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Sodermaims
stadsdelsndmnd

D& mdnga viktiga gdngstrék berdr
parkerna dr det dnskvart att planen
tydligare beskriver hur stadsdels-
némnderna kan bidra till planens
mdlséttningar i samband med drift och
underhdil av parkvéigar och vid
genomférande av parkinvesteringar.

Féretagsgruppernd
Stockholm
Lunda Féretagsgrupp

For att gdngvdgarna skall vara ett
alternativ till andra fardséitt maste
vigarna vara trevliga och vdlskétta.
Grenar som héinger ner, trasig belysning,
risk f6r haika gér att man inte véijer att gd
och aka kommunalt utan tar bilen istdllet,

Alvsj stadsdelspéimnd

En angeliigen fréga i villoomraden &r
oklippta héckar. Dessa skapar stora
problemn eftersom de héinger ut dver
villagatornas smala trottoarer, skymmer
sikten och tvingar ut de glende | gatan.
For att minska problemen behéver staden
agera tydligare mot de berbrda
fastighetséigarna.

Stockholmshem

En férbdttrad gatudrift, och sérskift en
forbéttrad vinterviighdlining, anses direkt
Oka boendekvaliteten for vara hyresgéister.

Alvsjo stadsdelsndmnd

En viktig frédga ndr det gilier gatudriften ar
var snévallarna ldggs upp. For att
informera om pa vitken sida av gatan
sn&vallen placeras och pd vilken sida
trottoaren ska plogas skutie trafikkontoret
kunna légga ut plogplanerna pd webben.

Kollektivirafikant
Stockholm

Markeringen av cykel- respektive
géngbana &r ofto otydlig, sdrskilt ndr
marken dr snotéckt, Detta skapar farliga
situationer inte minst | anslutping till
busshdllplatser. Sndréjning by prioriteras
pd sadana platser.

SLL TrafikfGrvaltningen

Trafikforvaitningen dnskar sérskiit peka pd
behovet av underhdll och ‘
vintervéighdiining i anslutning tilt
koilektivtrafikens stationer och hdilplatser,
s& gtt dessa kan hallas tillgdngliga f6r alia.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.

Motormdénnens Riksférbund

Snordjning och vintervdghdiining 6r
gdende och cyklister &r dven
beteendepdverkande, varidr det dr viktigt
att forbattra vinterviighdliningen 6r
gdende och cyklister utan att fér den delen
forsémra vinterhdliningen for bilister.

Alvsié stadsdelsnémnd

Medborgarnas méjligheter att anmdia el
behdver forbéttras. Det finns stora
forbéttrings-mdjligheter 16r stadens
webbformuldr och den app som tagits
fram for felanmdiningar géllande stadens
utemiijd, dir bada behbver f&renklas f6r

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.
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anvdndaren. Felanmdéliningar &r ett viktigt
kunskapsunderlag Tor forbéittringar.

NTF Stockholm-Gotland Hur kommer atglrden ati foljas upp s att
det stikerst8lis att gotudriften och —
underhdl| sker utifran fotgngarnas
behov? Stockholm bor séka samarbeten
med kranskommuner for att skapa ett
ndtverk f6r kunskapstverféring.

Rinkeby-Kista Med information om var fotgdngare ror sig )
stadsdelsndmnd och pd vilka platser singelolyckor fér (
géende sker blir det l&ttare att géra ‘
prioriteringar av gatuunderhdll och
vintervdghdiining.

Atgard 8 — Ta fram en metod fér beddmning av tréngsel p& gangbanor

instans Yttrande Svar
Skdarholmens | Skéirholmen ér det inte aktuellt med Trafikkontoret héiler med.
stadsdelsngmnd métning av fréngsel bland fotgéngare,

ddremot bor en eventuell standard som tas
fram dven glla Skarhoimen.

SLE Trafikforvaltningen Trafikidrvaltningen har initierat ett Trafikkontoret samarbetar gérna
liknande arbete som syftar till att bdttre kring fragan.

beskriva tréingseln i kollektivtrafiken, hur
den ser ut i olika delar av systemet och vid
olika tidpunkter. Arbetet har ocksd som
syfte att férutse vad som kon forvéintas de
néirmasie édren samt utveckla kunskapen
om hur man skufle kunna forbéttra

situationen f&r resendrerna med flera typer L
av atgdrder.
Atgérd 9 — Méata gangtrafiken (
Instans Yitrande Svar
Lidingd Stad { gngplanen saknas en tydlig strategi for En s@idan strategi kommer att tas
hur, var och ndr métning av gdendet bir- fram i arbetet med atgdrden.

gdras. Méining bdr gdras kontinuerligt pd
utvalda platser | staden.

Skdrholmens Det &r av intresse att méta exempelvis Trafikkontoret tar med sig frdgan
stadsdelsndmnd féréindring | gdngfiéden i i det fortsaita arbetet.
utvecklingsomrdden. Fore ett
stadsomvandiingsprojekt och efter. P4 sé
sitt ges kunskap om hur byggnation kan
paverka antalet gdende och upplevelsen

av att gd.
Bromma stadsdelsndmnd Vid inverdering av g@ngtrafiknitet &r det Trafikkontoret tackar for
angeléiget att stockholmarnas infiytande synpunkten.

starks | samhdlisplaneringen.

SLL Trafikférvaltningen Métningama &r ett bra komplement till Trafikkontoret ser fram emot
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resvaneundersckningar. Data kring samarbete framdver.

gdngtrafiken kan utgdra envéndbar
kunskap vid planeringen av
kollektivtrafiken, varfor trofikfdrvaltningen
géirna tar del av insamiade dato.

Medborgare, Enskededalen

For att 1é likvardig behandling av olika Trofikkontoret tar med sig
resande i en stad mdste kunskap synpunkterna i det fortsatia
presenteras pd likvlrdigt satt, For arbetet.

bilresande mdts fléde, kapacitet,
Tordréjning och samhdlisekonomiska
konsekvenser, s& ska dven gdendes resor
behandlas.

Fotgéingarnas férening

Det réicker inte att bara méita
gdngtrafikens fldde och kapacitet. Man
mdste tiven berdkna de
samhdélisekonomiska forlusterna i form av
tidstorluster for foiglingare, exempelvis vid
trafikljus och barridrer fororsakade av
maotortrafiken i staden.

Ovriga kommentarer
Trafikkontoret tackar for synpunkterna nedan.

Motormédnnens Riksférbund

For att fler ska byta bilen mot andra transportsétt &r det viktigt att
anvinda mordtter istéllet for piskor. Exempel pé dtgirder att som
bor ses dver &r:

> Mojliggdra smidiga byten till kollektivirafik och cykel genom att
skapa fler infartsparkeringar

» Stétta utvecklingen av bilpooler. Parkeringsplatsutrymme frigrs
genom att mojliggora tiligang till bil utan att behéva dga den.

= Trafikmyndigheterna uppskattar att en majoritet av biltrafiken i
Stockholms innerstad &r nyttotrafik. Oka andelen nattleveranser
med tysta fordon for att frigbra mer plats dagtid.

» Skapa alternativa parkeringsplatser. Det behdvs parkeringsplatser
for att minska trafiken som genereras av forare som letar parkering,
men inte nddvindigtvis i gatuplan. Bergrum eller prémar pa vatten
skulle kunna vara mdjliga losningar.
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Handlaggare Till
Sara Malm Trafikndmnden
08-508 276 49 2015-09-24

Bilaga 3: Sindlista for remiss av Gangplan for
Stockholm

Stadens forvaltningar och bolag:

Exploateringskontoret
Fastighetskontoret
Miljsforvaltningen
Stadsbyggnadskontoret
Idrottsforvaltningen
Miljoforvaltningen

AN

7. " Bromma Stadsdelsférvaltning

8. Enskede-Arsta-Vantdr Stadsdelsforvalining
9. Farsta Stadsdelsforvaltning

10. Higersten-Liljeholmen Stadsdelsforvaltning
11. Hisselby-Vallingby Stadsdelsforvaltning
12. Kungsholmen Stadsdelsforvaltning

13. Norrmalm Stadsdelsforvaltning

14. Rinkeby-Kista Stadsdelsforvaltning

15. Skarpniick Stadsdelsforvaltning

16. Skérholmen Stadsdelsférvaltning

17. Spénga-Tensta Stadsdelsforvaltning

18. Sédermalm Stadsdelsforvaltning

19. Alvsjo Stadsdelsforvaltning

20. Ostermalm Stadsdelsforvaltning

21. Stockholm Business Region
22. Stockholms Hamnar

Ovriga myndigheter i Stockholms lan:
23. Kungliga Djurgardsforvaltningen
24. linsstyrelsen i Stockholms lén

lra;‘:"f“mfet 25. Polisen i Stockholms lin
raipranering 26. Trafikforvaltningen
E!emég%g;‘aian 4 27. Stockholms l&ns landsting: tillvaxt, milj6 &
Q . .
104 20 Stockhoim regionplanering (TMR)
Telefon 08-508 276 49 28. Storstockholms Brandforsvar
Vaxel 08-508 272 00 1
saramalm@stockhoim.se 29. Traﬁkverkf':t Region Stockholm )
trafikkontoret@stockholm.se 30. Kommunférbundet Stockholms Lin (KSL)
Org ar 212000-0142

stockholm. se
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Intresseorganisationer och samarbetsorgan:
31. City i Samverkan
32. Cykelfrimjandet
33. Fastighetsdgarna
34. FOT
35. Foretagarna
36. Handelskammaren
37. Kollektivtrafikant Stockholm
38. Motorménnens Riksfirbund (
39. NTF Stockholms lén ‘
40, Naturskyddsforeningen
41. Nyttotrafikkommittén
42. PRO (
43, SPF : '
44, HSO Stockholms stad
45. DHR Stockholmsavdelningen
46. SRF Stockholms stad
47. ForetagsGrupperna Stockholm
48, Svenska Taxiforbundet
49. Sveriges Kommuner och Landsting
50. Sveriges MotorCyklister
51. Svenska Akeriforbundet
52. Svensk Handel
53. Sveriges Akeriforetag ABC
54. Transportgruppen
55. TTF - Forum for Logistik
56. Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljondmnd (TYA)

Fastighetsagare:

57. AMF Fastigheter
58. Atrium Ljungberg
59. AxFast

60. Diligentia

61. Fabege

62. Familjebostider
63. Hufvudstaden

64. Humlegérden

65. Jernhusen

66. Pembroke Real Estate
67. Ramsbury

68. Skanska Fastigheter
69. Stockholmshem
70. Svenska Bostéder
71. Vasakronan

TN

Fell Ingen text med angivet format i
dokumentet.
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Ovriga kommuner i Stockholms lin

72. Botkyrka kommun
73. Danderyd kommun
74. Ekert kommun

75. Haninge kormun

76. Huddinge kommun
77. Jarfilla kommun

78. Lidings kommun

79. Nacka kommun

80. Norrtilje kommun
81. Nykvarn kommun
82. Nynishamn kommun
83. Salem kommun

84. Sigtuna kommun

85. Sollentuna kommun
86. Solna kommun

87. Sundbyberg kommun
88. Sodertilje kommun
89. Tyresd kommun

90. Téby kommun

91. Upplands-Bro kommun
92. Upplands Visby kommun
93. Vallentuna kommun
94. Vaxholm kommun
95. Varmds kommun

96. Osteraker kommun

Fell ingen text med angivet format i
dokumentet.
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