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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Inriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplaneringen fér perioden 2018-
2029

Bakgrund

Arendet

Trafikverket har remitterat “Inriktningsundetlag f6r transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2018-2029”, for besvarande senast 29 februari 2016 till Néringsdepartementet.
Remissen har skickats till ett antal remissinstanser sdsom berérda myndigheter, bransch-

och intresseorganisationer, regionforbund, linsstyrelser och landsting.

Varken Stockholms Hamnar eller Stockholms stad har fatt direndet pa direkt pa remiss,
men di utvecklingen av det nationella transportsystemet dr av stor betydelse for
Stockholms Hamnar som dirmed tycker det dr viktigt att limna synpunkter pi

inriktningsunderlaget.

Det remitterade materialet finns att ladda frin Trafikverkets hemsida:

http://www.tra fikverket.se /for-dig-i-branschen /Planera-och-utreda/Planer-och-

I)cslutsundcrlav/Natjonc‘ll—plancring/inrikmingsundcrlag—for—20 18-2029/

Remissen

Pi uppdrag av regeringen har Trafikverket tagit fram ett inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen f6r perioden 2018-2029. Syftet ir att ge regeringen ett bra
underlag infér kommande infrastrukturproposition som beslutas av riksdagen. Direfter
foljer Trafikverkets dtgirdsplanering i syfte att ta fram en ny nationell plan samt
linsplaner, som ska ersitta nu gallande planer for perioden 2014-2025. Dessa planer
beriknas vara faststallda till viren 2018.

I Trafikverkets uppdrag har ingatt att analysera tre olika inriktningar for infrastrukturen:
- Hur transportinfrastrukturen bor se ut om trafiken utvecklas med hittills beslutad

politik (i princip samma forutsittningar som for nu gillande plan)
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- Hur transportinfrastrukturen bor se ut om trafiken utvecklas med beslutad
politik samt aviserade atgirder (t.ex. vigslitageavgift, 6kad brinsleskatt)

- Hur transportinfrastrukturen bor se ut med beslutad och aviserad politik samt
med antaganden om ytterligare atgirder for att pa ett kostnadseffektivt sitt

minska transportsystemets utsliipp av VﬁXthUSgHSCI.

Utgingspunkten i analysen 4r att Trafikverket utgar frin en total anslagsram som

motsvarar 522 miljarder ke, d.v.s. samma ram som i nuvarande nationell plan.

Trafikverkets prognoser visar att efterfrigan pa transporter Skar betydligt for samtliga
transpottslag under planperioden, 2018-2029. Det totala persontransportarbetet férvintas
6ka med 25 procent fram till 2030 och godstransportarbetet med 55 procent under
samma period. Vigtrafiken kommer att fortsitta dominera persontransporterna, medan
godstransporterna kommer vara mer jaimt fordelad mellan trafikslagen. Fordelningen
kommer att vara ungefir samma som idag: vig- och sjofart med 40 procent vardera och

jirnvig med en andel pa 20 procent.

Trafikverket lyfter fram fyra huvudsakliga utmaningar har att forhalla sig till 1 planeringen
av transportinfrastrukturen:

- En fortsatt urbanisering, utmaningar for bide stad och landsbyggd

- Hur ett robust transportsystem ska kunna astadkommas

- En fortsatt digitalisering, automatisering och elektrifiering

- Klimatutmaningen

Nir det giller underhall av det befintliga transportsystemet 4r Trafikverkets bedomning
att okade anslag pi 6-7 miljoner per ar ir nédvindigt for att vidmakthilla nuvarande
funktionalitet 1 systemet. Men det finns idag ett omfattande efterslipande behov av
underhallsatgirder och for att helt eliminera detta krévs ytterligare 4-5 miljarder kronor
per ar. Om inte detta kan dstadkommas krivs att trafikstarka strik prioriteras eller att

standarden for vissa vig och jarnvigsstrickor sinks eller rent av avvecklas.

Vad giller nyinvesteringar i infrastrukturen s ar dven hir utrymmet mycket begrinsat.
Bedémningen ir dirfor dtgirder som kan paverka behovet av transporter (tex.
styrmedel), optimera och mer effektivt utnyttja befintligt system och ombyggnationer bor

prioriteras framfor nya infrastrukturinvesteringar.

I inriktningsplaneringen lyfts sjofarten, inklusive kustsjéfart, fram som ett transportslag
med goda férutsittningar att kunna spela en viktigare roll f6r godstransporter och vara ett
reellt alternativ till linga och omfattande godstransporter pa landsidan. Orsaken till att en

overflyttning frin land till sjofart inte sker ér att landstransporter, och framfor allt
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lastbilstransporter, har storre flexibilitet och ligre kostnader. Men det krivs ocksi en
beteendeforindring 1 hur transportldsningar viljs. Trafikverket framhaller att mer
kunskap om sjofartens forutsittningar att bidra till ett mer effektivt och robust

transportsystem behovs.
Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hamnar har valt att koncentrera synpunkterna till huvudrapporten,
“Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaner for perioden 2018-2029
(2015:180) samt underlagsrapporten “Sjofart”. Synpunkterna presenteras i sin helhet 1
bifogade yttrande som foreslas skickas in till Naringsdepartementet.

Synpunkterna kan sammanfattas i f6ljaden punkter:

- Stockholms Hamnar vilkomnar att sj6farten lyfts fram som en majlighet att
sikra kapaciteten 1 transportsystemet.

- Det ir positivt att Trafikverket tydligt Iyfter fram det internationella perspektivet,
exempelvis genom TEN-T och de utpekade corehamnarna.

- Beskrivningen av Stockholms Hamn saknar vissa aspekter, exempelvis den
viktiga farjetrafiken som dven transporterar godsvolymer.

- Stockholm Norvik bér i storre utstrickning lyftas fram som nigot som pa stkt
kan innebira forindringar i godsflédena till och frin
Stockholm/Milardalsregionen.

- Inlandssjofart/Inre vattenvigar har potential att utvecklas, men den storskaliga
sjofartens behov, sisom landanslutningar till och frin hamnarna, far inte

asidosattas.

Forslag
Styrelsen foreslis besluta

att som svar pi remissen 6verlimna foreslaget yttrande.

Stockholm den 1 1,_)jnnuari 2016
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