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Renovering av Klaratunneln. Utredningsbeslut
Forslag till beslut

1. Trafikndmnden fattar utredningsbeslut for projektet,
godkinner projektdirektivet och en utredningsbudget om
5,0 mnkr, samt anméler utredningsbeslutet till
kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Lars Jolérus
Tf. Forvaltningschef

Anne Kemmler
Tf. Avdelningschef

Sammanfattning

For att kunna bedoma omfattningen av behovet av reparationer pé
Klaratunnelns tunnelkonstruktion behover det géras en utforligare
inventering av skador.

Syftet ér att fa en heltdckande bild av anldggningens befintliga
tillstdind och behov av renovering.

Bakgrund

Klaratunneln har tva strackningar Tegelbacken - Sveaviagen och
Tegelbacken - Méster Samuelsgatan se bild 1. Bada strickningarna
stod klara 1 slutet av 1970 — talet. Klaratunneln har en viktig roll for
att knyta ihop transporter fran stadens norra och sydliga delar och
for att fa bort biltrafik fran gatunétet i innerstaden. Tunneln innebar
dérmed att det skapas mer utrymme for gang, cykel och
kollektivtrafik i centrala staden.
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Klaratunnelns betongkonstruktioner, som &r dldre &n 40 ar och har
utsatts for en hérd trafikmilj6, kan ha stora brister &ven om enstaka
stickprover kan visa forhéllandevis positiva resultat. Ett brott eller
en skada 1 ett tatskikt innebér att fukt och vigsalt kan angripa
betongen och dess armering.
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Bild 1, (Illustratioﬁ av Klaratunnelns strdckning.)

Betong frén den period dé konstruktionen byggdes har en begransad
frostbestdndighet som inte kan jimnforas med en modern betong.
Ett angrepp av salt och fukt dr darfor synnerligen olyckligt for
konstruktionernas livsldngd.

Erfarenheter fran liknande konstruktioner tyder pa att en kommande
storre renovering forvintas omfatta genomgéaende reparationer av
tatskikt och betong som vetter mot farbanan. Utdver detta
tillkommer sanering frdn miljofarliga &mnen, som asbest, att vidta
atgirder for tillgdnglighet och trafiksdkerhet samt att utreda
brandskyddet.

Arendet

Det har nu gétt 6ver 40 ar sedan forsta tunneletappen av
Klartunneln 6ppnades. Nigon stdrre renovering har dnnu inte gjorts
av de konstruktiva betongdelarna. Det som utforts sedan tunneln
byggdes dr mest punktinsatser i brandskydd, installationer och
utbyte av miljofarligt eternitmaterial.
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Konstruktioner och miljo

Ett arbete med att successivt byta ut de eternitplattor som finns i
tunnelns inklddnad har pagatt i tunneln. Kunskapen gillande
omfattningen av vad som kvarstar av asbest 1 konstruktionen ar
dock begriansad och behover inventeras.

Bild 2, (Tillfdllig reparation frdn en ldckande fog i tunneln, gamla
Rockwoolplattor som isolering kan skymtas under platen.)

Det finns flera skil varfor en mer omfattande utredning om
renovering av betongkonstruktionerna och tunnelinredningen
behover goras. Ett dr att funktionen kan sékerstillas och tunnelns
livsldngd forldngas med ytterligare 50 ar. De provtagningar som
hittills har gjorts tyder inte pd att det ska finnas skador pa biarande
konstruktioner 1 tunneln. Skadorna pa betongen begrénsas till
tackande betongskikt, fogar och titskiktsbetong mot tunnelgolvet.
Stammer dessa dversiktsprover har det mycket positiva
konsekvenser pa renoveringens genomforandetid och ekonomi.

En ambition vid en renovering av tunneln &r ocksa att lokalt kunna
hoja taket 1 tunneln pa ett par stillen. Hojningen gor att det skapas
plats for att installera automatiserade styrfunktioner i tunneln
kopplade till Trafik Stockholm, exempelvis automatbommar vid
tunnelmynningarna, hastighetsstyrning och kameror. Detta for att
hoja sdkerheten for trafikanterna och minska insatstiden i handelse
av brand eller olycka.
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Tillganglighet och trafiksakerhet

Klaratunnelns ménga tunnelutrymmen och tranga passager dr ocksa
undermaliga pa manga stéllen avseende tillgdngligheten med
exempelvis hoga trosklar. Sma trappavsatser finns pa manga stéllen
i tunneln och det finns starka skél att misstinka att tunneln inte ar
optimerad i ett utrymningslége for personer med funktions-
nedsdttning. Ett ytterligare sjdl for utredning inom detta
teknikomrade ar att forsoka hoja trafiksdkerheten for trafikanterna,
bland annat genom installera moderna tekniska funktioner sdsom
automatbommar och kameror i tunneln.

Brandskydd

Vid en renovering behdver sannolikt brandskyddet uppdateras.
Huvudinriktningen &r dé ett nytt passivt brandskydd i tunneln.

Ett passivt brandskydd kan enkelt forklaras med att material och
utformning minimerar en brand att sprida sig i tunneln, ex genom
brandceller och brandsékert material.

Med ett nytt brandskydd kan inte bara personskador minimieras
utan dven konstruktionens skada vid en eventuell brand begrénsas.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pd trafikkontoret. I det fortsatta arbetet
kommer kontakter att tas med dvriga forvaltningar, bolag och
externa parter som kan vara berorda.

Analys och konsekvenser

Det ar angelédget att kartlagga hela behovet av en renovering for att
4 kinnedom om vilka konsekvenser en renovering kommer att
innebdra ekonomiskt och ur ett trafikmaéssigt perspektiv.

Jamnfort med tidigare nyckeltal for storre renoveringar bor
kostnaderna kunna uppskattas till ca 200 tkr per vagmeter, vilket
ger en utgift 1 genomforandeskedet pa ca 500 mnkr. Vidare
tillkommer projektering, byggledning etc. vilket sammanlagt kan ge
en preliminért uppskattad investeringsutgift i storleksordningen ca
600-700 mnkr for projektet.

De risker som kan paverka reinvesteringsutgiften &r bland annat
omfattningen av saneringen av miljofarliga &mnen samt
omfattningen av betongreparationerna. Utredningsfasen kommer att
ge en bittre uppskattning av omfattningen och utgifterna for dessa
arbeten.

En annan risk vid upprustning av tunneln dr det utsatta trafiklaget i
och runt anldggningen.
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Vid utférandet av upprustningen skulle konsekvensen bli att
trafikbelastningen 6kar pad omliggande gator. Flera storre pagdende
projekt som “bilfri Klarabergsgata” och ”Nya Slussen projektet” gor
att en renovering maste passa in i huvudtidplanen for den regionala
trafikplaneringen och da specifikt stadens centrala delar. For att
minimera trafikstorningarna maste projektet troligtvis delas upp 1
flera etapper exempelvis ett tunnelrdr i taget, pa liknande sétt som
vid genomforandet av renoveringen av Sdderledstunneln. En annan
logisk indelning kan vara tre etapper. Dar varje tunnelror i nord-
sydlig riktning &r en etapp var, av- och pafartsrampen till Mister
Samuelsgatan blir en tredje etapp.

En faktor som ocksa méste tas hénsyn till vid etappindelning ar den
laga hojden 1 tunneln. Att det inte gér att kora med lastbilar i
tunneln paverkar logistiken och hanteringen av material. En
konsekvens av detta kan bli avstdngningsomrdden med lastytor och
véndplaner utanfor tunnlarna for hantering av materialet som ska
monteras.

Hur en eventuell etappindelning kan utformas beror pa
arbetsmoment, paverkan av omkringliggande trafik och
arbetsmiljon for den entreprendr som utfor de fysiska jobben.

For att fa en bild av fordonsméngden i tunneln, se bild 3. 1
utredningsfasen ingér dven att kunna se trafikpaverkan som uppstar
vid en avstidngning och vilka andra végar bilisterna kommer att
anvénda sig av. En djupare analys av detta kommer att finns med i
inriktningsbeslutet
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Bild 3, (lllustration av trafikmdngder Klaratunneln fran 2013.)
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Utforandetiden &r vildigt svart att bedoma innan utredningsfasen ar
paborjad. Erfarenhetsméssigt bor anda utférandetiden vid en
upprustning uppskattas till ett par ar, fran att de forsta arbetena
paborjas till att de slutgiltiga tekniska 16sningarna kan driftsittas.
Detta betyder dock inte att tunneln kommer att vara avstiangd for
trafik under hela genomforandetiden.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden fattar utredningsbeslut for projektet, godkénner
projektdirektivet och en utredningsbudget om 5,0 mnkr, samt
anmaler utredningsbeslutet till kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Bilaga 1
Projektdirektiv, reinvestering av Klaratunneln

Slut



