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Bytespunkt Norra Skondal och utredning av
gang- och cykelpendlingsstrak. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning for
utformning av Norra Skdndals bussbytespunkt till en utgift
om ca 11 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att forhandla med
Trafikverket om genomforandeavtal for Norra Skondals
bussbytespunkt.

3. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning av gang-
och cykelstrak norr om Tyresdvdgen samt dvriga
kompletterande atgérder till en utgift om ca 12 mnkr.

Tf. Forvaltningschef
Lars Jolérus

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram en vigplan for en ombyggd bytespunkt
Norra Skondal. Véagplanen har varit pa samrad och éar klar for
faststillelse men saknar fullstdndig finansiering. Trafikverket har
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bett staden om finansiering av planerade dtgirder pa stadens mark
som tagits upp i vagplan for bytespunkt Norra Skondal.
Trafikkontoret har utrett och beddmt ingaende delar i vigplanen
som omfattar atgirder pa stadens mark och gjort en beddmning
kring rimligheten i finansiering av dessa atgarder.

Kontoret har i sin beddmning konstaterat att for att atgirder som
ingér 1 bytespunkten ska fa dn mer nytta for boende och trafikanter
sa bor ytterligare kompletteringséatgiarder goras pa stadens mark.
Kontoret foreslar och s6ker dirmed inriktningsbeslut for kostnader
for ytterligare atgirder och upprustning utdver det som tas upp i
véigplanen.

Bakgrund

Trafikverket arbetar sedan ar 2010 med vigplan for ombyggnad av
bytespunkt Norra Skondal. Vagplanen samraddes 2013 och staden
svarade i samradet att det &r positivt att bytespunkten byggs om och
blir mer trafiksdker samt att det a&r mycket positivt att &ven
anslutande ging- och cykelvégar atgiardas och forbéttras. Staden var
inte inblandad som en samarbetspartner tidigare 1 arbetet med
véigplanen. Genom skrivelse till trafikkontoret och
Trafikforvaltningen, inkommen 2015-02-19, onskar Trafikverket att
staden ska bekosta de dtgirder som i vigplanen dr foreslagna pa
stadens mark. Se bilaga 1 {or kartbild tillhorande Trafikverkets
skrivelse. Enligt Trafikverket uppgér utgiften for dessa atgérder till
20 mnkr. Trafikndmnden tog 2015-05-21 ett utredningsbeslut for att
utreda ingdende delar i vagplanen.

Trafikkontoret har nu utrett och kostnadsbedomt atgirderna som
Trafikverket foreslagit 1 vagplanen. Kontoret har ocksi utrett vilka
kompletterande dtgirder som ytterligare forbéttrar framkomligheten
och trafiksdkerheten for gdende och cyklister, tillgéngligheten for
funktionsnedsatta samt forstirker anvindbarheten 1 bytespunkten.
Samarbete mellan trafikkontoret och Trafikverket ger mojlighet till
trafiksdkerhets- och tillgénglighetshdjande atgirder pa stadens mark
1 samband med ombyggnad av Bytespunkt Norra Skondal.
Dessutom ges mdjlighet att ta bort det, ur trafiksékerhets- och
framkomlighetssynpunkt, oldmpligt placerade signalreglerade
overgdngsstillet Over vdg 229 nir en ny kapacitetsstark ge-koppling
finns vid bytespunkten.

Under tiden som utredning péagatt har Fortum vdrme bett staden om
tillatelse att ligga ned matarledningar for fjarrvirme mellan
Skarpnick och Hogdalens fjarrvirmeverk.
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Figur 1 oversiktskarta.

Arendet

Trafikverkets vagplan for bytespunkt Norra Skéndal
Trafikverket har tagit fram en véagplan for Bytespunkt Norra
Skondal pa Tyresovigen. Vigplanen innebér, utdver nya héllplatser
och fordndrad utformning av végen, ocksa en utokning av
vigomrédets utbredning. Det paverkar stadens lokala gang- och
cykelstrak som behdver flyttas. Idag finns en befintlig smal och lag
gangtunnel mellan norra och s6dra Skondal. Végplanen foreslar en

ny gang- och cykeltunnel av god standard i ett nagot forskjutet lage.
Befintligt Svergangsstille, signalreglerat

over 4 korfalt, [70 km/h]
* Busshéllplatsernaidag
L * Befintligt gdngtunnelrd:
Py d

+ Befintlig gangbro

Figur 2 nuliige
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Trafikkontoret har utrett vagplanens innehdll och granskat
foreslagna atgirder. Kontoret har dven latit gora en oversiktlig
kalkyl pa de delar som Trafikverket menar bor finansieras av
staden. Kontoret har ocksé 1 samband med detta arbete sett dver
vilka ytterligare atgdrder som bedoms behdvas for en bittre helhet.

Andra pagaende projekt i aktuellt omrade

Fortum

Fortum Fjarrvarme har uttryckt ett behov av att forlagga en
matarledning for fjérrvirme mellan Hogdalens och Skarpnécks
fjarrvarmeverk. De har i sina tidiga ldgesutredningar tittat pa
alternativa strackningar, pa bade sddra och norra sidan om
Tyresovédgen. Fortum anser att den norra sidan av Tyresdvéigen
skulle vara det billigaste och troligen enklaste alternativet att
genomfora. Det beror delvis pé att den sodra sidan dr trdng med
flera intressenter som t.ex. Sandakraskolan, bostdader och
busshallplatser. P4 den sodra sidan gér ocksa en hogspannings-
ledning som kréver ett stort respektavstand. Trafikkontoret
instimmer 1 att ledningsstraket ligger béttre placerat utmed
Tyresovégens norra sida. Konteret ser en mdjlighet till samarbete
med Fortum genom att samtidigt som entreprenad for
matarledningarna bygga ut ett gent och trafiksdkert gang- och
cykelpendlingsstrak pa den norra sidan av Tyresovégen. Ett strak i
Ost-vistlig riktning &r i enlighet med cykelplanens intentioner, men
utmed norra sidan istéllet for den utpekade sodra sidan.

Tillsammans med Fortum har Trafikkontoret paborjat en forstudie
for klargdrande av om den norra sidan dr mojlig for
matarledningsforlaggning och pendlingsstrak. Forstudien
samfinansieras av Fortum och trafikkontoret och studien forvintas
vara klar under kvartal 1 2016.

Stockholm Parkering

Stockholm parkering har ansokt om bygglov for en infartsparkering
1 anslutning till Sandakravédgen syddst om bussbytespunkten.
Trafikkontoret har i samradet for bygglovet svarat att en sddan
sdkert kommer bli vilutnyttjad och att den bor vara reglerad sa att
enbart de med fardbiljett kan parkera dér.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.
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Forslag till atgarder

Trafikverket vagplan for Bytespunkt Norra Skondal

Bytespunkt Norra Skondal 4r en av Stockholms mest trafikerade
bytespunkter buss till buss. For att 6ka tillgangligheten och
trafiksdkerheten for resenédrerna i bytespunkten planerar trafikverket en
ombyggnad av héllplatserna. Malet ar att kapaciteten och
framkomligheten for busstrafiken ska oka samt dven att skapa en
tryggare miljo for resendrerna vid samt till/fran busshallplatserna,
inklusive gang- och cykeltunneln. Projektet innehéller ocksé
bullerskyddsskédrmar som atgird for reduktion av buller fran végen.
Inom végplanen foreslas foljande atgérder:

Atgiirder som planeras i viigplanen inom det befintliga och utdkade
vigomradet:

» Forldngning av busshallplatserna sa att det finns utrymme
for fyra ledbussar att stanna pé rad pa vardera hallplats.

e Mellan korfalten pa vag 229 och busshallplatserna anléggs
korfilt for av- och pastigande bilpassagerare. Sa kallad “’kiss
and ride”, for att underlétta 1imning/hdmtning av
bussresenérer med bil.

e Bullerskidrmar sétts upp pa bada sidor av vig 229 och vid
busshallplatserna for att forbattra bullersituationen for
ndrliggande fastigheter och bussresenérer.

« Befintlig gangtunnel ersétts av en ny bredare och dppnare
gang- och cykeltunnel.

Atgirder som planeras i vigplanen utanfor vigomridet pa
Stockholms stads mark:

» I samband med forskjutning av gdng- och cykelvégar pa
norra sidan ingdr dven en viss standardforbéttring av géng-
och cykelvégar som ansluter till bytespunkten.

» Busshéllplatsen pa Sandakravigen vid bollplanen tas bort
och ersitts av héllplatsen vid Pepparkaksgrand.

» Cykelparkeringar om ca 10 stycken byggs pa tva platser vid
den norra och pa tva platser vid den sddra héllplatsen.

» Busshéllplats pa Sanddkravédgen vid Pepparkaksgrind
tillgénglighetsanpassas.

» Ny trappa till befintlig bro 6ver Tyresoleden

» Trappa till plattform fran Sanddkravigen

o Stodmur utmed Sandakravdgen

Kontorets forslag till atagande for staden gallande vagplanens
forslag

Kontoret anser att vigplanen i sin helhet innehéller bra forslag till
ny utformning av Bytespunkt Norra Skondal. Trafikkontoret anser
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att de atgirder som foreslas anldggas pa stadens mark, som t.ex. ny
busshéllplats pd Sandakravigen, ny gangbana utmed
Sanddkravégens norra sida samt anpassningar pa norra sidan i
anslutning till hallplatsen etc. gagnar bade bussresenidrer och
kringboende. Det &r en bra ambition att i samband med
utvecklingen av bytespunkten se ver helheten for en trygg och
saker utformning, vilket gynnar staden och dess medborgare. De
atgirder som foreslas dr en forutsittning for en god och trafiksiker
helhetslosning och for att knyta ihop norra och sddra Skondal.

Trafikkontoret &r positivt till en ny gang- och cykeltunnel d& den
befintliga &r av lag standard, inte medger cykling och kan upplevas
som otrygg. I dagsldget géar det dock att cykla pa befintlig gdngbro
mellan norra och sddra Skéndal och ndgon ytterligare mélpunkt
saknas. Gang- och cykeltunneln bedoms dérfor nyttjas i princip bara
av bussresendrer mellan plattformarna. Den nya gang- och
cykeltunneln ligger ocksa helt under vigomradet och dérfor inte pa
stadens mark annat &n i anslutningarna. Kontoret bedomer inte att
den ska bekostas av staden.

Trafikkontoret anser att en gdng- och cykeltunnel skulle fa betydligt
storre nytta om ett nytt gdng- och cykelstrék anlidggs utmed
Tyresoledens norra sida. Dé skulle de befintliga straken utmed
Flatenvigen/Sandékravigen, Gamla Tyresovigen samt
Vinthundsvagen knytas ihop med en trafiksdker 16sning. En
befintlig koppling 6ver Tyresdleden i form av ett signalreglerat
overgangsstille, som dr mycket oldmpligt placerat och utformat,
skulle d4 kunna tas bort.

Javagen

}/\

Figur 3 ur Cykelplan for Stockholm 2012
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Aven om flertalet av atgirderna pa stadens mark orsakas/initieras av
bytespunkten sa bedomer kontoret att det ar av intresse for staden
att medfinansiera vissa delar sé att de kommer till stdnd i samband
med ombyggnaden av bussbytespunkten. Trafikkontoret foreslar att
staden dr med och finansierar foljande atgérder i vagplanen, som
ligger pa stadens mark:

e Anslutande gangvigar upp till plattformar fran befintligt gc-
nat.

e Flyttad gc-vég norra sidan (bara det som behdvs for

vigplanen)

Ny trappa till befintlig bro 6ver Tyres6leden

Trappa till plattform fran Sanddkravigen

Stodmur utmed Sandakravigen

Tillgdnglighetsanpassning av busshallplats pa

Sanddkravigen

Belysning pé anslutande gc-vigar.

e Trafikomldggningar for Sandakravigen

Kontorets foreslag till 6vriga atgarder utanfor vagplanen

Nytt gang- och cykelstrak av pendlingsstraksstandard, utmed
Tyresdvagens norra sida

Kontoret foreslér att staden anldagger en ny gang- och cykelvig med
en bredd av fem meter enligt pendlingsstraksstandard utmed norra
sidan av Tyresovégen pa en stricka av drygt 1300 meter. Striket
skulle ga mellan Vinthundsvigen och Flygledargatan och knyta an
till planerad géng- och cykeltunnel under viag 229 och befintlig bro
over viag 229. Genom en sadan gang- och cykelforbindelse skapas
ett pendlingsstrdk med god standard 1 dst-véstlig riktning utmed
strackan. Det dr ocksa positivt ur ett trafiksédkerhetsperspektiv
eftersom en sadan koppling medger att det signalreglerade
overgangsstillet over TyresOvégen kan tas bort. Detta strak
tillsammans med en ny gang- och cykeltunnel vid bussbytespunkten
ger en avsevdrt forbattrad framkomlighet for gdende och cyklister
mellan norra och sddra sidan av Tyresoleden.
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h{

Figur 4 forslag till pendlingsstrak utmed norra sidan Tyresﬁlden

L 3 Eng gt
N~ 5

Gang- och cykelvigen kan knytas ihop, via den planerade gang- och
cykeltunneln, med det nord-sydliga pendlingsstrédket som loper
norrut frdn Vinthundsvégen parallellt med Nynésvéigen samt med
Ost-vistligt strak utmed Flatenvigen

Da Fortum planerar en fjirrvirmeledning ldngs den norra sidan
finns mdjlighet att samarbeta kring projektering och entreprenad for
nedldggning av matarledningar for fjarrvarme och utbyggnad av
gang- och cykelvigen. Eftersom Fortum dnda behdver sprianga berg
och bereda mark for nedlidggning av sina ledningar sa bor projektet
rimligtvis inte bli lika kostsamt som om kontoret skulle vara ensam
aktor.

Kompletteringar for ett sammanhangande gang- och
cykelstrak utmed Sandakravagen.

Kontoret foresldr vidare att en dubbelriktad gdng- och cykelbana
anldggs fran befintligt parkstrak pa norra sidan av Sandékravigen
véster om bytespunkten och fram till befintlig dubbelriktad gang-
och cykelvidg som gér fran Pepparkaksgrand vidare utmed
Sanddkravégens sodra sida. Trafikkontoret anser det nddvéndigt att
lanka samman befintliga strdk pa sddra sidan av Tyresovagen och se
till att nyanlagt strdk utmed del av Sanddkravigen (gult streck i
figuren nedan) utmed drygt 150 m knyts ihop med planerat strak
utmed kommande handelsplats Gubbéngen.

Ett hastighetssékrat 6vergangsstille med cykeldverfart (rod ring)
behover da anldggas 6ver Sandakravigen strax sydvést om
bussbytespunkten.

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-02-04\Dagordning\Arendedokument\12.docx




Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret 2015-12-18 Sida 9 (12)
Trafikplanering

Figur 5 atgirder Sandakravigen

I cykelplanen dr den sddra sidan av Sandékravégen utpekad som
pendlingsstrdk for gang- och cykel, se figur 2. Foreslagen atgéird
enligt cykelplanen dr breddning och stréket har givits prioritet 1 att
atgirda. Denna koppling bedéms dock inte g att anldgga med god
standard for pendlingsstrak enligt cykelplanens riktlinjer. Det beror
bland annat pa att det dr en smal sektion, exploateringskontoret ser
over mojligheter till ytterligare bostads- och verksamhets-
exploatering, Trafikverket tar mer mark utmed Sandakravigen 1
ansprak for en utbyggd bytespunkt och det finns ett befintligt
kraftledningsstrak utmed den sddra sidan som kraver ett stort
respektavstand. Trots att det inte &r mdjligt att anldgga ett
pendlingsstrik blir det dndd en god komplettering till ett nytt strak
pa norra sidan.

Cykelinfartsparkering

Kontoret foresldr att en infartsparkering for cykel (gul cirkel 1
figuren nedan) anldggs 1 anslutning till den infartsparkering for bil,
135 platser, (bld rektangel) som planeras av Stockholms Parkering.
Cykelparkeringen bor hélla hog standard med viderskyddade still,
lasbara boxar samt verktygsplats med cykelpump.

Kontoret bedomer att ca 200 nya cykelparkeringsplatser &r rimligt
med hénsyn till 10 cpl/100 péstiganden (i morgonrusning) ger drygt
80 platser. Dock sa tillkommer ett stort antal boende i omradet
under de ndrmaste 15 dren da ca 1500 bostédder planeras 1 Skarpnick
och ca 4000 i sodra Skondal.
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Figur 6 mojlig placering av cykelinfartsparkering samt planerad bilinfartsparkering

Ekonomi

Bytespunkt Norra Skdndal

Trafikverket har berdknat utgiften for samtliga dtgarder inom
vagplanen till ca 56 mnkr. Trafikverket har formellt bett staden att
delfinansiera ombyggnaden med 6nskemalet att staden ska bekosta
de atgirder inom végplanen som &r foreslagna pa stadens mark, ca
20 mnkr. Trafikkontoret har tillsammans med Trafikforvaltningen
Stockholms ldn sokt Stadsmiljoavtal for finansieringen av de
resterande 20 mnkr, men fatt avslag pd ansokan.

Kontoret anser inte att det ar rimligt att staden ska bekosta samtliga
atgarder inom stadens mark da flera av dessa ar direkt foranledda av
projektet. Daremot tycker kontoret att det kan vara befogat att
staden bekostar vissa atgirder. Kontoret bedomer att atgarderna
enligt tabellen nedan kan inga 1 stadens atagande. Kontoret har 1atit
gora en oversiktlig kalkyl for atgirderna.

Kontoret bedomer att forslaget till inriktning for bytespunkten
innebdr en utgift om cirka 11 mnkr for staden. Férhandling med
trafikverket aterstar.

Vad Kalkylerad kostnad

Anslutande gangvégar upp till plattformar | 0,6 mnkr
frén befintligt gc-nit.

Flyttad gc-vdg norra sidan (bara det som 0,9 mnkr
behovs for vigplanen)

Ny trappa till befintlig bro 6ver 1,7 mnkr

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-02-04\Dagordning\Arendedokument\12.docx




Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret 2015-12-18 Sida 11 (12)
Trafikplanering

Tyresoleden

Trappa till plattform, frdn Sandakravigen | 0,1 mnkr
Stodmur utmed Sandakravidgen 1,1 mnkr
Ny busshallplats pd Sandékravigen 0,6 mnkr
Belysning pa anslutande gc-vigar. 1,2 mnkr
Trafikomldggningar for Sandakravigen 4,5 mnkr
Totalt 10,7 mnkr

Ovriga atgarder

Kontoret uppskattar inriktningen for ovriga atgirder till ca 12 mnkr.
Storleken pd utgiften for gdng- och cykelvégen ldngs Tyresovidgens
norra sida beror av mojligheten till samordning med Fortum,
angiven summa fOrutsétter att ging- och cykelvig och
ledningsarbeten utfors samtidigt. Férhandling med Fortum géllande
finansiering aterstar. Nedanstende tabell redovisar en tidig
kostnadsbedomning for de kompletterande atgérderna.

Vad Kalkylerad kostnad

GC-strak pa norra sidan (tillsammans med | 10 mnkr
Fortum)

Komplettering sammanhéngande gc-strak | 1 mnkr
utmed sddra sidan

Cykelparkering for pendlare 1 mnkr

Totalt 12 mnkr

Risker och konsekvenser

Det finns risker forknippat med samverkansprojekt mellan olika
parter. Trafikverkets process for vigplanen medger att vigplanen
kan overklagas. Ett 6verklagande skulle 1 sin tur medfora
tidsforskjutningar. Projekt med stor allmén paverkan, méjligen
medial uppmérksamhet, innebér ocksa att det blir desto viktigare
forklara syfte och mal med projektet, vara 6ppen med péverkan pa
ndrmiljon samt att minimera storningar for ndrboende och brukare.

Betriaffande kompletterande atgérder och pendlingsstrak kvarstér att
mer exakt bedoma genomforbarhet, kostnader och konsekvenser.
Det kommer att kridvas bergschakt och markarbeten for att inrymma
ett gdng- och cykelpendlingsstrak i naturmarken mellan
Tyresovagen och bostadsfastigheterna i Norra Skondal.

Tidplan

Trafikverket 6nskar padbdrja byggnation av bussbytespunkten sa
snart som mojligt. For faststillelse av vagplanen behover dock
finansieringen av atgdrderna vara klar. Det innebér att ett avtal for
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finansiering behdver tréffas mellan staden och Trafikverket. Ett
inriktningsbeslut om att staden ska finansiera atgérder i enlighet
med denna tjansteskrivelse innebér att forhandlingar med
trafikverket kan paborjas. Kontoret planerar att forhandlingen sker
under véren parallellt med féardigstdllande av handlingar.
Genomforandeavtal och genomférandebeslut planeras till
trafikndmnden under hdsten 2016.

Trafikverket rdknar med att faststéllelsetiden for vigplanen ar drygt
sex manader och sedan kan upphandling av totalentreprenad ske.
Under tiden for faststdllelse fortgar utredning, planering och
projektering av anldggningarna.

e Utredning, planering, projektering 2016

e Upphandling och pdborjade markforberedande arbeten 2017

e Utbyggnad av Bytespunkt inklusive ge-tunnel (Trafikverket)

2017-2019

Trafikkontoret uppskattar tidplanen for gang- och cykelvigen norr
om Tyresovégen enligt foljande:
e Fortsatt utredning av kringétgirder och utformning
projekterad till systemhandlingsniva beddms fortga under
2016. Genomforandebeslut i trafikndmnden hosten 2016.
e Utbyggnad av fjarvirmeledningsnit och GC-strak 2017-
2018

Utbyggnad av vriga kringatgdrder som parkering, gc-strak
Sandakravigen mm. kan ske 2018-2019.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkanner forslag till
inriktning dtgarder vid bytespunkt Norra Skondal till en utgift om ca
11 mnkr samt ger kontoret i uppdrag att triffa ett
genomforandeavtal med trafikverket.

Trafikkontoret foreslar ocksd att nimnden godkénner forslag till
kringatgérder till en utgift om ca 12 mnkr.

Slut

Bilagor

1. Oversiktskarta fran Trafikverket i samband med skrivelse om
finansiering.
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