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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner slutredovisningen avseende
renovering av Nordsydaxeln enligt vad som foljer av detta
tjansteutlatande.

Lars Jolérus
Tf. Forvaltningschef

Sammanfattning

Nordsydaxeln dr en mycket viktig del av trafiksystemet 1
Stockholmsregionen. Den har varit utsatt for mycket hart slitage
sedan den togs 1 bruk vilket resulterat 1 omfattande skador. I
samband med en inspektion ar 2000 av Séderledstunneln
konstaterades stora skador pa konstruktionsbetongen och dess
armering. Vatten ldckte in och installationerna var i stort behov av
renovering. Norr om tunneln hade Centralbron och Tegelbacken
under 40 ar utsatts for mycket hart slitage. For att slippa sténdiga
reparationer bedomdes att en grundldggande renovering kriavdes av
hela systemet.

Ett forsta genomforandebeslut for renovering av Séderledstunneln,
Centralbroarna och Tegelbacken antogs av kommunfullméktige
2004. Ett flertal beslut har sedan tagits under &ren. Denna
slutredovisning sker mot det reviderade genomférandebeslut som
antogs av kommunfullméktige 2010.

Renoveringen paborjades med forberedande arbeten och
kompletterande utredningar under sommaren 2005.
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Centralbron och Tegelbacken renoverades sedan under aren 2007-
2009. Soderledstunneln renoverades under perioden 2007-2012.
Norrgéende tunnelror fardigstélldes under 2008 och s6dergaende
under 2011 med en del avslutande arbeten under 2012.

Konstruktioner har renoverats och installationerna har uppgraderats
for att sékerstélla att det kdnsliga Saltsjo-Malarsnittet kommer att ha
en tillfredsstdllande funktion i ménga ar framaét.

De arbeten som &terstar att genomfora ar byggande och installation
av nytt trafikstyrningssystem. En del forberedande arbeten har
genomforts i samband med renoveringen av Soderledstunneln,
Centralbroarna och Tegelbacken. Trafikstyrsystemet kommer att
slutredovisas 1 ett separat drende.

Bakgrund

Nordsydaxeln utgor i denna redovisning strickan Soderledstunneln,
Centralbroarna och Tegelbacken. Centralbron forbinder trafiken
fran Soderledstunnelns norra tunnelmynning mot Tegelbacken.
Tegelbacken ér i sin tur en ldnk ut mot Klarastrandsleden och
Norrmalm och d@ven mot Sveavédgen. Centralbron och Tegelbacken
ar en tungt trafikerad led, som anvinds av cirka 100 000 fordon per
vardagsdygn, Soderledstunneln (s6dra delen) ca 68 000 per
vardagsdygn

Centralbroarna bestar av en sydlig brodel 6ver Soderstrom, en
motorled pa Riddarholmens Gstsida samt en brodel 6ver Norrstrom.
Byggandet av Centralbron med den sddra brodelen dven kallad
Soderstrom péborjades 1950 och dppnandet skedde 1959. Under
tiden som inte Norrstromsbron fanns var farbanan av tillféllig
karaktér i form av en pontonbro som kallades ”slingerbultsleden”.
Norrstromsbron Oppnades for végtrafik 1961. Centralbron fick sitt
nuvarande namn 1963 och den é&r totalt 1200 meter ldng.

Tegelbacken bestar av ramper och brodelar som leder trafiken over
sparomraden och over centralen mot Blekholmstunneln och 6ver
Vasagatan mot Klaratunneln. Tegelbackens broar och ramper
oppnades for trafik 1967 1 samband med hogertrafikomlaggningen.
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Stoe kol
stadshuset

Stadshustradghrden

Centralbroarna och Tegelbacken.

I samband med en inspektion av Sdderledstunneln ar 2000
konstaterades stora skador pa konstruktionsbetongen och dess
armering. Vatten hade lackt in och installationerna var 1 stort behov
av renovering och uppgradering. Norr om tunneln har Centralbron
och Tegelbacken under 40 ar utsatts for mycket hért slitage. For att
slippa stdndiga reparationer bedomdes att en grundldggande
renovering kriavdes. Dessutom konstaterades att tunneln och broarna
behovde fa en standardforbéttring och modernisering for att mota
dagens krav pi trafiksdkerhet, brandsékerhet och dven att forbittra
miljon.

Innan projektering utfordes provtagningar pa betongen pa
Centralbroarna och Tegelbacken for att fastsla vilken kvalitet och
hallfasthet betongen hade efter 40 érs slitage.

Tunnelns déliga kondition kunde resultera 1 att restriktioner for tung
trafik skulle komma att inforas pa strackan. Detta beroende pa det
daliga brandskyddet mot de ovanpa liggande fastigheter. Kontorets
underskning av tunneln visade p4 att en olycka med en tung
transport kunde fa fatala konsekvenser om brand hade uppstétt.
Utover omedelbara konsekvenser vid en olycka med person- och
egendomsskador kunde konsekvensen bli utrymning av fastigheter
inom ett mer eller mindre stort omrade ovanpa tunneln. En ldngre
tids avstdngning av tunneln hade dessutom kommit att kravas for
att reparera uppkomna skador.
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Kommunfullmiktige godkédnde i november 2004 gatu- och
fastighetsndmndens genomforandebeslut for renovering av
Nordsydaxeln, inom en total medelsram om 500 mnkr. I underlaget
for genomforandebeslutet redovisades osdkerheter 1 kalkylen, vilket
framst gillde svérigheter att bedoma omfattning av renoverings-
arbetet och utgifterna for att komprimera byggtiden. Det resulterade
i ett reviderat genomforandebeslut som antogs av
kommunfullmiktige 2008. Detta beslut inneholl fordndrad ekonomi
men bibehallen tidplan fram till 2010. Fram till 2008 hade projektet
drivits enligt denna tidplan.

Etappindelning Nordsydaxeln.

Tegelbacken Centralbron Sodertunneln
2007-2009 2007-2009 2007-2010
Broarbeten Broarbeten Tunnel och installationsarbeten
Etapp 2 (2008) Ecapp | (2007)

| I
CENTRALBRON SODERLEDSTUNNELN SKANSTULL

Etapp 3 (2009) Etapp 4 (2010)
CENTRALSTATION

Den ursprungliga tidplanen for Nordsydaxeln

Efter 2008 ars arbeten skrevs en lagesrapport infor fortséttningen av
renoveringen. Den innehdll fordndringar inom tidplaneringen dér
sydgdende tunnelror foreslogs dels skjutas 1 tiden och dels slés
samman till en enda entreprenad istéllet for tva.

Genom senareldggningen av arbetet fran 2009 rdknades utgifterna
upp till forvédntad ny prisniva. Ett nytt reviderat genomforandebeslut
antogs av kommunfullméktige 2010.

Projektets genomférande

Kontoret har enligt beslut genomfort renovering och uppgradering
av Tegelbacken, Centralbroarna och Soderledstunneln.
Renoveringen har varit grundliaggande for att slippa stindiga
reparationer av hela systemet och for att undvika framtida
storningar for trafiken.
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Renoveringarna har utgatt fran det atgdrdsprogram som togs fram.
Det som har genomforts 1 Soderledstunneln &r, komplettering med
barridrelement, uppgradering av brandskydd, ombyggnad av
stallverksutrustning, ny belysning, uppgradering av styrsystem,
datanétverk och ventilation, renovering av samt byggnation av en
spolvattenrening. Det som genomforts pad Centralbroarna och
Tegelbacken &r upprustning av Tegelbackens och Centralbrons
brobanor, trafiksékerhetsatgarder, nya dagvattenrenings-
anldggningar och andra miljoatgérder.

Renovering av Centralbroarna och Tegelbacken

Den del av projektet som omfattat renovering av Centralbron och
Tegelbacken paborjades med forberedande arbeten under sommaren
2005, med végutredningar och projektering. Projektet genomfordes
under 2007-2009.

Vid betongtillverkning i fabrik tillsétts luft i betongen for att den
ska bli frostbestdndig. I betongen som tillverkades pa 1950- talet for
att gjuta brobanan pé Soderstrom tillsattes det for mycket luft i
betongen, vilket inte kontrollerades pa byggarbetsplatsen. Det
medfor inte en forsdmrad hallfasthet for konstruktionsbetongen men
betongen klarade inte vattenfrisningen som utfoérdes vid
renoveringen av brobanan. Effekten blev att 1 arbetsutférandet med
vattenbldstring, avverkades for mycket betong. Detta innebar 1 sin
tur att man tvingades éndra arbetsutforandet under pagaende
produktion och en extra pdgjutning av brobanan utfordes. Det
andrade arbetsutforandet i produktionsskedet har medfort betydande
konsekvenser 1 tid och dkade kostnader.

Renoveringen av Centralbron och Tegelbacken har omfattat
brokonstruktioner som har fétt nya tétskikt pd farbanorna, nya
asfaltsbeldggningar, mittbarridr, vigbelysning monterad pé
mittbarridr (Centralbron), trafiksékrare trafikracken med navfdljare,
overledningsplats vid avstdngning av respektive tunnelrér och
impregnering av undersidan av brokonstruktionen och en
sedimenteringsanldggning for rening av trafikdagvattnet.

Négra bilder pé olika arbetsmoment som utforts under de tre aren
som projektet har pagatt.
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Frisning av skyddsbetong och gammalt titskikt.

Bilden nedan visar ett tatskikt som dr en asfaltsprodukt som &r
flytande och ldggs ut med en temperatur pa ca + 180°. Over detta
tatskikt gjuts en skyddsbetong som har egenskapen att skydda
tétskiktet fran salter och andra fororeningar.

Nytt tdtskikt

Ett annat arbetsmoment pa utforandet av tétskikt ddr man anvént sig
av asfaltpapp. Asfaltsklister stryks ut pa brokonstruktionen, dérefter
rullas titskiktet ut.

Pé Centralbron anvindes asfaltspapp som titskikt och pa

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110~ 1 €gelbacken anvéndes en flytande asfaltprodukt. Val av typ av
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tatskikt beror pé att Tegelbacken ligger trafikfarbanorna i kurva och
man kan inte rulla asfaltspapp i kurvradie.

Innan nytt tétskikt ska rullas ut. Rullar med asfaltsmatta star till héger i bilden.

Bilden nedan visar den skyddsbetong som skyddar tatskiktet.
Drénkanalernas uppgift ér att leda bort eventuellt vatten som kan
tringa ned genom asfalten for vidare bortledning genom ett
grundavlopp under bron.

Nygjuten skyddsbetong och drdnkanaler.
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Nylagd asfalt. Till hoger i bilden visas navfoljare monterade pa befintligt riicke,
for okad trafiksdkerhet.

Pé brordcket ser man den monterade navfoljaren som okar
trafiksdkerheten pd brordcket. Nér en padkdrning sker sa foljer
fordonet utmed navfoljaren och fordonet forstor inte broracket som
innan ombyggnationen.

En mittbarridr som hindrar att fordon att komma 6ver pd motsatt
korriktning har monterats kompletterad med ny belysning.

Den nya belysningen ger Centralbron ett varmvitt ljus och belyser
Centralbron mer koncentrerat dn med tidigare l9sning.

Mittbarridr och ny belysning.
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Renovering av Soéderledstunneln

Renoveringen av Soderledstunneln genomfordes i tre etapper. Den
forsta etappen omfattade den sodra delen av det norrgédende
tunnelroret, den genomfordes under tre sommarmanader 2007. Den
andra etappen utgjordes av den norra delen av det norrgaende
tunnelroret vilken ocksé genomfordes under tre sommarmanader
2008.

Arbetena har utforts fran juni till mitten av september. Denna tid har
valts eftersom trafikméngderna dr som l4gst under sommaren.
Byggtiden har av framkomlighetsskél komprimerats, men det har
medfort att alla arbeten inte hunnits med under avstingnings-
perioden. Arbeten som inte krévt trafikavstingning pa dagtid har da
forlagts till annan tid pa aret, ex. installationsarbeten 1
driftutrymmen.

Négra bilder pé olika arbetsmoment som utforts under aren som
projektet har pagatt.

Schaktarbeten
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Uppsidittning av brandskyddsskivor
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Kabeldragning

Parallellt med renoveringen av tunnelrdrets konstruktioner mm
genomfordes en installationsentreprenad. Tyvérr fungerade inte
samarbetet med installationsentreprendren och kontraktet avslutades
innan arbetena var slutférda. Kvarvarande delar av
installationsarbetena utfordes istillet inom entreprenaden for
renoveringen av det sddergdende tunnelroret. Renoveringen av det
sodergdende tunnelroret genomfordes 1 en samlad etapp under fem
manader mellan juni och september 2011. Vissa mindre arbeten
som dterstod och inte var beroende av att tunneln var avstingd
utfordes 1 borjan av 2012.

Renoveringen av Soderledstunneln hade stor negativ paverkan pa
trafiken. FOr att minimera storningen pa trafiken genomfordes
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arbetena under sommarperioden. Den tredje etappen paverkade
trafiken negativt under en lingre period én tidigare somrar eftersom
den omfattade hela det sodergdende tunnelrdret. Bedomningen var
dock att detta var att foredra framfor att stora trafiken under
ytterligare en sommarperiod.

Samordning tidsmassigt och geografiskt med intilliggande projekt
har skett. Inledningsvis paverkades ocksa trafiken i storre
omfattning &n forvantat bl.a. p.g.a. andra tillkommande projekt i
regionen.

Miljo och arbetsmiljo

Miljoprogram

Renoveringsarbetet har under genomforandet medfort negativa
miljokonsekvenser. For att hantera och ddrmed minska
konsekvenserna togs ett sdrskilt program for hantering av
miljofragor under byggtiden fram. Dér miljomal sattes upp for
byggprocessen. Malen som sattes upp har infriats vad géller utsléapp
och kemikalieanvdndning. Projektets fordon och arbetsmaskiner har
kontrollerats sé att de har foljt stadens krav pa laga utsldappsnivaer.
For hantering av avfall och farligt avfall har det funnits sarskilda
regler att folja.

Fororenat vatten fran entreprenadarbetena har omhéandertagits och
renats innan det sldppts ut till det kommunala avloppssystemet.

I anslutning till Centralbron har tva nya sedimenteringsbassanger
byggts, vilka renar dagvattnet frdn broarna innan det sldpps ut i
Riddarfjarden dér det tidigare gatt ut orenat. Inom projektet har
dven en sedimenteringsbassdng som skall ta hand om spolvatten
frdn Soderledstunneln byggts.

Buller

Tunnelns konstruktion och ldge gor att bullret varit ett stort
problem. Ett flertal okédnda tillkommande arbeten har uppkommit
bl.a. rivning av ledningskanaler som har medfort mer omfattande
bilningsarbete samt forcering av andra delar vilket har genererat
mer storande buller for boende och verksamheter.

Milet att inga klagomal avseende byggbuller skulle inkomma har
inte uppnatts. Buller och vibrationer har orsakat stora problem
under 2007 och framfor allt under 2008. Boende och néringsidkare,
framst hotell, 1 omradet i anslutning till Soderledstunnelns norra
mynning och kvarteren kring Repslagaregatan blev starkt paverkade
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av bullret fran arbetena. Fastigheternas grundlaggning tillsammans
med arbetenas art gav stomljud som spreds i fastigheterna och detta
har endast svarligen kunnat forutses. Informationen och hantering
av problemet kom ddrmed sent. Naringsidkarna kunde inte planera
sin verksamhet i tid och boende blev storda. Vartefter arbeten
framskred under 2008 kunde problemen tas om hand pa ett béttre
sitt genom styrning och information. Problemen kunde trots det inte
16sas fullt ut.

Infor 2009 ars arbeten sattes, med mycket gott resultat, ytterligare
fokus pa bullerproblemen. Framfor allt forvéntades problem kunna
uppkomma 1 anslutning till niringsidkares verksamhet vid
Tegelbacken. Arbetsmoment som bedémdes som stdrande
lokaliserades, metodval for arbetsmomentet fordndrades samtidigt
som tidplanen for utférandet detaljstyrdes. Informationen till
nédringsidkarna skedde i god tid, varvid dessa kunde planera sin
verksamhet och storningarna minimeras.

Arbetsmiljé

Projektet har haft en arbetsmiljoplan for hantering av
arbetsmiljofragor under byggtiden dér ett arbetsmiljomal sattes upp
—inga olyckor med dodsfall eller svért skadade skall ske under
byggtiden.

Projektet har inneburit ménga svérigheter da flera olika typer av
arbetsmoment utfors i direkt anslutning till en av regionens mest
trafikintensiva leder. Under byggtiden har inga olyckor med
dodsfall eller svért skadade intriffat. En elolycka i ett driftutrymme
med en hogspianningsanlaggning har intrdffat, dock utan allvarliga
personskador. Ett antal tillbud har ocksa rapporterats. Tillbuden har
varit skdrsar, mindre kldmskador.

Hoga hastigheter forbi arbetsomrédet 1 inledningsskedet har medf{ort
stora arbetsmiljoproblem. Enligt Arbetsmiljoverkets foreliggande
uppfordes under 2008 tillfalliga farthinder i form av gupp pa
Centralbron. Dessa resulterade i att hastigheten sdnktes men dven
att busslinjetrafiken paverkades s& negativt att en fordndring av
farthindren tvingades fram.

For att uppfylla sdkerhetskraven under 2009 anlades en
sakerhetszon mellan trafiken och arbetsomrédet. Med denna
undveks farthindren och busslinjetrafiken paverkades inte.
Sakerhetszonen tog dock ett sodergaende korfalt 1 ansprak vilket
begrinsade trafiken mer i den riktningen.
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Information

En mycket viktig del i projektet har varit att kommunicera
atgdrderna. Intentionen med kommunikationen har under hela
projektets genomforande varit att den ska vara 6ppen, sann och
saklig samt ske via de kanaler som &r bast limpade for varje
malgrupp och tillfdlle. For informationsarbetet fanns en kommuni-
kationsplan dér varje malgrupp fanns definierad och genom vilken
informationskanal som de skulle nas. Ett av budskapen har varit att
trafikanterna tjénar tid pa att dndra sitt resval fran bil till kollektiva
fardmedel, cykel och om de é&ker bil, samdka och/eller undvika att
aka under rusningstid.

Informationsarbetet har bedrivits intensivt innan de arliga
trafikomléggningarna for att trappas ned under sommaren da
genomforandet skett. I samband med skolstart har insatserna okats
pa nytt fram till att de arliga arbetena avslutats. Trafikanter har haft
forstaelse for arbetena men under 2009 har kontoret noterat en
minskad tolerans.

Maluppfyllelse

Malet med projektet har varit att fa en tunnel som klarar
sakerhetskraven och som klarar dagens miljokrav sa ldngt som det
ar mgjligt med en befintlig tunnel. Nya flaktar med béttre styrning
har minskat energiforbrukningen. Driftutrymmen och installationer
har uppgraderats sa en effektivare styrning av systemen i tunneln
har uppnétts. En sedimenteringsanldggning for att ta hand om
spolvatten vid rengoring av tunneln har byggts {or att minska
utsldpp av tungmetaller mm frén trafiken till dagvattensystemet.

Riskerna har reducerats och skadorna frin en olycka kan nu
begrénsas 1 och med att renoveringen av tunneln dr genomford.
Betongreparationerna i tunneln hade ocksé kraftigt eskalerat om inte
tunneln 1 sin helhet blivit skyddad mot vigsalter och andra
fororeningar.

Med reinvesteringsitgarderna pa Centralbron och Tegelbacken som
har utforts aren 2007-2009 har staden bevarat och sékrat att den
viktiga infrastrukturen sdkras manga &r fram i tiden. Efter den
omfattande renoveringen som har genomforts av Centralbrons - och
Tegelbackens tétskikt och konstruktioner bedoms att liknande
omfattande renovering inte behdver utforas pa de ndrmaste 40 aren.

Underhall av asfaltbeldggningar kommer déremot att behdva utforas
med en uppskattad intervall pa 7- 9 ar. Detta underhallsarbete
kommer att medfora kortare storningar i trafiken men sker oftast
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nattetid och kommer darfor inte medfora lika stora
trafikomléggningar.

Juridiska processer

Den del av projektet som omfattar renoveringen av det sddergéende
tunnelrdret har varit foremal for flera juridiska processer.
Entreprenorer och konsulter som hade anlitats for att genomfora
projektet delgavs 2012 misstanke om skattebrott och befanns sedan
skyldiga i tingsratten och hovritten.

De juridiska processerna som pagatt under lang tid har medfort att
projektet inte har kunnat avslutas. P4 grund av detta har kontoret
forst under hosten 2015 kunnat avsluta och slutreglera arbetena i det
sOdergéende tunnelrdret och dirmed avsluta hela projekt
Nordsydaxeln.

Trafikstyrningssystem

Utbyggnaden av ett trafikstyrsystem kommer att slutredovisa 1 ett
separat drende. Projektet 4r pagdende men har forsenats négot och
kommer att slutféras under 2018.

Den aktuella strackan for utbyggnad av systemet dr, mellan
trafikplats Sofielund pa riksvég 73 och trafikplats Norrtull pa
E4/E20. I denna striacka ingar Johanneshovsbron, Séderledstunneln,
Central- och Tegelbacksbroarna, Blekholmstunneln,
Klarastrandsleden och dess anslutning till E4 i norr. Nordsydaxeln
ar en mycket viktig del av trafiksystemet i Stockholmsregionen.
Trafikméngderna under hogtrafik dr pé Centralbron 100 000 fordon
per dygn och for Soderledstunneln 80 000 fordon per dygn.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade 2005 att genomf6ra en
forsta etapp av ett nytt trafikstyrningssystem for Nordsydaxeln inom
en total medelsram om 48 mnkr 1 forvéntad prisniva for
genomforandet. Da renoveringen av det sddra tunnelrdret och
installation av trafikstyrningssystemet har olika
genomforandebeslut har ett nytt reviderat genomforandebeslut
antagits av kommunfullméktige 2010.

Syftet med projektet har varit att sdnka olycksfrekvenserna men
dven Oka sikerheten for stadens underhéllspersonal samt att uppna
positiva miljoeffekter. Nordsydaxeln ar kraftigt olycksdrabbad.
Antalet motorfordonsolyckor har efter renoveringen sjunkit. En
utforligare redovisning av olycksstatistiken kommer att redovisa i
slutredovisningen av trafikstyrningssystemet.
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Motorfordonsrelaterade trafikolyckor langs Nord-Sydaxeln fordelade pa
allvarlighetsgrad, Stockholm 2003-2015
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Kalla: STRADA, olyckor vaglankssokning, 2003-2015
NOT. Ar 2015 avser enbart férsta halvéret, dvs. 1 jan-30 jun

Vissa forberedande arbeten har genomforts i samband med Gvriga
renoveringar pa Nordsydaxeln, bl. a dverledningsplatser, skyltar och
kanalisation.

Ekonomi

Tidigare redovisade utgiftsékningar

Under hosten 2007 konstaterades betydande fordyrningar 1
projektet. I oktober 2007 framlade kontoret till trafik- och
renhdllningsndmnden en redogdrelse for den uppkomna situationen
samt foreslog att nimnden skulle fatta ett reviderat
genomforandebeslut. Orsaken till de kraftiga utgiftsokningarna var
den Overhettade byggmarknaden och behov av 6kad omfattning av
atgdrder inom projektet. Fordndringar i tidplanen paverkade dven
utgifterna. Investeringsutgifterna for utforandet berdknades da till

1 150 mnkr 1 prisniva september 2007 och i 16pande prisniv4 till

ca 1 250 mnkr. Trafik- och renhallningsndmnden fattade
2007-10-23 ett reviderat genomforandebeslut inom en total
medelsram om 1 250 mnkr, som godkdndes av kommunfullméktige
2008-02-11.

Efter att renoveringen av det norrgédende tunnelroret 1
Soderledstunneln och renoveringarna av Centralbroarna och
Tegelbacken hade slutforts kunde kontoret konstatera att kostnaden
hade okat ytterligare. Orsakerna till fordyringarna var bl.a. hoga
betong- och installationsindex, sémre betongkonstruktioner dn
befarat pa Centralbroarna och tidsforskjutningar samt tillkommande
arbeten inom Soderledstunnelns entreprenader.

Investeringsutgifterna for utférandet hade dkat och berdknades da
till 1 580 mnkr i1 16pande prisniva. Trafik- och renhallningsndmnden
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to . .. .
the text that you want to appear here. fattade 2010-04-19 ett reviderat genomforandebeslut inom en total
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medelsram om 1 580 mnkr, som godkindes av kommunfullmaktige
2010-06-21.

Slutredovisning av Centralbroarna, Tegelbacken och
Soderledstunneln

Enligt rev.
Genomforande- Slutredovisning
beslut jan 2010 dec 2015
Utgifter (-)
Centralbron -191 -193
Tegelbacken -127 -127
Séderledstunneln -1124 -1033
Summa utgifter -1442 -1353
Inkomster (+)
Miljémiljard (Centralbron) 22 25
Statsbidrag (Soderledstunneln) 38 36
Summa inkomster 60 61
Nettoutgift (-) -1 382 -1292
Aktuell prognos for Trafikstyrningssystemet
Enligt rev. Aktuell
Genomforande- prognos dec
beslut jan 2010 2015
Utgifter (-)
Trafikstyrsystem -136 -137
Summa utgifter -136 -137
varav hittills genomférda
etapper -21 -76
respektive nu aktuella etapper -115 -61
Inkomster (+)
Statsbidrag (Trafikstyrsystem) 68 48
Summa inkomster 68 48
varav hittills genomférda
etapper 3 7
respektive nu aktuella etapper 65 41
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Driftoudget

Drift- och underhéllskostnaderna i fast prisniva forviantas under de
nirmast foljande aren efter fardigstdllandet reduceras med 0,2 mnkr
arligen beroende pa minskat behov av underhéllsinsatser samt lagre
energiforbrukning. Langre fram berédknas driftoverskottet bli
reducerat pa grund av framtida prisékningar for energi och tjanster.
Detta har troligen redan intriffat eftersom denna slutredovisning
presenteras langt efter fardigstdllandet av projektet.

Kontorets forslag

Trafikndmnden godkénner slutredovisningen avseende renovering
av Nordsydaxeln enligt vad som f6ljer av detta tjansteutlatande.

Slut



