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Angaende remissen om Gangplan for
Stockholm

Detta géller remissvar pa "Gangplan for Stockholm™
Dnr: 123-1522/2015

Remisstiden stricker sig till den 26 februari 2016, vilket vi ber er
respektera. Om det av ndgra skdl inte & mdjligt f6r er att inkomma
med svar inom utsatt tid méaste en kontak{ tas med den for drendet
ansvariga personen pi roteln,

Ansvarig handlidggare/borgarrddssekreterare pa Trafikroteln &r
Thomas Karlsson, tfn 076-1229630,

Remissvar skickas till:

o Trafikroteln i digital form (word/excel). Ange KS:s diarienummer
som namnn pé drenderubrik. Ex: KS 314-331-2004

e KF/KS kansli i pappersform.

Bildgg inte remissunderlaget. Det finns redan diariefort i
kommunstyrelsens diarium,

Hiéfta inte ihop handlingarna.

Adresserna ir foljande:

Rotelns e-post:  Funktion SLK RVII-remissvar eller
RVII-remissvar. SLK@stockholm.se

KF/KS kansli, Stadshuset, 105 35 STOCKHOLM

Med vinliga hilsningar

Trafilroteln
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Beslutande ledambtoer;

Daniel Helidén {(MP), ordféranden
Cecilia Brinck (M), vice ordfranden

Jan Valeskog {S)
Anna Wedenlid {S}
Bawear Kevir (S)
Kristina Oberg (9)
Lorentz Tovatt (MP)
Bo Arkelsten (M)
Peter Jénsson (M)
Eva Ekmehag (M)
Patrik Silverudd (FF)

Tianstgorande ersattare:
Zakarias Zouhir (V) for Lorena Delgado (V)
Jonas Lilleberg Eriksson (M) for Karin Ernlund (C})

Ersatiare:

Marfin Engman (S)

Maja Zachrisson (S)
Roland Eliasson {S)
Petra Schagerholm {(MP)
Viveca Wallgvist (MP)
Malin Ericson (FI)

Erik Persson (M)

Jill Eriksson (FP)

Mikael Valier (KD)

Tjanstemdn;
Farvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Karin Dhakal, Ted Eli, Ase
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Mubters och personalforetrédaren Luis Lopez §§ 1-25 samt
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104 20 Stockholm
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§ 36
Gangplan f6r Stockholm
Dnr T2014-00917

Beslut
Tratiknédmnden beslutar enligt f6rslag fidn ordféranden Daniel
Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.£l. (8) och Zakarias Zouhir

(V)

1 Trafiknimnden godkinner for egen del det reviderade
forslaget till Gangplan for Stockholm och hemstiller hos
kommunfullméktige att anta planen.

2 Trafikndmnden uppdrar att 1 handlingsplanen for Géangplan
f6r Stockholm inféra viterligare en dtgérd enligt nedan:

Trafikndmnden ska utreda och prova fler gigator,
gangfartsgator, sommargégator och trottoarer som kan
breddas, platser sa som parkeringsplatser som tillfilligt kan
upplatas for uteserveringar eller till exerapel hur pop-up-
parker och torgytor biittre kan anvindas. Férindringar till en
mer levnade stad 4r viktigt f6r hela Stockholm och
stadsdelarna ska involveras 1 arbetet.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjfinsteutlatande frdn den 15 augusti 2015. 1
tjansteutlatandet foreslas att nAmnden bestutar fljande:

1 Trafikndmnden godkéinner for egen del det reviderade
forslaget till Gangplan for Stockholm och hemstéller hos
kommunfullméktige att anta planen.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till besiut
1) Ordfsranden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(8) och Zakarias Zouhir (V) freslér (se beslutet).

2} Vice ordfranden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik
Silverudd (FP) fSreslar att nimnden beshuiar enligt kontorets

forslag.

Beslutsgang

Ordftranden Daniel Helldén (MP) stiller forstagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag frin ordfSranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Zakarias

Zouhir (V).
Fleminggatan 4
Hox 831 .
404 20 Stockholm Reservation

www.slockholm. seftrafikkontoret
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Vice ordforanden Cecilia Brinck na.fl. (M) och Patrik Silverudd
(FP) reserverar sig mot beslutet med hiinvisning till kontorets
forslag.

Sarskilt uttalande
Sarakilt uttalande 1amnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.

(M) enligt f6ljande:

Det 4r gladjande ait s& manga remissinstanser inkommit med
synpunkter pa stadens gangplan samt att en absolut majoritet
av dessa tillstyrkt forslaget.

Givet att en majoritetet av alla resor 1 Stockholm sker till fots
ar det viktigt att staden tillhandahéller bra forutsittningar for
dessa ménniskor att enkelt, tryggt och smidigt kunna
transportera sig, oavsett om det géller kortare eller langre
stréckort.

Vi delar forvaliningens synpunkier om att det inte &r
nédvandigt att revidera gangplanen utifrin de synpunkter som
inkommit men vill 4nd4 uppmana kontoret att faktiskt beakta
de perspektiv och synpunkter som inkommit — inte minst nér
det galler de synpunkter som avser funktionsnedsatta.

Ersdttaryttrande

Malin Ericson (Fi) instdmmer i beslut frén ordféranden Daniel
Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.1l. (S) och Zakarias Zouhir
(V).

Mikael Valier (KD) instdmmer 1 sirskilt uttalande frén vice
otdféranden Cecilia Brinck m.fl. {(M).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Riitt utdraget intygar:

o VN —"

Fieminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.sefirafikkontoret
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Trafikkonioret Tiansteutiatande
Trafikplanering Dnr T2014-00917
Sida1 (&)
2015-08-15
Handldggare Tili
Sara Malm Trafknémnden
08-508 275 49 2015-09-24

Gangplan for Stockholm

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner for egen del det reviderade forslaget
i1l Gangplan 1 Stockholm och hemstélier hos
kommunfullmiktige att anta planen.

Pl L—

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef
]

attias’ Lundberg
Avdelningsc]ef

Camilla Bysttém
Enhetschef

Sammanfatining

-1 detta tjinsteutlitande redovisas remissresultatet och slutversionen
av Gangplan for Stockholm (bilaga 1), Géngplanen 4r en av
Framkomlighetsstrategins intikiningsplaner och innehéller en
handlingsplan for stadens arbete med Atgérder inriktade pé
gangtrafik for dren 2015-2020.

Gangplanen har beretts av avdelningen for trafikplanering och
remitterades i november till 96 remissinstanser.

Det har inkommit 60 remissvar. Samtliga remissvar stéller sig
positiva till gingplanen som helhet.

Bakgrund

Géngplanen fr en av jnrikiningsplanerna under
Framkomlighetsstrategin, som 1 sin tur har sin utgdngspunkt 1
Oversiktsplan f6r Stockholm - Promenadstaden.




4 Stockholms
} stad

Géngplan for Stockholm

Trafikkontoret Tiansteutiatande
Trafikplanering Dnr T2014-00917
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Framkomlighetsstrategin inneb#ir en prioritering av de
kapacitetsstarka trafikslagen, varav ett uigdrs av gingtrafiken.
Géngplanen fnnehéaller en sammanstélining av det vi vet om
Stockholms forutsittningar for fotgiingare idag, en malbild for
arbetet med géngtrafik i Stockholm samt en handlingsplan med
atgérder for dren 2015-2020.

Arendets beredning ‘
Gangplanen har tagits fram av en arbetsgrupp inom trafikkontoret,  (
med representanter frdn avdelningarna for frafikplanering och
stadsmiljé. Tva workshops har hallits under agbetsprocessen, till

vilka representanter frén dvriga avdelningar péa trafikkontoret, _
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, idrottsférvaltningen, ( _
miljsforvaltningen, stadsdelsforvaltningar och intresse-
organisationen FOT bjudits in. Planen har ocks4 varit ute pa bred
remiss.

Remissen

Géngplanen skickades efter bestut i trafikndmnden den 20
november 2014 pa remiss under 14 veckor, till den 27 februari
2015, En sammanstallning av remissynpunkterna redovisas i bilaga
2. Sandlista for rernissen redovisas 1 bilaga 3.

Géngplanen remitterades till 96 remissinstanser, bland annat flera
av stadens forvaltningar och bolag, samtliga kommuner i
Stockholms lén, regionala myndigheter, samverkansorgan och stora
fastighetstigare. Planen remitterades ocksa till ett antal
handikapporganisationer.

o

Som en del av remissprocessen genomfdrdes en remisskonferens ( :
den 21 januari, dit samtliga remissinstanser bjéds in for att fi en )
presentation av planens innehill samt ges méjlighet att stilla frdgor.

Samtliga svarande instanser 4r positiva till planen som helhet, Flera
uttrycker att det 4r positivt och viirdefullt att en gingplan har tagits
fram och att de upplever dokumentet som tydligt, lattillgingligt och
lattiast. Méanga instanser uttrycker ocks8 Snskeméil om samarbete
och samverkan i det fortsatta arbetet med gangfrigor.

Det har ocksa inkommit synpunkter om aft arbetet med géngfragor
tydligare bor kopplas tifl trafikstkerhetsarbetet, och att
framkomligheten for gdende bor forbiitras genom att
upplételsefrigorna hanteras annorlunda, Handlingsplanens
prioriterade strdk 6nskar flera remissinstanser komplettera med nya
eller andra strickningar,
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Vissa instanser betonar vikten av att tydligare lyfta
funktionshinderperspektivet i planen, eftersom det &r en s& pass
viktig del av arbetet med att skapa en ghngvinlig miljs. Aven
tnskemal om att tydliggora barnperspektivet har inkommit. Flera
instanser lyfter ocks3 frgan om separering av ytor avsedda for
géng- respektive cykeltrafik. Aven mer information om hur konforet
tanker hantera intressekonflikter mellan olika trafikslag efterfrigas.

Nigra remissinstanser anser att gingplanen &r for oversiktlig och
behdver vidareutvecklas for att bli et iydligt verktyg. Manga
betonat vikien av att arbeta for att Sverbrygga barritirer i form av
vatten, stora trafikleder eller sparanliggningar mellan olika delar av
staden, sarskilt i ytterstaden, Det finns Snskemal om mer detaljerad
statistik &ver gdende, girna indelat efter kén, Hvssituation och
eventuell fupktionsnedsitining.

Ménga remissinstanser uttrycker att det ér angeldget att pabdija
arbetet med att forbattra gatudrift och gatuunderhdll utifran
fotgangares behov.

Trafikkontorets synpuniter

Trafilckontoret tackar fir remissinstansernas engagemang och ser
fram emot att samverka med bertrda f6rvaltningar, bolag och
infresseorganisationer i det fortsatta arbetet med gngfrAgor. Ménga
av de inkomna synpunkterna kommer att bli véirdefulla nér
handlingsplanens &tgiirder ska genomforas, men kontoret beddmer
inte aft gingplanen behdver dndras utififn dem. Vissa av de
synpunkter som inkommit behandlas i andra dokument som héller
ph att firdigstéllas, till exempel planen for sikra gkolvégar samt
inom arbetet med jdmstilld sndrdjning,

De kompletteringar som gjorts i ghngplanen dr i forsta hand ett
tydliggorande av att gruppen personer med funktionsneds#tining
inkluderas i arbetet med gangfrigor och ait Atgarderna i ghngplanen
ska feda i1l god framkomlighet for alla, Aven gangtrafikens
betydelse fiir arbetet med en héllbar stad befonas tydligare,
Dokumentet har ocksa fatt en ny layout for ait $verensstimma med
dvriga dokument som utgdr delar av Framkomlighetsstrategin,

Géngplanens syfte dr atf lyfta fotgéngares behov i det offentliga
rummet. Manga av synpunkterna som kommit in pd gangplanen
berdr avvigningar och intressekonflikter mellan flera trafikslag och
kommer dérfor att tas med 1 det pagéende arbetet med aft




-8 siockholms
y stad

Gangplan fir Stockholm

Trafikkontoret Tignsteutldtande
Trafikplanering Dinr T2014-00017
Sida 4 (4)

forverkliga intentionerna i Framkomlighetsstrategin. Btt exempel pd
detta #r arbetet med hastighetsplaner.

Konsekvenser

Resultaiet av att genomfbra handlingsplanens atgirder #r att stadens
tjanstemin fr tillgdng till verktyg for analysera géendes villkor och
skapa attraktiva gangmiljder, Kontoret far mojligheten att driva
investeringsprojekt med inriktning pa gingtrafik for att pd s& sitt
konkret forbiittra forutsitiningarna for Stockholms fotgéingare, bade
1 ménniskors nirmiljder och pa ldngre avstind inom staden. Stadens
sammaniagda arbete med att skapa géngviinliga miljser bade i
befintliga och nybyggda omraden leder forhoppningsvis till etf skat
gaende bade riknat 1 tid och i avstind.

Trafikkontorets forsiag

Trafikndmnden godkénner det reviderade forslaget till gingplan for
Stockholm. Namnden hemstéller ocksa hos kommunfullméktige att
anta planen.

Siut

Bilagor

1. Géngplan for Stockholm

2. Géngplan for Stockholm ~ redovisning av remiss
3. SHndlista for remiss av Géngplan for Stockholm
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Gversikt av Framicemlighetsstrategin och dess inriktnings-
planer, som visar hur dessa relaterar till Gverstktsplanen.
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Framlcomiighetsstrotegin beskriver hur de
kapacitetsstarka firdmedlen géng, cylel och
lolteltivirafilcslea prioriteras i stadens gntunét

Det finns ménga férdelar med att fler ménniskar vdljer
att gd, bdde 6r den enskilda personen och fér
samhdliet i stort, Gdngplanen &r en férdjupning av
Stockholms stads Framkomlighetsstrategi och beskriver
hur Stockholms stad ska arbeta och planera f6r att bli
en mer gdngvaniig stad.

Bra pd ménga séitt

Att ménga mineiskor gir 1 en stad gér den attfakiiv, Den som glrbliren
del av stadslivet och bidrar genom sin n#irvaro till méten och till att gira (
utemilion trygg och intressant 6+ andra glende. Bn storre andel fotgén-

gare i trafiksystemet ger mindre pAverkan pa klimat och miljs. Bide pa
individnivé och p& sarnhilisnivé ger ett tkat giende ocksi hiilsovinster,

Att andelen gende dkar kan frigbra kapacitet 1 trafiksystemet, eftersom

en person som gér tar mindre plats in exempelvis en person som kit bil.

En del av Framkomlighetsstrategin

Gangplanen viglr frén Stocklholms trafikstrategi, Framkomlighetsstrate-

gin, som anger mél for trafiken i ett vixande Stockholm. Framkom-
lighetsstrategin handlar til] stor del om prioviteringar f8r att anviinda det
tillgAngliga gatuutrymmet sa effeldivi som majligt. De tre kapacitetsstarke
firdmedlen kollektivirafik, ging och cykel har en nyckelroll i stadens
transpostsysiem,

Planer fiir yiviignitets kolleldivtrafik och for pendlingseykling #r framtagna, {
liksam planer och strategier for bland annat parkering, leveranstrafik och




trafiksikerhet. Tillsammans ska planerna utgtra prioriteringshjélp vid
bide genomfiirande av frindringar inom den befintliga staden och vid
det fortzatta byggandet av ett attraldivi och vaxande Stoclcholm, Eftersom
gatmtrymmet ofta 8 begrinsaf, bade i den befintliga staden och vid byg-
gandet av ny stad, blir den $irdiga frafikldsningen en sammanvigning av
clika trafikanters intressen och behov pd den aktuella plafsen, Kunskap
méste dirfor finnas om alla frafikanters behov for att vitt avvigningar ska
kunna glras { vatje prajekt.

Framkomlighetsstrategin 4r baserad pd Stockholms Gversikisplan, dir
utgAngspunkten 8r att det ska vara mdjligt att pd etf trygpt sHit vdra sig i
staden till fois eller pa cykel. Detta ska dstadkommas genom aft fortsitia
stirka och utvidga stadens centrala delar, satsa pd fortétaing 1 nio attraldiva
tyngdpunlkter som redan har god kollektivirafiktillgéng, koppla samman
stadens delar med fokus pé ping, cykel och kollektivirafik, och frimija
en levande stadsmiljs 1 hela staden.

En del av arbetet med en hallbar stad

Att skapa poda foruisitiningar fr ghng for samiliga invinare i Stockholin
ar ett sfitt att komma nérmare méalet om en hdllbar stad. 1 Stockholms
milidprogram finns mil om att gAng- och cykelresandet 1 staden ska

dkca och att klimatpiverkan frin resorna i staden ska minska. Eniigt
Stoclholms stads idrottspolitisla program ska staden arbeta for att aila
invanare i Stockholm ska vara och frbl fysiskt aktiva.

Stadens program fOir delaktighet fiir personer med funkfionsnedsitning
har som det firsta av sju mél att alla ska kopna fOrflytia sig, vistas i och
anvénda Stockholms stads inne- och utermiljs. Detta &t en princip som
trafikkontoret alliid ska fiilja i sitt ashete, allisi Aven inom arbetet som
bedrivs utifrin gingplanen

Syfte och mal

Syftet med gangplanen &r att beskriva vad vi vet om den nuvarande
sitnationen £z Stockholns foigingare, presentera en malbild for Skad
gingvanlighet i Stockholm och en handlingsplan for stadens arbete med
géngfrigor under Aren 20152020,

Géngplanens Svergripande mal Hr alf stadens offentliga rum ska ge hithre
forutsatiningar for alla invénare och bestkare att konna, vilja, veta och
viga gh. Handlingsplanen imichlier nio &tgirder som bidrar 61} att upp-
fylla ett eller flera av dessa fyra nyckelord,

Tvh av milen | Framkomlighetsstrategin dr vildtiga ur etf glngperspektiv
och anvinds som indikatorer fir arbetet med gangfidgor i Stockholm.
Dep forsta indikatorn & att andelen lokala resor (inom innerstaden respek:-
{ive sbder- eller visterorf) som sker med ging ska vara minst 60 procent i
innerstaden och 50 procent i yiterstaden &r 2030, Idag 4r andelama 54 re-
spektive 35 procent.’! Den andra indikatorn dr att andelen ménniskor som
upplever stadens gaturom son: atiraktive ska behillas ph minst 85 procent
Ar 2030, vilket 8r samma andel som 2013,

upplever stadens gaturum

som abtrakiivi

Minst

avde lokalaresorna i
yiterstaden

och minst

av de lokala resorna
i innerstaden sker Lill
fots 4r2030




av allg resorinom
Stockholms stad
gtirs till fots.

innersmden
Yiterstaden

Andel resor som sker tifl fotsi
Innerstaden vespeldtive ytterstaden

tockholm idag

Stockholm véixer snabbare dn ndgonsin i modern tid.
Det stéller hdga krav pd hur staden utvecklas. En gdng-
vénlig stad kan locka ménniskor som dker bil eller
kollektivt att gd istdliet. Stockholmare gér redan idag
mycket och langt men staden har goda férutscttningar
f&r att yiterligare dka andelen gdende. (

Gaendet paverlas av den fysiska miljon

Stockliolmn har goda frutsitiningar fr gng. 38 procent av alla resor
inom Stockholms stad gbrs tifl fots, vilket dr en ganska hdg andel jamfo.
med andra ewropeiska stdder, Gangresorna 4r flest i de centrala delatna

av staden. I innerstaden dr andelen niistan 54 procent, medan den i yt-
terstaden tr 35 procent.) Skalet till den ojimna fordeiningen kan vara att
innerstaden 1 Stockholm oftast 4r thtare bebyggd och mer funktionshlan-
dad 8n yiterstaden. Efiersom det #r nfirmare tiil de mélpunkter man vill nd
i innerstaden dr sannolikheten stbrre att man glr dar 4n i yiterstaden.

Att egenskaperna hos nitorntddet paverkar hur fysiskt aktiva de boende
4r har visats i en doktorsavhandling. Bnligt avhandlingen har personer
som bot i omraden 1 Stockholm med goda majligheter till ging en hdgre
grad av fysisk aldivitet, med mer gende till vardags, n personer som bor
i omriden med simre mojligheter till ging, Detta giller oavsett indi-
vidernas inkomst, kon, dlder och bilinnehav, Tva faktorer 1 niromridets
utformning — bebyggelsetithet och funktlonsblandning — visade sig spela
roll for dess gingvinlighet. Detta gillde oavsett var i staden omridet lﬁ(_
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Stockholm vixer bide som stad och som tiitortstegion nist snabbast i
Visteuropa med tva procents befolkaingstillvixt per &r* For att behdlla en
god framkomlighet méaste gdngandelen vara fortsatt stor, och helst viixa,
for att gatuutrymmet ska ricka till nir befollmingen kar.

Olika grupper har olika férutsdttningar och behov

For stora delar av befolkningen 4r det fler fakiorer in bebyggelsetiihet
och funktionsblandning som avgdr hur anviindbar den fysiska miljon

ir. Detta paverkar den fysiska altiviteten. Personer med funktionsned-
stittning 4r som grupp inindre fysiskt aktiv #n genomsnittsbefolkningen.
Forskningen om detta #r bristfitlig, men enligt en rapport frin Folkhélso-
institutet gar det att dra slutsatsen att brister 1 den fysiska miljon bidrar
1ill Iagre fysisk aktivitet hos gruppen pessoner ned fupkiionsnedsdtining.
Omfatiningen av betydelsen beror bide p& wtformningen av den fysiska
miljén och pa funktionsnedsiittningens art och omfattning® An s linge
finns inga Stockholmsspecifika understkningar om hur den fysiska
miljons utformning paverkar hur den anvénds av personer med funktions-

nedsitining,

I dagens svenska sambhille har barns rbrelseftihet forsimrats, dels pé
grund av att avstdndet til} malpunkter har Skat, till exempel pa grund

ay att det fria skolvalet gbr att man inte alltid gér i sin nfinmaste skola,
och dels for att biltrafiken har tkat. Bftersom ménga fortildrar upplever
trafikmiljdn som osiker for barn Skar ocksé skjutsandet av barn 1 bil.
Detta leder sammantaget ti11 att barns fysiska akiivitet minskar. T bogjan
av 1980-talet gick 94 procent av barnen i Aldrarna 7-9 &r ensamma il
skolan, Ar 2000 hade siffran sjunkit till 77 procent. Ar 2007 var samma

siffra nere pa 30 procent. -
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Gangresornas lédngd

Stockholm #r byggt si att invinerna har ndrmare (ill kollektivirafiken #n
i ménga andra storstiider. Det galler bade avstind fian arbetsplats och
frin bostad.® Def innebir att mdinga reser kollektivt till och frin arbefet.
Diarmed gér de kerta stickor mellan kollektivirafiken och malpunkten.

1 genomsnitt ghr en stockbolmare cirka 300 meter till eller fién kollek-
tivirafiken, Den hoga kollektivtrafikandelen i Stockholm, andelen &r 34
procent av vardagsresorna inom Stockholms stad, for alltsd med sig mer
ghende fin om invinarna il exempel hade kort bil.!

Nr hela sesan sker till fots #r medianlingden pé resan ungefdr 1,6 km.
Reislingden skiljer sig néstan inte alls mellan innerstaden och yiterstaden.
19 procent av alla vardagsresor 1 Stockholm under 2 km sker med kollek-
tivirafik och bil. For korta resor kan det alltsd finnas en viss potential att
oka andelen gingresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslingder Gver
2-2,5 km.'

Mycket av statistiken ovan &r hémtad frn RVU Sverige, som dr enresva-
neunderstkning som omfattar slumpméssigt utvalda individer som bor i
Sverige och fr mellan 6 och 84 &r gamia, RVU:n 8r ett komplext verkiyg
men fingar inte alla resor som gbrs till fots. Fokus ligger pd resor mellan
hemmet och studier eller arbete. Till exempel seknas utlindska beskares
resande 1 statistiken,

9.5 510 ‘ 590
Kilometer
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Kuartor 8ver offentliga data frén pramenader och idprundor gjorda med appen Runkeeper med startpunkt

inom Stoclcholm. Till viinster promenader cch till hdger 18prundor. De data som kartorna baserar sig pé dr

inte ett representativt urval av hur befolkningen i Stockholm anviinder uterniljén f6r relireation. Kartorna s
ska d&rfSr endast ses som en Hlustration. Tvd observationer dr att kajer och stréinder verkar vara attraktiva -
miljéer fér I6pning och promenader, men att nédstan hela gatundtet anviéinds f6r Ipning och promenader i

ndgon utstriickning.b

O det tar mer &n

e o3

B o OH&
att gd sjunker andelen
som viljer att g&'

Relareativ gdng

Resor med samma start- och milpunkt riknas inte som huvodresor i
RVU:n och forsvinner dirmed frin en del av statistiken. Exempel pd en
typ av frflytining som ofta har samma start- och méalpunkt & Bprundoy
och promenader, Ur ett glbgperspektiv kan det vara intressant att fa reda
pé var minniskor viljer att springa eller promeners, eftersom det 4t vanlipt
att viilja naturskona vigar eller vigar som #r attraktiva pé ndgot annat sift.
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Géngvanor

2012 gjordes en understkning bland boende i Stockholm inklusive
graomkommuner. Dir stilldes fiigan varfr man inte gick ndpra lingre
striickor till fots, De vanligaste svaren (39 respekiive 36 procent) var att
restiden eller striickan var fr lng for att g8. Det tredje vanligaste svaret
var daligt vider (12 procent), och det fiirde vanligaste var att det infe vay
trygat att @8 ensar/nir det fr mérkt ute (11 procent).®

Stockholms stads trygghetsenlcit, som gors vart tredje &, visar att den
upplevda tryggheten har 8kat 1 Stockholm under de senaste dren, Ar 2008
var det 10 procent som var mycket oroliga for brott eller som inte gick ut
pa grond av oro 81 brott. 2011 hade siffran minskat till 8 procent. Stock-
holmare #r ocksd ganska nijde med tillgéngen pa gng- och eykelbanor
samt kollektivtrafik i sin stadsdel. 68 procent av stockholmarna 4r ganska
eller mycket ndida med sin utomhusmiljs.”

Enligt en attitvdundersskning utford av trafildcontoret upplever 64 procent
av kvinnorna och 59 procent av médnnen otrygghet i trafiken. Ménge fot-
pingare upplever att sirskilt cyklister visar dem mindre h#nsyn i trafiken
fin vad de far av fotgingaren. Cyklister upplever i sin tur att bide bilister,
fotgiingare och andra cyklister visar dem mindte hinsyn n vad de farl®

2011 genomftirdes en interviuunderstkning om glngvanor i Liljeholmen,
I undersdkningen framkom dnskemal och forslag for ait forbétira for
giende, bland annat:"

fler, genare och bredare gangfiirbindelser

separering av ging- och cykeltrafik

bitire belysning

sikra, tydliga och fler dvergingsstillen

fler sittplatser

vigvisning

métesplatser och ufeserveringar

gigator och minskning av ytor f6r bilirafik

tydliggra vilka ytor som ir for gdende

uppsnyggning av stadsmiljderna och beskéirning av buskage
underhill, renhallning och sndréjning av skolvigar,

R K VI I A AN

av Stockhoimarna ér
ganska eller mycket ndjda
med sin utornhusmiljd

# & b
av mdnnen upplever
otrygghet i trafiken.
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Olyckor

2013 var det 358 fotghingare 1 Stockholm som skadades i kollision med
nagon typ av fordon, Tre av dessa personer dog pd grund av kollisionen.
De flesta olyckor av denna typ sker | innegstaden, pa grund av #i{ det fluns
en sitrre andel folgingare din, Oftast sker denna typ av olycka pa gator
med stora flsden av fordon och minniskor,

Anialet gdende som skadades | singelolyckor samuna &, alltsa utan
inblandning av andra trafikanter, var 1482 personer. 66 av dessa blev all- ( :
varligi skadade, Singelolyckorna sker { lika stor utstriickning i yiterstaden
somn 1 innerstaden '

av alla kollisionselyclor

sker | innerstaden Jamfbrt Under &ren 2009-2013 orsakades knappt 60 procent av fotgangares

med singelolyckor av halka, sn eller is.® Tv4 tredjedelar av de fotgingare
som skadas i singelolvcleor dr kvinnor. Statistiken visar aft en stfrre andel
av de oskyddade trafikanterna, altisd gdende, eyklister, mopedister och
motoreyklister, far svirare skador din de sotn dker § bil."?

Ror gruppen dldre kan en singelolycka som fotgingare ge allvarliga
konsekvenser, Speciellt de ldre kvinnorna behdver ofta ldnga vérdtider
¢ sina skador. De singelolyckor som fotgdngare i Stockholm rékar vt for
kostar samhillet en halv miljard keonor &rligen

Ovriga skadade | trafiken

Fotadngare skadade | kollisionsolyckor

Fotglngare skadade | singelolyckor
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Samtliga dédade och skadade i olyekor inom Stockholm.
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Invinarna ska

kunna
vilia

d dr ett gdngvdnligt
tockholm?

| ett gdngvanligt Stockholm finns ett finmaskigt géing-

gﬁg nét. Fler valjer att gé& istéllet f6r att ta bilen. Det dr 1&tt
ait hitta och medborgarna kdnner sig trygga. Platser -
och motespunkter &r vdl omhdndertagna och inbjuder ( ~

till mdten och vistelse. Stadens offentliga rum ger
forutsdittningar for att alla invanare och besdkare ska
kunna, viljg, veta och vdaa gd. Flera projekt i linje med
gdngplanens mélbild har genomfdris eller pagdr idag (
inom staden. Det finns ocksd arbetsomrdden som

behdver utveckias mer for att malbilden ska kunna
uppnds i hela staden,

Syfte och funlction

1 detta kapitel presenteras en malbild for ett ghngvintigt Stockholm,

besthdende av fyra nyckelord, Malbilden har flera syfton:

- Bammanfatta Stockholms vision om den gingvinliga staden

> Ulgtza en utgingspunkt fir att inventera gingvinligheten pd en
befintlig plats Jmfhit med idealtillstindet

<> Vara eft verktyg {or ait skapa goda forutsiittningar for ging inom
stadens stadsutvecklingsprojekt .

Malbildens nyckelord: kunna, vilja, veta och vaga beskrivs nedan,
Samiliga egenskaper hos vaije nyckelord kommer sillan att kunna upp-
fyllas ph en och samma plats. MAlsatiningen e att uppfylla si minga egen-
skaper som mjligt. Ar det £ egenskaper som gir att uppfylla méste dessa )
f4 exira god kvalitet. Som exempel kan ett gongstrak med dalig dverblick-
bathet frin omgivningen behiva f extra god belysning 1 att minniskor ( :
ska viga g8 Qir, sdrskilt under de tider pa dygnet da glngfiddet #r litet,




Géngstréket ska finnas, vora tillriickligt brett och fysiskt
mdjligt att anvéinda f6r afla. Gangndtet ska vara gent,
innehdlia alternativa vdgar och vara utan barridrer
som gor det svart eller omajligt att ta sig fram.

Pdgdende arbete

-

Utvecklingspotentiai
- Genom it ta reda pd mer om var vi har ménga fotglingare i staden kan

Stadens arbete med tiliginglighet fir personer med funktionsned-
stittning har pagatt under mer dn 15 &r. Varje forvalining har idag
ansvar for tiflginglighetsfrigoma inom sitt verksamhetsomride.
Inom frafildcontoret har arbetet § den befintliga gatumiljon tili stor dely
handiat om ait ta bort s kallade enkeit avlyjilpta hinder, till exempel
hindrande kanter, bristande kontrastmarketingar och ojimsa beligg-
ningsmaterial, och att bevaka ait nya hinder inte tillkommer. Stadens
handbok for god tillgénglighet anvinds i stadsbyggnadsprojekt for att
sillcerstilla att resultatet blir tillgangliga och anvéndbara offentliga rum.
Trafikkontoret arbetar pd fleta sitt med att 8ka kvaliteten pa vinter-
vaghéliningen i staden, Batreprentrer utbildas fr att dka kunskapen
om behoven hos de oskyddade trafikanterna, med sdrskilt fokus pé
4idre och personer med fupktionsnedsittning. Nya upphandlingar har
ocksd giorts med mer specificerade krav och en $kad kontroli av hur
uppdragen utfors, Det paghr ocksé ett arbete med jamstilid snbrdjning
dar behoven hos ghende och cyklister ska fA tkad prioritet.

vi l4gga mer resurser p4 de viktigaste striken, 1ill exempel pé gatudrift
och gatuunderhal], samt kontroil av upplételser och annat som kan
paverka foighingares framkomlighet,

Nar staden viixer och nya invinare flyttar in blir tfingsel pa gang-
banor vanligare nira vikiiga malpunkier och i de cenirala delarna av
staden. Vi behfver ta reda pd mer om var friingseln &r vérst och hur
vi undviker en ohillbar trafiksituation for folglingarna.

1 ytterstaden #r det ofla svért att som fofgingare ta sig till narliggande
stadsdelar p4 grund av barridrer, till exempel spér, stbire vigar,
otrygga grbnomriden eller vattendrag. Vi behdver arbeta med att
minska eller dverbrygga isolerande barrifirer for att skapa en mer
integrerad stad.




Gangstralet dr befolkat, innehdlisrikt, har métes-
platser och &r utformat med kvalitet. Gangndtets
egenskaper motiverar valet att g& framfor andra séit
att forflytta sig.

Pégdende arbete
- Stockbolms dversiktsplan tydliggdy vikten av fankiionsblandning vid

plenering av ny bebyggelse, for att skapa befolkade och innehallsrika
offeniliga rum med levande bottenvaningar. Plaren beskriver en
trafikhierarki dér fotglingare, eylklister ooh kollektivirafik &r viktigast.
Ambitionen att bygga tift 1 strdk som kopplar samumen stadens delar
ger ocksd forutsittningar for en befolkad och innehéllsrik stadsmiljs.
Handboken Gata Stockholm ska skapa goda {Hrulstiningar fr en
enhetlig standard for indelningen av gator i ytor avsedda for olika
trafikslag, trddplantering med mera, och utgdra ett stdd vid prioriter-
ing mellan olika funktioner. Handboken Kaj och Strand Stockholm &r
en viigledning fr vattennfira miljder i cenirala staden, som offa nigdr
viktiga promenad- och vistelsestrak.

Under sommaren 2015 har delar av Swedenborgsgatan och Skénega-
tan amvandlats til gigator pd frsok, for att bii mer attraktiva fir
gangtrafikanter och ge utrymme for mer vistelse och aktiviteter.

Utvecklingspotential
-» Platser och strk som har potential aft leunna bl glgator eller géng-

fartsomraden behiiver identifieras. Hur gatan regleras 4r ett oerhtrt
potent verktye for att skapa levande gaturum. OmfSrdelning av gatn-
utrymimet kan vara antingen en tilifillig dtpird, 51 exempel under
sommarméanaderna, eller en permanent foréndring som ocksé kan
foljas av en gatuombyggnad fr att vtterligare Ska attraktiviteten,




Géangnditet ér orienterbart, dverblickbart och skyftat
sé att det dr itk att férstd vart géngstraken leder och
vilka mélpunkter som finns ldngs végen. Det ar [att att
forstd villa ytor som &r till for gdende och vilka som &r
till f6r andra trafikslag,

Pagdende arbete

-3 Stockholms gatu- och parkmiljoer har elt sammanhiingande form-
sprak dédr samima beldggningsmaterial dtexkommer pé ghngytor i hela
staden, Detta gbr det enkelt att frstd vilka ytor som ér till for gdende,
Det finns typritningar for till exempel Svergngsstfillen, gdngpassager
och genomgiende gingbanor som sikerstéller att utformningen blir
lilkadan i hela staden. Del hislpér invinarpa att kéana jgen sig och
forstd vilket beteende som forviintas av dem och Svriga trafikanter.

- Ett arbete med et skyliprogram for Stockholms parker péghr inom
wafikkontoret i samarbete med stadsdelsforvaliningarna,

> Sedan nigra ar tilibaka arbetar trafikkonforet med ait &tglirda bris-
fen pa ledstedl pd Sppna ytor och torg 1 staden. Ledstrik omfaitas
av lagkraven pé tillginglighet och anvindbarhet for personer med
funktionsnedsittning.

Utvecklingspotential

=3 Thland gir den genaste vigen for fotgingare Sver fastighetsmark eller
11l och med inomhus, {ill exempel Gver en tomt med flerfamiljshus
eller via en galleria, Genviigar som skulle kunna anviadas av flera
bor synligetras, till exempel genom vigvisning. Detta arbete méste
ske 1 samarbete med fagtizheisigare och andra bertrda aktdrer, till
exempel Trafikftrvaliningen.

- Det digitaliserade ghngviigntitet bbr goras tillgangligt for utvecklare
via stadens satsning pa Sppna data. Syflet & aft £ fram viigvisning-
stjinster och andra tjinster som kan vara till oytta for allménheten.




Gangstraket dr trafilsdilert, befolkat, val belyst,
Overblickbart frdn omgivningen och upplevs som

trygat,

Pagaende arbete

= Staden ordnar lokala trygghetsvandringar med fokns pé ging- och
parkmiljder. Syftet fr att tillsammans med boende i ett omride
identifiera otrygga platser och forbittra dem, {ill exempel genom mer ( ’
belysning och underhill av vegetation. '

-~ Trafiksikerhetsprogravomet fiir Stockholms stad anger mal och
inrikindng for stadens trafiksikerhetsarbete. Behoven hos dem som
ir extra utsatta i trafiken — barn, #ldre, personer med funktions-
nedsittning, gdende och cyllister, ska sHrskilt bealdas. De mil som (
har direkt koppling till gingtrafikanternas sikerhet 3r aft anpassa
hastigheten hogs fordonstrafiken, s#ikra huvudgator, samt god standard
pé drift och underhall,

- Atf trafiksgkra punkter ddr ghende och cyklister korsar motorfordons-
trafik #r en av de viktigaste dtghrderna f6r att forbitiva sikerheten fir
oskyddade trafikanter, Bn dversyn av Svergangsstillen dér det finns
tvi eller flera kérfilt 1 satmma rikining har genomfBits. Bt antal ay
platserna &tghirdas varje ar for att skapa en siikrare trafikmiljs.

- Staden arbetar aktivt med att forbitira trafiksikerheten runt skolor.
Atgfirderna innefattar bde fyssiska och beteendepaverkande At- -
ghrder. De fysiska Atglrderna vigbrs av sikeing av ghngpassager,
hastighetsdédmpande atgfrdes, forbitiringar av ging- och cvkeln#itet
samt forbitirad belysning. Genom att skapa goda forutshittningar for
bamn att g och oykla till och fiin skolan fr barnen tidigt med sig
ett beteende och en syn pé transposter dir géng och cykel dr viktiga
bestindsdelar. :

-» Yorslolor och skolor som har behov av att passera sirskilt trafikerade
gator kan anstka hos trafikkontoret om atf fA en utrusining 1 signal-
anligeningen som ger rldngd gréntid, med syite att 5ka trafiksik-
erheten

-» I eykelplanen betonas att det #ir viktigt att separera fotgéingare och
cyklister och att ge mey utrymme till bida trafikslagen 8¢ att minska
méngden otrygghet och konflikier. Just nu pAglr ett forskningspro-
jekt som ska ta fram utformaingsprinciper for platser dér ging- och
cykelfloden korsar varandra, Fft arbete med att hitta metoder och
utformningar f3r att minska konflikter mellan ghende och cyldister
har inletts,

x“.

Utvecklingspotential

- Kopplingen mellan hur ménga fotgingare som rékar ut fr singel-
olyckor och gingytornas status och priositet nir det géller drift och
nnderhall behdver understkas,

=+ Arbetet med aft skapa utomhusmiljSer som upplevs som frygga av
fotgiingare behtver stirkas,
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Sti‘ackqh Spanga ~ Knstq Heiene!und
Stmckan Spéﬂﬁa. Kista — He}eneiund ger en tvir-
fhrbmdelse 111e11a;1 pendeltagsstatmnenm 1 Spanga
sont #ren tyngdpu:ﬂd enligt ovelszktsplanen och

Helerelund {(som Hgger 1 Sollentuna). Férbindelsen

gﬁi"méKisfa, 5050 0cksh 4r en fyngdpunlkt enligt
* Gversikisplaien och har starka malpunkter lings
meéd shfickan, till exempel Kistaméssan och Kista
Cenfrumi.
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S"Er NGB §= -Atumxelbanestahonema Yiutingen (som ocksa dren:.
trickan Fru: 1gen K st soron. . . tyngdpunkt) och Hagshtra (vars kollektivirafik ar

3

tvglf'mbmdelse son B¥ 6 ‘ P - ibehovay avia‘sfmng) Alvsjo har ocksd en stark

‘delthgsstationen | AIVSJ smn dr én tyngdpunkt”'{ pubtik nmlpunkt genom Stockhoimsmassag. -
enligt oversllctsp}anem och iblbinda AIVS_] ned h s




Hornstull~ Telefonplan

Ststkah Tomstull — Telefonplan.firbinder ny=.
byged 1t stad i Lilicholmen imed Sddemalm, samt .
; Thoanans omland i nord-sydlig riktning. °

_ 'Sh'}iékhn har hog. potential eftersom avstanden dr
“korte, bebyggelscn redan relativt tit och starka
mélpunkter finns redan idag,

trackan Hagastaden - Soderstaden forstirker och
irldnger en existerande nord-sydlig forbindelse for
fotgangare i innerstaden. Stidket git:Vid ghgatorna
& Didttninggatan, Visterlanggatan och Gotgats-
acken, och kopplar samman-de sford stadsuiveck-

Strdclan Hagdstaden < Soderstaden

lingsomridena Hagastaden och Soderstaden med
innerstaden. Straket Ar ocksA thnkt att ge bittre
sangfSrbindelser till Odenplans kommande pen-
deltigsstation, .
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Skapande av nya lanical £6 géngtraﬁken

e ut;ynmef pa eif sti al{ ellez en plais 1ek01mnendauonex f01 sﬁpiaistathet
Ph olika typer av sirik med avseenide pa till exempel strikets ghngtrafik-
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Den 20 november 2014 godkénde trafikndmnden forslaget till
gangplan och gav kontoret i uppdrag att skicka forslaget pa remiss.
Géngplanen dr en av flera inriktningsplaner inom tamen fir
Framkomlighetsstrategin.

Nedan presenteras de 60 instanser som svarat pd remissen.

Stadens fGrvaliningar och bolag

| Ovriga myndigheter och kommuner i Stockholms 1&n

Famifjebostéder

Radet till skydd f6r Stockholms skdnhet
Spdnga-Tensta stadsdelsnémnd

Miljé- och Hélsoskyddsndmnden
Skérholmens stadsdelsnémnd
Kungsholmens stadsdelsntimnd
Ostermalms statsdelsndmnd

Abvsié stadsdelsndmnd

Farsta stadsdelsnGmnd
Hasselby-Vallingby stadsdelsnéimnd
Fastighetskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsniimnd
Exploateringskontoret

S6dermalms stadsdelsndmnd

Bromma stadsdelsnémnd
Idrottsférvaltningen

Narrmalms stadsdelsndéimnd
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnéimnd
Trafikndmndens rad f&r funktionshinderfréaor
Skarpndéicks stadsdelsnémnd
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd
Stockholm Hamnar

Polisnyndigheten | Stockholms idn
Vaxholms stad

Stdertdlie kommun

Tyrest Kommun
Upplands-Bro

Ekerd Kommun

Upplands Vésby kommun
Lidingt Stad

Storstockholms Brandibrsvar
Nynéshamns kommun

SLL Trafikférvatiningen
Jdrfdlla Kommun

Huddinge Kommun

Nacka Kommun
Sundbyhergs stad

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Fastighetstigare och medborgare

Sveriges kommuner och landsting (SKL)
Faretagsgrupperna Stockhalm
Lunda Féretagsgrupp

Synskadades Riksforbund Stockholms stad
Foreningen Marlehdil

Sveriges Akeriftretag ABC
Kollektivtrafikant Stockhoim
Fretagarmna

PHR Stockholmsavdelningen
Motorménnens Riksférbund
Fastighetséigarna Stockholm

NTF $tockholm-Gotland

HSO Stockholms stad

Folg@ingarnas férening

Medborgare, Hammarbyhéjden
Medborgare, Tensta

Svenska Bosthder
Stockholmshem

Jernhusen

Medborgare, Enskededalen

Remissinstanser som svavat pa remissen. Instanser skrivna med fet stil fanns med pa den
ursprungliga listan med remissinstanser. De kursiverade remissinstanserna fanns inte med pd
den wrsprungliga listan av remissinstanser och remissinstanser skrivng i neviralstil har valt att

inte kommenterd remissen.
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Sammanstallning av synpunkter

Nedan sammanstills och besvaras de remissynpunlkter som
inkormmit. Dispositionen filjer rubrikerna i gongplanen.

Allminna kommentarer och infedning

Instans

Yitrande ‘

Svar

Milj5- och hiilsoskydds-
némnden, Stockholmshem,
Skeirholmens
stadsdelsndmnd,
Kungsholmens
stadsdelsnéimnd,
Ostermalms
statsdelsnédrnd,
Alvslt stadsdelsnémnd,
Tyrest kommun,
Stackholm Hamnar

Det &r positivt och védrdefullt att en
aéingplan Fr Stockholm tas fram.

Planen har ett bra uppligg, dokumentet dr
lattillgtingliot, l8ttldst, tydligt och
kortfattat.

Trafikkontoret tackar §6r
synpunkterna.

DHR
Stockholmsavdelningen

Dokumentet dr svdrlast da diagrammen 4r
ctydliga och eventuella kommentarer Inte
aéir att hitta.

Trofikkontoret uppdaterar
planen enligt forslag.

Stadsbyggnadskontoret

Fér att tydliggdra planen ytterligare anser
kontoret att plonen skulle vinna pé att
anvéinda begrepp som anvinds
Gversikisplanen, sd som "gréng
promenader”, "Stockholmsstrék” och
promenadstad,

Trafikkentoret tackar f6r
synpunktera och ser fram emot
att vidareutveckla "gréina
promenader” och
rStockholmsstrdk” tilsommans
med stadsbyggnadskontoret.

Radet till skydd for
Stockholms skonhet

Enligt radets mening &r handlingspianen
{or dversiktligt presenterad 51 ott bli ett
tydhigt verktyg.

Exploateringskontoret

Kontoret énskar att gdingplanen
vidareutvecklas och blir mer konkret
betréiffande vilka fysiska dtgdrder som
behtver giiras pd olika platser.

Trafikkontoret ser planen som ett
[evande dokument och kommer
att konkretisera
handlingsplanens dtgérder under
arbetets géng.

Familjebostader

Positivi med ett fokus pd ytterstaden och
att minska eller verbrygga isolerande
barridrer for att skapa en met Integrerad
stad.

Trafikkontoret tockar fér
synpunkterna.

Rédet till skydd 16r
Stockholms skénhet

Rédet anser it det material som
presentetas allt fir mycket fokuserar pd
inherstaden.

Gangplanen géller f6r helo
staden, Trafikkontoret gbr en
Bversyn av planen fér att se il
att hela staden &r representerad.

idrottstorvaltningen

Folkhtisoperspektivet som lyfts fram ligger
finje med intentionerna | stadens
idrottspolitiska program. Kopplingen
mellan det idrottspolitiska programmet
och gangpianen skulle kunna skrivas fram
61 att sammanldnka stadens olika planer
och program och visa pd en samsyn.

Trafikkontoret tackor for
informationen och uppdaterar
planen enligt férvaltningens
forstag.
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Skarpnéicks P4 individniva ger ett dkat gdende Trafikkontoret tackar f6r

stadsdelsndmnd

héllsovinster vilket dr positivt, Detta skulle
kunna lyftas fram meat, 1t.ex. olika
kampanjer.

synpunkterna och underséker
mijligheterna att lyfta fram
hdlsoaspekterna | det fortsatta
arbetet,

Féretagsgrupperna
Stockhoim
Lunda Féretagsgrupp

For att Stockholm ska utvecklas fr att bt
an dnnu mer gangvanlig stod vill vi sdrskilt
betona vikten av bra gdngvdgar tl och
frén arbetet.

Trafikkontoret héller med om att
géngvégar till och frdn arbetet
ar viktiga,

Stadshyggnadskontoret

Det vore 8nslviint med foriydliganden om
férhdéliningssétt vid intressekonflikter rned
andra priotiterade transportmedel.

Traflkkontoret héiler med och ett
arbete har pdbdrjats f8r att
utveckla viigledning £&r hur
sGdana intressekonflikter ska
hanternas.

Storstockholms
Brandforsvar

Storstockholms Brandforsvar 8nskar att
framkomligheten for brandfirsvarets
fordon uppmdrksammas. Detta géilier vid
eventueltt byggande av planskilda
dverfarter med begrénsningar | héjdied.
Om det biir aktuellt it exempelvis bredda
trottoarer utanfér fasad il byggnader ddr
brandférsvarets maskinstege &r en
forutstittning for néddutrymning, mdste
framkomlighet och tillgéinglighet f&r
brandférsvarets fordon beaktas.

Utryckningsfordons behov av
framkormlighet tas upp |
Framkomlighetsstrategin och
trafikkontoret héller med om att
utryckningsfordonens
framkombighetsbehov mdste tas
med i alla projekt.

Sveriges Akeriforetag ABC

Det dr viktigt att gdngplanen inte inkrékiar
pd godstransporternas majlighet att
leverera och hiimta od alla olika adresser.

Godstransporternas
tillgéinglighet &r en viktig
prioritering. Trafikkontoret vill
dock vara tydiigt med att
géngplanens atgérder kan
innebdra att gods-
transporternas tiligdnglighet
begrdnsas pd vissa platser under
vissal tider, men att dessas
framkormlighet kommer att
beaktas i enfghet med
Inrikéningsplanen "Strategisk
inriktning f&r béttre
leveranstrafik®,

Fastighetskontoret

Forslag till &Gigéirder &r bra. 1 den man
Fastighetskentoret Higer fastighster och
lokaier utmed de planerade géngstréken
4r det vilktigt med samverkan mellan
forvaltningarna.

Traflikkontoret tackar fér
synpunkternc och ser fram emot
att samarbeta med
fastighetskontoret och andra
fastighetstigare i staden,

Jarfillo Kormmun, Nacka
kommun

Det &r positivt om samarbete sker
kommundvergripande frégor sdsom f.ex.
véigvisning.

Sundbybergs stacd

Sundbybergs stad och Stockholms stad
hehver gemensamt arbeta fram hur
kepplingar melian Mariehéili/Annedal och
Sundbybergs centrum, Solvalla och Rissne
samt den framiida kopplingen mellan
Rinkeby och Stora Uravik kan utveckias pé
bdsta séitt enligt gdngplanens principer.,

Trafikkentoret haller med om it
det dr viktigt att samarbeta i
dessa frdgor och ser fram emot
att utvecklia formerna for detta
tillsammans med berbrda
kommuner.

(
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Skérholmens
stadsdelsnéimnd

En §érutséittning for att sttirka
sammanhdliningen i Stockholm och koppia
samman stadens delar &r att barridrer
undanrsjs. Trafikslaget glng &r det
viktigaste trafikslaget for att frémjo méten
mellan ménniskor. Dérfér &r det glddjande
att det kommer ett planeringsunderlag
som tydliggdr denna prioritering.

TFrafiklkontoret tackar for
synpunkterna,

HSO Stockholms stad

Vi anser att staden i undersbkningar ska ha
bakrundsvariobeln funktionsnedsdittning,
detia $8r it kunna ha mbjfighet att géra
specifika analyser. Exempelvis {8r att
kunna se hur stor andef av personer med
funktionsnedsdtining som upplever sin
utemiljt som bra och trygg.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten och vidarebefordrar
den till stadens
funktionshinderombudsman.

DHR
Stockholmsavdelningen
HSO Stockholms stad

Nér man hénvisar till olika understkningar
sorn visar hur mycket miéinniskor gar sé tar
man inte med manniskor med olika
funktlonsnedsdttningar eller att staden
inte or fullt tilgénglig for de personer som
har olika funktionsnedsétiningar.

Tyvarr saknas uppgifter om
funktionsnedsiittning i s& yott
som dlla underskningar som
uppgifierna i gangplanen
baserar sig pd. Trafikkontoret
héller med om ait detta Gren
brist och tar med sig synpunkten
| uppdateringen av pkineniden
mdén det gbr att uppiyila
Snskemdlat,

Fotgéngarnas férening

Det rader stor obalans mellan
infrastrulctursatsningar 61 ofika
transportsiag. | gdhgplanen satsas
exempelvis endast 37 miljoner pé
gdanginfrastrukiur,

Fitersom gding dr en del avde
allra flesta av stadens projekt
kommer det att gbras fler
investerinaar | g&nginfrastruktur
dn de som finns med |
géngplanen. Flera av
handlingsplanens dtgérder syftar
till att ge gdngtratiken ritt
prioritet 1 stadens samtliga
projekt, genom att skapa verktyg
f6r bedémning av fotglingares
forutséetningar, och metoder far
forbattringar.

Trafiknéimndens r&d fér
funktionshinderfrdgor

Framkornllghetsstrategin 4y baserad pd
Stockholms Gversikisplan dér
utgéngspunkten tir att det ska vara
moijligt, dndrad skrivring: genom att
stadsmiljon dr tillgénglig, anvéndbar och
trygg att kunna réra sig | staden till fots
efler med cykel och £6r personer med
nedsatt rdrelse och orienteringsformaga.

Texten &r hdmtad divekt frdn
dversikisplanen och kan dérfor
inte dndras. Trafikkontoret
vidarebefordrar synpunkten till
stadsbyagnadskontoret, som har
i uppdrag att uppdatera
dversikisplanen.

Trofiknémndens r&d tor
funktionshinderfragor

Regreppet tillginglighet bér finnas med
som egen rubrik i likhet med de 7 rubriker
som redan finns med ex. Trafiksdkerhet.

Planen uppdateras for att
tydliggtra tilgtnglighets-
aspekten.
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Liding® Stad

Gangplanen ndmner flerq
utvecklingsmojligheter men hémner
samtidigt att dessa gator och omraden
mdste identifieras. Gangplanen far pé
detta sétt mer en karaktér av en strategl
snarare dn en plan. Planen bor peka ut
exempelvis vilka omréden och gator som
pd sikt kan bli gagator eller

Trafikkontoret héiler med om att
planen inte 8r detaljerad men ser
pianen som ett levande
dokument och kommer att
konkretisera handlingsplanens
&tgéirder under arbetets ging.

giingfartsomrdden.
Stockholm idag — nuiligesbeskrivning
Instans Yttrande Svar

Radet tifl skydd f6r
Stockholms skdnhet

Vad pianen inte inkluderar 8r problem i
den befintliga trafiksituationen som
barriireffekter och otrygghet som buller
och trafik skapar | gotuutrymmet,
synnerhet kring de stérre motorvdgarng
och lederna i ytterstaden.

Frégan om buller och
barritireffekter dr aktuell i ett
antal projekt, och kommer delvis
att hanteras | en kommande
revidering av &verstktsplanen.

SLL Trafikforvaltningen

Om kollektivirafiken ges goda
forutsdtiningar t gaturummet gynnar detta
dven de gdende, vilket leder til 8kad andel
gdngtrafikanter, P& motsvarande séitt ger
goda férutsétiningar for gdng-
trafikanterna att fler bereds méjlighet att
resd med kollektivirafiken.

Trafikkontoret delar
férvaltningens synpunkter.

SLL Trafikférvaltningen

Trafikfdrvaltningen planerar att under
2015 genomfira en resvaneundersdkning
bland invénarna i $tockholms 18n, viflkket
bér kunna bidra med refevant kunskap i
det fortsatia arbetet. TrafikfSrvaltningen
rekommenderar dven Trafikkontoret att ta
del av den nyligen samimanstéilda "Fakta
om SL och lanet 2013".

Trafikkontoret Gr med som en v
parterna i undersékningen och
réknar med git kunna dra stor
nytta av resultaten,

SLL TratikFdrvaltningen

| nutdgésbeskrivningen berdrs de olyckor
som sker bland fotgtingare. l
Trafikférvaltningen skulle vilja se en
redovisning av var olyckorna sker, fér att
ddrigenom kunna 16 en bild av var
Grglirder mad koppling %l kollektlvtratiken
kan behva genomfdras.

Trafikkontoret delar géirna
information om olyckor med
Trafikiorvaltningen.

Medborgare, Enskededalen

Vart dr de flesta gdende pd véig? Enligt de
resvaneundersdkningar som med jimna
mellanrum gdrs | Malm® &r de vanllgaste
resorna till fots dem frdn hemmet till
affdren. Diskussion om denna kategori
saknas,

Just nu finns inte ett tfSrlithgt
statistiskt underfag for att kunna
svara pd frigan, Under hdsten
2015 kommer en mer
omfattonde RVU ott gbras i
Stackholm. Det ér dock rimligt
att anta att inkGpsresor kommer
att bli den vaniigaste fotresan
dven | Stockholm,

2N
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Medborgare, Enskededalen

Var finns kategerin barnfamiljer | planen?
Resor frén hemmet till dagis thl jobbet och
&ter, Alternativt jobbet till dugls till affdren
till hemmet,

Tyvérr finns barnfamiijer inte
stirredovisade i ndgon av de
undersdkningar som gdngplanen
haserar sig pd. Trafikkontoret
héfller med om att detta dren
brist.

Medborgare, Enskededalen

Varfr saknas uppdelning mellan kvinnor
och mén? Frédn andra killer vet vi att det
&r skiflnad pd kvinnor och miéns resvanor.

Enligt de siffror som gangplanen
baserar sig pé (RYU2ON1/2012)
skiljer sig inte kvinnor och mdéns
glngvahor 4t i ndgon stérre
utstréickning. De stdrsta
skillnaderna mellan kvinnors och
miéins resande géller andelen bii-
respektive kellektivirafikresor, En
férkiaringsfaktor for dessa
skillnader dr att mén som grupp
har ldngre resvdg dn kvinnor som

qrupp.

HS$O Stockholms stad

Det finns skdil att specifikt understka
personer med funktionsnedséitning och
gdingvanor - inte minst 61 att Identiflera
hinder som annars inte skulle
uppmiéitksammas, men ocksd for att f& en
bredare kunskap om personey med
funktionsnedsdtinihgar och deras
méjligheter att g& samt forflyita slg
staden.

Trafikkontoret héller med och
hoppas att detta kan gbras
framtiden.

Foretagsgrupperna
Stockholm
Lunda Foretagsgrupp

For gdngtrafikanter dr det idag inte bilama
som &r farllgast, det &r cyklisterna,
Cykelbanorng &r smala och ibland svara
att se, och inte ailtid ljusreglerade. Mdnga
cyklister upptréder dessutom | trafiken som
om de alitid har firkdreriitt, Detta problem
mdste 19sas F6r att vi ska 74 en sdkrare
gangirafik.

Enligt olycksstatistiken &r det
bilister som &r farligast for
fotgtingare i Steckholm.

Brister i infrastrukiur fér gbende
och cyklister gér dock ofta att
fotgéingare kanner sig otrygga,
vilket Trafikkontoret arbetar
med. Flera av cykelplanens
Gtotirder har till syfie att
separera och byedda ytorna for
gfing- och cykeltrafik, vilket ér
ett stk att Forbétira situationen
£6r alla trafikslag,

Vad dr ett géngvinligt Stockholm?

Instans

Yitrande

Svar

Milji- och
Méilsoskyddsnéimnden

f en storstad som Stockholm, dér géing- och
cykelstrak ska delas av mdnga oltka
mdnniskor med ménga ofika behov, dr det
viktlat med s& breda géng- och cykelstrék
som mbfligt och om mojligt att dessa
separeras fran varandra Tr att minska
konflikterna i trafiken.

Trafikkontoret hdller med.
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Kungsholmens
stadsdelsndmnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsnémnd
Trafikndmndens r&d f6r
funktionshinderfragor

Fér att personer med synnedstittning ska
kunna orlentera sig och kénna sig trygge
bér cykel och gdngbanor avgréinsas och
helst separeras, bdde taktilt och visuelit.

Trafikkontoret haller med.

Synskadades Riksférbund
Stockholms stad

Géngstrdken hbr vara tydligt separerade
fréin Svrig gatumili$ genom tydliga
ljuskontrasterande och taktila markeringar.
De ska vara enkla att se och kdnna med vit
képp, dven virderiid.

Synskadades Riksforbund
Stockholms stad

VI ESrutstitier ott géngstraken alftld &r
tydligt separerade fréin cykel- och bittrafik.

Traflkkontorets mdalséitining &r
att gdngytor ska vara tydiigt
separerade och orlenterbara f6r
personer med synpedsdttning,

Kollektivtrafikant
Stockholim

Motormannens Riksférbund
Farstq stadsdelsndmnd
Bromma stadsdelsniimnd
DHR
Stackholmsavdelningen
Skarpndcks
stadsdelsnéimnd

Olika fardmedel bér sd [dngt som majligt
separeras fran varandra, detta gdiler dven
separeringen mellan gdende och cykiister,
Separering br prioriteras pd platser ddr
probiemen rmed konflikter dr patagliga.

Trafildkontoret haller med.

Liding& Stad

Géngplanen ndmner barridrer som mdste
Sverbryggas, srskilt | ytterstaden, Detta dr
en viktig komponent f6r att 6ka gdendet.

Farsta stadsdelsndmnd

| Farsta stadsdelsomréde finns manga
mycket fing promenadstrdk, men det finns
ocksa stora barridirer som forsvdrar
anvéndandet av gbngstraken,
Nynéisvaigen, Magelungsviigen och
j@rnvéigen for att ntimna ndgra. Lésningar
fir att minska barriéirerna skulie $ka
stadsdelsomrddets attraktivitet,

Fareningen Mariehdl

Mariehdll med de nya bostadsomrddena
Annedal och ny Linaberg mJl, praglos av
kraftiga barridrer for gende, den kraftigt
trafikerade Bélistavéigen detar stadsdelen |
tvd halvor, Tvérbanespdret utrned
Karlsbodavigen stéinger in de boende
dven om dat finns en bra glingviig tll
Bdilsta bro,

Enskede-Arsta-Vantdrs
stadsdelsndmnd

Farvaltningen anser att det &r av sdrskild
vikt att belysa de barridreffekter som stora
véigar och Jérmvigor Innebdr for de
boende | ménge av Enskede-Arsta-Vantsrs
stadsdelar, Exempel &r Orbyleden;
Magelungsvligen med pendeltdgsspdret,
Nyndsvigen och Huddingaviigen. Attta
fram strategier f6r att motverka dessa
negativa effekter dr vikigt f6r stadsdelen
och Tor hela staden.

Trafikkontoret halfer med om ait
det &r viktigt att Overbrygga eler
minska barritirer pé olika s&tt Tor
att skapa bitire gdngviinlighet.
Datta &r ocksd en av
strategierna | Sversiktsplanen,
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Hasselby-Valingby
stddsde}snamnd

Ménga omrdden | Stockholm dr bristfdlligt
integrerade med sin omgivning, De fysiska
borritirerna forsvéarar stockholmarnas
majligheter att mdtas och ta sig til arbete,
utbildning och aktiviteter,

Bromma stadsdelsnéimnd

Det &r viktigt att séka motverka de
barritireffekter som orsakas av trafikleder
och tunneibana, Exempelvis genom
dverdéckningar,

Trafikkontoret hdller med om att
det &r viktigt att dverbrygga eller
minska bartdrer pd olika satt for
att skapo bittre géngvdnlighet.
Detta dr ocksd en av
strategierna | dversiktspianen.

Bromma stadsdelsndmnd

Det &r viktigt att minska spranget dver
vatten och anligga fler gdngbroar som
kan binda thop staden.

Trafikkentoret hdller med, Broar
biir dock barridrer f6r siéfarten, -
och innebdr stora kestnader,
vilket betyder att de platser ddr
en bro gor stdrst nytia mdste
véiljas.

Kollektivirafilkant
Stockholm

Den biista véigen mellan tvé punkter gar
ofta genom en tunnelbanestation.
Atgdrder bor vidias som underf@ttar for
géende att uthyttja sddona passager, utan
att hindras ay exempelvls sténgda spérrar.

Detta ligger utanfor
trafikkontorets
vearksamhetsomréde.

Brommoa stadsdelsnéimnd

Sver thlgt traftkerade vagar bir
géngbroar, som &r trivsammare &n
gangtunniar anléiggas fér gdende.

Trafikkontoret hiller mead,
forutsatt att en géngbro som alla
kan anvénda gar att anligga.
Broar innebdr stora kostnader
vilket Innebdr ott trafikkontoret
mdste vélfja ut de platser dar de
skulle gtra stdrst nytta. 1 vissa falj
kan det vara @mpligt att minska
barriéiren p& annat sttt til
aexempel genom att omvandla
trafikleder tll stadsgator.

SLL Trafikférvattningen

Det finns séikerhetsmdssiga aspekter pd
hur géngstrdk planeras { forhdliande till
spéranltggningar. Trafkforvaltningen har
inte ra&dighet over alla faktorer som
paverkar stikerheten, utan behdver arbeta
fillsammans med kommunerna For att
minska personolyckorna vid
spérantéiggningar. F&r nya
emraden/utvecklingsprojekt i ndrheten av
sparanl8ggningar mdste gangvigar
planeras s att fotgéingare inte lockas att
gena Gver spdren, Av samma skdil behdver
befintliga gdngvigar ses Sver sd att de tll
exempel hitller en god standard
betraffands sndréjntng och belysning.

Trafikkontoret hller med om aft
géngviigar ska vara stkra. Alia
berbrda akibrer hehdver
samarbeta kring riktlinjer f&r
sétkerhet kring spdranldggningar.

DHR
Stockholmsavdelningen

Det dr viktigt ott det inte stér hinder pd
gangbanan sd som skyltar, cyldar,
konstverk, uteserveringar mm.

Géngbanan ska innehdlia
mangder av funktioner, som ska
utformas sé& att den &r tillgéinglig
och anvéndbar for atla.
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Svenska Bostéider

Om viigar dver tomtmark gérs mer synliga
och publika kan det leda till Skat slitage
och déirmed 8kat underhdllshehov §6r
Fastighetsdgarna, Det kan finnas skdl ott
dverviiga om kommunen ska ta dver
skbtselansvaret frén fastighetsgarna ndr
det géller flitigt nyttjade gangstrak,
Omvint kan det finnas kemmmunal maik i
anslutning till tomtmark dér
skbtselansvaret med fordel skulle kunna gd
aver Hl fastighetségare. Dessa
gréinsdragnings-fragor bér behandlas |
samband med dtgdrd 11 handiingsplanen.

Denna Froga dr viltig och
kommer att behandlas fran fali
il fall.

Fastighetsdgarna
Stockholm

Synliggdrandet av genvdgar 4r en mycket
god idé néir det handlar om komimersiella
strdk dér butiker, caféer, restauranger ete.
ar lokaliserade. Det 8r ddremot inte
Bnskvért om det handlar om gdrdar |
omriden av mer bostadskarakidr, d& det
sharare akiualiserar problematiken med
semioffentiiga/privata rum i stadsbilden
och skapar otrygghet. Denna punkt!
texten behbver fortydligas.

Detta dr ett arbete som kommer
att bedrivas tillsammans med
bertrda fastighetséigare och
kommer att behandlas §ran fall
till fall.

Medborgare, Enskededalen

Mycket bra | planen. Att analysera
mailigheterna till att gd gent tex. Ett tips
ar att anviinda servitutsmdjiigheterna.

Trafikkontoret tackar fér
informationan.

Kungsholmens
stadsdelsnétimnd
Ostarmalms
statsdelsnémnd

Norrmalims stodsdelsnamnd

Ur ett barnperspektiv dr
sammanhdngande, irevliga och trygga

1 géng- och cykelstrak en viktig

farutsdtining fér barns och ungas
rérelsefrinet. Genom att hehdllg, férstdrka
och skapa sammanhéngande gangstrik
mellan omraden, funktioner ach
bebyggelse sttirks mbjligheterna att pd
agen hand ta sig til skola eller arbete,
viinner och fritidsaktiviteter.

Stadsbyggnadskontoret
Stdermalms
stadsdelsndmnd
|drottsforvaltningen
Medborgare |
Enskededdlen

Barnperspektivet bor Iyftas fram t planen,
bland annat med en beskrivning om hur
barn kan ta sig trygat till sina malpunkter,

Gangplanen kompletteras med
text om barnperspektivet,
Frégan behandlas dven
utférligare i ett kommande
dokument frén trafikkontoret
som handlar om séikra skolvigar.

Farsta stadsdelsndmnd

! {&rslaget ndmns bland annat lokala
trygghetsvandringor som ett séitt ot 76 Her
att vaga gd { ading- och parkmiljder genom
att otrygga platser identifieras. Det kan i
manga fall vara sé, men il
trygdahetsmdten kommer séilan unga
parscher som rdr sig ute pd kvéillar och
helger. Farmen f6r trygghetsmdien br
férandras och ett forslag dr att de istdilet
kan ske via digitala medier.

Det r en viktig aspekt och hur
staden invelverar ungdomar
_behbver utvacklas pd flera
omriiden.
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Synskadades Riksférbund
Stockholms stad

Géngplanen bdr innehdliu ett sdrskilt
avshltt om tillgdinglighet f5r att visa pd

HSO Stockholms stad vikten av ett Stockholm §6r alla.
S#édermaims Tilg&inglighetsaspekiarna med avseende
stadsdelsndmnd p& persoher med funktionsnedsétiningar

Trafikntimndens rad f6r
funktionshinderfragor

bér tydligare Iyftas in | Gdngplanen.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd
Ostermaims
statsdelsnéimnd

Morrmalms stodsdelsndmnd

Tiligdngliga och trygga gdngvdgar dr
avgdrande for dldre och personer med
funktionsnedséttning. Férvaltningen ser ott
nyckelordet Kunna innefattar stodens
tillgé@nglighetsarbete genom matbiiden om
att gdngstrdk ska vara fysiskt majliga att
anvinda For alla, Trots detta anser
f&rvaitningen att Gangplanen bir
uppmiéirksamma framkomligheten fér
funktionsnedsatta pd ett tydligare satt,

Planen kompletteras f6r att
tydligare lyfta vikten av en
tiligtinglig utornhusmiljd,

Stadsbyggnadskontoret

Kontoret anser att det vore bra att
identifiera och kartldgga ett
sammanhdngande adingndt ur olika
funktioner t.ex, funktionellq, rekreativa och
kopplingar tilf kollektivirafiken efter som
detia saknas idag.

Trafikkontoret héller med om att
det btr gbras, men har inte
resurser att gbra det 76 hela
staden, Fragan bor arbetas in i
stora projekt och dven berdras i
de mindre projekten.

Bromma stadsdelsndmnd

Stdrre uppmdirksamhet och analys bor
dgnas &t den férsdmrade framkomligheten
som sni- och isbeltiggning pé
géngbanorna utgdr for gangtrafikanterna
vintertich

Trafikndmndens réd for
junktionshinderfragor

En frutséittning foor att stimulera gdendet
&r att sndréjningen och halkbekdmpningen
pa ghngvigar forbéttras.

HSO Stockholms stad

Det &r bra med fokus pd éldre och
personer med funktionsnedsatining vid
snadrdiningen. Det finns skt att férdjupa
detta arbete, Shordjning &r £6r ménga en
avgérande faktor §8r att kunna ta sig runt
vintertid.

Trafikkontoret haller med och
kommer att arbeta vidare med
detta inom bland annat arbetet
med jamstélid sndréjning.

Farsta stadsdelsnéimnd

Andelen géende | ytterstaden skulle 8ka
betydHgt om det fanns fler tydliga och
treviiga strak béde in mot staden och pd
tviiren | sbderort, F&r att f& en stdrre andel
udende | ytterstaden Gr det viktigt att gbra
det mer lockande att gd langre striicker
och skapa mdalpunkier lngs viigen,

Syftet med atgdrd 1, "Forblittra
gdangvéaniigheten pd ett antal
strék med hég potential”, &r att
Farbéttra gdngviniigheten pé
i&inga strék som kopplar thop
mélpunkter och kollekiivirafik-
héllplatser i flera stadsdelar.
Trafikkontoret vilkomnar en
diskussion med stadsdels-
férvakningurnd i shderort om
ytterligare intressanta strdk.

Bromma stadsdelsntimnd

En Farutstittning for attnd méletomen
tkad andel resor till fots &r att den fysiska
milion utformaos ulifrdn de géendes behov
och att gangperspektivet finns med hela
vigen,

Trafikkontoret héller med.
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Fotgdngarnas forening

Den viktigaste faktorn som pdverkar var
benégenhet att gd, &r om den byggda
miljan &r tit och géngvéntig. Stockholms
stad bér ddrfdr inom ali fysisk planering
redovisa om projektet stimulerar i Skat
agdende eller inte.

Fastighetsiigarna
Stockholm

Fastighetsdgarna vill strskilt understryka
betydelsen av fértdtning och funktions-
blandning f6r ménniskors lust att ta en
promenad Istéllet for ett allternativt
fardmedet,

Trafikkontoret héller med.

Stadshyggnadskontoret

En viktig utvecklingspotential &r att skapa
Tarng promenader” - gréna ach
promenadviinliga strdk som knyter
samman viktlga platser. Detta dr et bra
sdtt att Ska attraktiviteten och locka fler
att g& i innerstaden mellan vardagens
platser, Aven | ytterstaden behbvs det
utvecklas gréna promenader som knyter
samman stadsdelar med varandra.

Traflkkontoret haller med om att
det 4r viktigt med gdngvéinliga
strdik.

Fastighetstgarna
Stockhotm

Det ar viktigt att arbeta med kopplingar
mellan omréden § ytterstaden $or att skapa
mer attrakilon utanfdy innerstaden. Har
efterlyses konkreta f6rslag f8r hur detta
ska Impleimenteras.

Tanken &r att investeringar inom
arbetet med stadsutveckiings-
omré&den ska kombineras mead
&tgtirder fran trafikkontoret fér
att skapa kopplingar mellan
omraden.

Fotglngarnas forening

Att Bka stikerheten f6r de askyddade
trafikanterna borde vara en sitivklarhet,
Hastlghetssiinkande upphdining av
fotatingarpassager borde tillimpas | stérre
utstrdckning.

Fotgéngarnas férening -

Om Stockholm stad vill skapa en
trafikstkrare milo, i synnerhet f8r stadens
barn, maste 30km/h inféras som
maxhastighet i staden.

Bromma stadsdelsndmnd

Den mest effektiva atgtirden f&r att skapa
goda miljéer f8r fotglingare I gaturummet
dr stinkta hastigheter. Platser déir gdende
korsar bilvigar eller pad annat sét kommer
i kontakt med annan trafik by
uppmirksommas genom skyltning eller
annan markaring.

Trafilkkontoret hdller med om att
hustighetstkeing &r viktigt Tor att
Oka trofikstikerheten och arbetar
bland annat med fragan genom
att ta fram hastighetsplaner.

Stadsbyganadskontoret

Det &r viktigt att identifiera strdk som har
potentlal att bil viktiga promenadstrdk |
framtlden s att nye férbéttrade strdk kan
skapas | rétt idgen.

Trafikkontoret ser fram emot att
samverka med Stodsbyggnads-
kontoret | detta arbete.

Fastighetstigarng
Stackholm

Dokumentet omfattar endast
stadsutvecklingsproiekt | den befintliga
staden. Det vore 8nskvtirt att ocksd ticka
in méibikden Gven vid hyexploatering,

Mdlet &r att samverka &ver
forvaltningsgrinserna for att
gemensamt skapa en adngvinlig
miljé vid nybyagnad.

Fastighetsigarna

Néir det glitter platser dér "inbyggda”

Mdlet &r att samverka Sver

- .
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Stockhotm

frygohetsskapande kvaliteter som
funktionsblandning brister efterlyses
atgdrdsforsiag f8r att ocksd involvera
detta arbete vid nyexploatering.

forvaltningsarénsarna for att
gemensamt skapa en gangvdnlig
milié vid nybyagnad.

Lidingo Stad

Dat forskningsprojekt som pagdr ddr
utformningsprinciper 7r platser dér géng
oth eykelfiddet korsar varandra viilkomnas
och skuile dven kunna anviindas gy
Liding® stad.

Trafikkontoret delar géirna med
sig av resultatet nér det 4r
fardigt.

Medborgare, Enskededalen

Var finns hdnvisning till den utredning som
Gehls arldtekter giorde for ett antal ar
sedan om hur attraktiviteten for ghende
skulle kunna 8ka { Stockholms City? Har
den anvints? Den finns Inte med |
notapparaten

Rapporten som sddan har inte
anviints, men de principer den
{versionen fran 2005) bygaer pd
dr myclet lika Framkomlighets-
strategins principer,

Motormdnneans Riksforbund

Det dr viktigt med en bra framiomlighet
f&r bilen | staden, men biten mdste inte
hadvandigtvls ha tllgénglighet pd varle
gata. DErfor skulle det vara intressant att
péi vissa gator genomfdra
férsdksverksamhet med omvandiing Hl
gdgata som sedan utvéirderas Innan
forsoket eventuellt permanentas.

Under sommaren 2015 komrner
tt pllotfdrstk med gdgata pd
Swedenborgsgatan pd
Sadermalm att genomfdras.

Maotorménnens Riksférbund

Om mdjligheterna att &ga och anviinda bil

Trafikkentoret tackar £6¢

i Stockholm kraftigt forsémras kommer synpunkten.
ocksd stadens attroktivitet minska radikalt.
Handlingsplan
Allmant om handlingsplanen och atgérder som saknas
Instans Yitrande Svar

Medborgare, Tensta

En Gversyn av belysningen bor gras |
stadsdelen, dd den pd flertalet stéllen &r
bristfdilig och/eller trasig,

P& Tensta Allé finns tvd Svergdngsstdlien
men dé det inte finns belysning fr det svét
att blf sedd som fotadngare.

Synpunkten har ldmnats til
ansvarig omrédespianerdre,

Meadborgare, Enskededalen

Belysning skall riktas in pé& marken ddr
fotterna stitts 51 att gynna gdende.

Belysningen fyliet flera
funktioner men trafikkontoret
héller med om att det &r viktigt
ottt man ser var man satter
fotterna,

Trafikn@mndens rad for
funktfonshinderfrégor

For att uppnd en stkrare och tryggare
stadsmillj mdste belysning med bltndfria
armaturer ingd | planen.

Blandfria armaturer ingdr i
stadens arbete,

Féretagsgruppernd
Stockholm

Det &r viktigt att gdngbanori
fdretagsomraden gbrs s& korta som mjligt
och ér trevilga och siikra.

Trafikkontoret tackar f6r
synpunkterna,
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Forstagsgruppernd
Stockhelm

Utgdingarna frdn tdg- och T-banestationear
skall planeras s& att de f6rkortar
adngvigama,

Medborgare,
Hammarbyhdjden

Kopplingarna mellan Hammarbyhdjden
och Hammarby 5j0stad &r mycket
bristfalliga. Aven koppiingen mellan
Hammarbyhdjden och tyngdpuniten
Gulimarsplan behdver forbatiras avsavért,
Handlingspianen bér komplstieras med en
atgdrd om att férbatira kopplingen melian
stadsdelarna.

| arbetet med program fér
Hammarbyhéjden-Bjérkhagen
ingdr att forbéttra kopplingar
mellan stadsdelarna.

Féretagsgrupperna
Stockholm
Lunda Féretagsgrupp

Det &r viktigt att ta redag pd vilka vagar
som dr eiler skulle vara bra fér personalen |
vdra fbretagsomrGden. Har kan
Foretagsgruppernd, som finns i de flesta
foretogsomrdden hjdlpa till, genom att
fraga var persenat vie mail.

Trafikkontoret tar gdrna en
diskussion om detta lingre fram.

Radet till skydd fér
Stockhofins skdnhet

En féréndrad gatumaktordning borde
enligt radet ocksd ifrdgasttia normen F8r
yiférdelningen av gatumdtien och
signalsystemens tidsintervalter For ott
prioritera upp gdendst.

Frégor om avvégningar mellan
olika trafikstag tas upp i
framkomlighetsstrateygin och
mdéste behandlos frén plats Lill
plats. Detta géller bdde
fordelningen av gatuutrymmet
och av grontiden |
trafiksignalerna.

Radet tlll skydd for
Stockholims skdnhet

Géngbanornd dr underordnade | status dar
uteserveringar tar afimdnna yior i ansprak,
bristande skdtsel av ytorna invid
gdngstraken ddr tillfdlliga upplag,
uppstdliningar eller kvistar och grenar
inkrtktar pd de gdendas utrymme, Hir
foreslar radet en Bversyn av
tillsynsmlligheterna, parkeringsvakternas
befogenheter att ta tillvara de glendes
intressen borde undarstkas.

Trafikkontoret haller med om att
det vore Intressant att se Over
tillsynsmdbjligheterna,
Parkeringsvakternas tid ska dock
inte anviindas 16r detta.

Farsta stadsdelsnéimnd

Ett stort hinder for tillgtinglighet och
framlkemlighet dr Horan av gatumdblering
och markuppidtelser pd gangbanor.
Sairskils dafigt avardnsade uteserveringar
gor att gangtraflken f&r problem. Inte
minst for personer med olika former av
funktionsnedsdtining. Tillsynen av
uppldtelser mdste bli bittre.

Trafikkontoret hanterar varje
anstkan om upplételse utifran
platsens forutsditningar, med
fokus p& tillgdnglighets- och
framkomligheisaspekier.
Kentoret arbetar strukturerat
med uppfélning av givha
uppidtelser.

Rédet till skydd for
Stackholms skénhet

Gangplanen hor inga specifika lGsningar
som gtiller bredden pd de befintliga
gdngytoma som pd manga stilien |
ytterstaden dr bristfdllig genom obefintliga
eller smala trottoarer.

Géngplanens atgdrder fokuserar
pa de stedk dér flest manniskor
g, vilket innebér att lokalgator
oftast inte berdrs.

Rédet till skydd oy
Stockholms skonhet

Planen tar inte upp de konkreta &tgdrder
som krdvs for att hdja glngtrafikanternas
status rent generellt.

Syftet med planen &r att 6ka
kunskapsnivén kring fotgdngares
behov och att skapa verkiyg fér
att ge gdende ratt prioritet i alle

Ve




s

Trafikkontoret
Trafikplanering

Bilaga 2
Dinr T2014-00017
Sida 15 (29)

projekt. Férslag till konkreta
&tgtirder tas gdrna emoet.

Spéanga-Tensta
stadsdelsndmnd

Kostnaderna fér de ofika &tgdrderna finns
f&rslaget, Dock saknas en specificering f6r
vitken forvaltning som ska std for
kostnaderna,

Héssselby-Vallingby
stadsdsisnéimnd

Farvaltningen farutséitter att extra medel
tildelas i de projekt dér Gtgdrdsforslagen
inkiuderar stadsdelsnémndens medverkan
och som innebér kostnader utdver
ordinarte verksamhet.

De kostrader som anges | planen
dr medel frén trafikkentoret.

Kungsholmens
stadsdelsnémnd
Sstermalms
statsdeisn&mnd
Meadborgare, Enskededulen

Handlingsplanen bdr kompletteras med
information om nér de ollka dtgdrderna
ska genomfdras.

Samtliga dlgdrder kommer att
genomftras under dren 2015+
2020.

Ré&det il skydd fér
Stockholms skénhet

Rédet anser att projekten bdr foranlaas i
den lokala miljn sd att fler studler av
gillande forutséittningar och problem
foregdir markplaneringen,

Trafikkontoret haller med om att-
detta dr viktigt.

Meadborgare, Enskededalen

Var flitig med att gbra
konsekvensanalyser. Vilka konsekvenser
har denna dtgard f67 barnen i omradet, for
bilister, f&r kvinnor, f&r mén..

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Jernhusen

£n viktig punkt som saknas i
handlingsplanen &r att gangflédes-
prognoser pd kort och 1éng sikt bor tas
fram, s& att staden och stadens Svriga
aktérer kan arbeta férebyggonde med att
utveckla gaturummen i samarbete. Aven
handelsanalyser b&r utfdras tillsarmmans
med stadens aktdrer 81 att utreda var
géng- och handelsstrdk bést bor utvecklas
och prloriteras.

Trafikkontoret hdller med om ott
gangfiddesprognoser vore
intressant och tar med deti
arhetet med &tgtdrd 51
handingspianen.

Bromma stadsdelsnéimnd

Farvaltningen vill framhdlla vikten av utt-
lokalisera sirdlk, som sammanbinder
stadsdelarnas viktlga start och mélpunkter,
och att det ska vara idtt att ta sig fram 6y
personer med olika
funktionsnedsdttningar,

Synskadades Riksférbund
Stockholms stad
Trafikndmndens r&d For
funitionshinderfragor

Dat &r viktigt att Svergdngsstdlien vid
korsande gator féljer den sd kallade
stockholmsmodellen, som omndmns i
prograrmmet Stockholm, en stad f6r aila.

Trafildkontoret héller med,

Synskadades Riksforbund
Stockholms stad
Trafikndmndens rad fér
funktionshindesfrégor

Pet &r viktigt att gdngpassager med

avsaknad av tydliga kanter som avskijjer
géngbanornd frén bil- och cykelvdg inte
anviinds. Taktila varningsplattor som ett
st att markera bil- eller cykelvag &r ett

Trafikkontoret bygger dessa sG
kaliade genomgbende
géngbanor fr att pricritera
gfiende och undertéitta T8r
personer mad rorelse-
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alltfér oséikert alternativ ur trygghets- och
trafikstikerhetssynpunkt.

nedsdttning. Bilister har
viijningspliki mot gdende vid
genomgdende glngbanor,

Synskadades Riksfarbund
Stockholms stad

Det &r viktigt ott Svergangsstdilen sé iangt
som mdjligt dr bavokade.

Framkomligheten f6r alla
trafikantgrupper, dven gdends,
begrtinsas om alfg
dvergangsstéllen sianalregleras.

Synskadades Riksforbund
Stockholms stad
Trafikn8mndens réd {or
funktionshinderfrdgor

Det &r bra om den nya typen av jud- och
vibreringssignal som testades av
Stockholms stad | projektform 2012
anvinds genomgaenda.

Trafikkontoret kommer att
anvéinda dessa | samtliga nya
anldggningor.

Trafikndmndens réd fby
funktionshinderfragor

Ovar torg och 8ppna ytor ska det finnas
ledstralk som &r gemensamt utformade
&ver staden och dérigenom att att kénna
igen var man befinner sig.

Ladstrdk ska finnas Svet 6ppnd
ytor enligt gatlande lagstiftning.
Arbete pagor med att ta fram
principer §&r ledstrak. Ett antal
ledstrak dver torgytor har bygats
de senaste dren.

Traftkndrmndens rad for
funktionshinderfrégor

Gétgatans utformning idag &r ett exempel
pé osorterade trafikfldden som inte &r bra
med f8ljden att ingen trafikant dr sdker. En
l6sning vaore att lagaa cykelfilen | mitten av
gatan och ha en kontrastrik visuell och
taktil separering.

Trafiklcontoret hdller med om att
Gétgatans nuvarcande
utformning inte &r tillgdnglig for
alla och en ombyggnad av gatan
ar planerad.

Trafikntdmndens rad fér
funktionshinderfragor

Nivéskiinader vid trappor, avsatser mm.
Méste mtirkas ut bdde taktiit och visuellt,

Detta ingdr i trafikkontorets
arbete.

Kungsholmens
stadsdelsnéimnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdeisndmnd
Motormdnnens Riksférbund

Satsningar pd gdngbanor bor ske
samverkan och parafielit med utvecklingen
av cykelviigndtet, f6r att undetldtta
samordningen mellan trafikslagen och
fortydliga malkonflikter och
prioriteringsordningar. Aven samverkan
med Trafikverket dr angeldget eftersom de
rader dver de statliga vigarna och
Mrnvéigarna som ocksd pdverkas av
Gangplanens intentioner,

Trafikkontoret hdller med.

Alvsjo stadsdelsntimnd

En viltlg fraga som saknas | gdnaplanen &r
behovet av att férbéttra for skolbarn som
ofta gdr il sin skola. Trafikkontoret
arbetar med trafiksdikerhet runt skolor pd
ett bra séitt, det arbetet skulle kunna
utblas och dven lyftas fram | gdngplanen.

Trafikkontoret hdnvisar till
kommande plan Tir stikra
skolvdgar.

Féreningen Mariehdl

Mariehdlisskolan i Annedalsomrédet har
dkat behovet av sdker skolvdg. Ménga
skolbarn kommer gaende och méste
passera Béllstaviigen och Tappviigen. De
slgnalerade dvergdngstillena skulie
behtva forldngd grintid,

Synpunkten har lamnats till
ansvarig omrddesplanerare,

Mikt- och
Héisoskyddsndmnden

Barnens traflkmiljo bér lyftas ytterligare
genom att ldgga till en dtgdivd om detta |
handiingsplanen

Trafikkontoret hiinvisar till
kommande plan f6r séikra
skolvéigar.

Kungsholmens
stadsdelsndmnd

Férvaliningen ser fram emot att arbeta
tillsammans med bland ennat

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna och ser fram emot

(
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Ogtarmalms
statsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsndmnd

trafikkontoret f&r att skapa atiraktiva
géngstrék i det offentliga rummet, genom
béde park och gatumiljber, Forvaliningen
ser géirna att gangstraken gdr genom
parker och f8rbinder dem med varandra i
stadsvdven.

Exploateringskontoret

Kontoret stéller girna upp med kompetens
f&r att hjdipa il med Stgéirderna som
listas | planen.

Fastighetskontoret

Genom samverkan kring de dvergripande
stréken kan vi hj#Eipa till med att gra
platser befotkade och Innehdlisrika, trygga
och tillgtingliga.

samverkan.

Skarpnacks
stadsdelsnéimnd

Insatser | ytterstaden ska prioriteras,
eftersam uimaningen att ka géngresotnd
ddr &r storst,

Trafikkontoret hdller med om att
tnsatser i yiterstaden dr viltiga.

Freningen Mariehdll

Féreningen Marlehdill foreslar ett antal
&tglirder for att fBrbdttra gdngviiniigheten
och tiliglingligheten il kollekiivtrafik och
néirservice, Exempelvis féreslas fler
dppningar i bullerplanket vid
Ulvsundavagen for att tillgéingliggbra
bade busshéllplatser och adngvag tll
Bromma Blocks.

Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsndimnd

Den sedan tidigare planerade géngbron
Sver Nyniisviigen — mellan Tele2 Arena
och Bldsut bér byggas snarast. Denna
géngbtos férverkligande kan inte vénta pd
att Slakthusomiadet bebyggs utan den
beh&vs redan ldag.

Synpunkterna har sidckats vidare
till ansvarig omradesplanarare.

Nacka kommun

Eit exempel pd en stréicka dér konflikter
uppstar pé grund av att det dr tréngt, or,
1éngs det reglonala cykelstraket mellan
Henriksdal och Stussen, langs
Stadsadrdsieden. Genorn att bredda
striket férbtitlras forutséittningarna bade
£5r fotglingare och cyklister som dven kan
leda 11 gtt fler anvénder straket,

Synpunkten har skickats vidare
till ansvarig omrddesplanerare.

Medborgare, Enskededalen

Sérredovisa misn och kvinnor | alla fragor.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten,

Atgsrd 1 — Forbatira géngvanligheten pa ett antal strak med hog potential

Instans

Yitrande

Svar

Skérholmens
stadsdelsnéimnd

Farvaltningen anser gt det bor utredas om
det prioriteradie stréket Frudingen-Alvsjs-
Hagstitra bér kompletteras med Bradéng.
Frudingen vixer snabbt och intresset f6r

Trafiidcontoret tackar fér
synpunkterna och tar mad dem i
det fortsatta arbetet med
planen.
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bostadsbyggnation i det intilliggande
Bredting viixer. Méjligheten att gd eller
cykla til pendeltdg kan férvéintas vara en
viktlg tillgéinglighetsfraga for
skéirholmshorng i framtiden.

Alvsjs stadsdelsnémnd

Férvakningen dr positly till ctt Alvsis finns
med  ott av de strategiskt viktiga strdken,
men har ett férslag pd en fBrandring.
Gangplanen foresldr Frudingen-Alvsj-
Hagséitra, Férvaltningen foreslar i stillet
straket Telefonplan-Alvsit-Hagstitra, Med
det féreslagna strdket finns goda
mijligheter for resentirer att sjtihva ta sig
till fots till tvd altnativa tunnelbane-
statienar ndr det intrgffar trafikstSrningar
inom pendeltdgstrafiken vid Alvsjé station.

Huddinge Kemnmun

Huddinge kommun ser fram emot ett gott
sammarbete med Stockholm f6r att
forbdttra kopplingarna mellan
kommunerna i pilotprojektet Frudingen-
Alvsis-Hagstitra samt | kopplingar som
pekats ut | Huddinge Kommuns
Sversiktsplan.

Skdrhoimens
stadsdelsnéimnd

Gangvdgen mellan Skdrholmen Centrum
och Kungens kurva bédr gbras Hll ett
prioriterat strdk. Den ska vara trygg, treviig
ach ankel att anvinda som ett alternativ
till kollektivirofik.

Féreningen Mariehdll

Féreningen féreslar ett strék mellan
Marighdil-Duvbo-Risshe-Ursvik.

Lidingd Stad

Utvecklingsstrdiket Norra Diurgdrdsstaden-
Brommaplan vitkomnas dé det dven
kommer LidingSborna till gagn.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkterna och tar med dem |
det fortsatta arbetet mad
planen.

Kungsholmenhs
stadsdelsnéimnd

Fér Kungsholmens del &r det viktigt att
varna och utveckla de fantastiska grona,
strék som finns | och med
strandpromenaderna runt hela
Kungsholmen och Essingedarna. Aven
Kungsholmens inre parkstrak
Ralambhovsparken-Fradhéilisparkan-
Kristinaebergs strandpark &r en viktig
koppling att vérna.

Trafikkontoret hdiler med.

7 AY

Kungsholmens
stadsdelsnédmnd

Kungsholmen har flera stora barritirer i och
med Essingeleden och
Prottningholmsviigen, som begrénsar
tillgéingligheten och gdngbarheten mellan
stadsdelar. Exempel-vis behtver
kopplingarna mellan s8dra och norra
Kungshelmen forbéttras och dagens gdng-

Synpunkten har skickats tll
ansvatig omradesplanerare.
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och cykelviig mellon Essingedarna behdver
bli mer tillgéinglig och trafiksdiker.

Ostermalms
statsdelsntimnd

Far Ostermalms del dr det viktigt att viirma
och utveckla de fantastiska gréna
gdngstrak sorm finns 1 och med
esplanaderna Kartaviigen, Vathailavigen,
MNarvavigen och Strandvigen, Nir det
gélter Norra Djurgérdsstaden dr det enligt
f8rvaltningen viktigt att savdl
utvecklingsomrddet, som det dldre
omréadel Hiorthagen, far goda
géingforbindelser till varandra och in mot
dvriga staden,

Synpunkterna har skickats vidare
1ifl projektet Norra
Djurgdrdsstaden samt ansvarig
omradesplanerare.

Norrmalms stadsdelsnéimnd

For Norrmalms del g det viktigt att
forbinda parkerna med grona strdk i
gertupnbjt for att pd s sttt skapa fler
gréna attraktiva géngférbindelser. Ndr det
gdller Hagastaden dr kopplingen mot
Vasastaden o¢h Solna av stor vikt samt
géngbarheten till Bellevue, Hagaparken
och Albano.

Synpunkten har skickats i
ansvarig omrddesplanerare.

Fastighetskontoret

Genom saraverkan kring de dvergripande
stréken kan vi hjidpa il med att géra
platser befolkade och innehdlisrika, trygga,
och tillgtingliga,

Trafikkontoret héller med och
tackar for synpunlten,

Stadshbyggnadskontoret

Stadshyggnadskontoret dr positivt till
férstaget och deltar géirnd | arbetet.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten och ser fram emoct
samverkan framéver.

Milj8- och
Héilsoskyddsndmaden

Flera av de utpekade straken dr utsatta for
hdga trafikbullernivier och hoga halter av
luftfororeningar. Dessa aspekter bor
beaktas s& idngt som molligti den
fortsatta utformningen av strdken som
pekas ut | géngplonen. Mdjligheten att
skdrma av gangstréken fran trafikbuller -
och luétf8roreningar bdr underséikas ech
om detta inte dr méfligt bor alternativa
strdickor utredas. Vid utveckiingen av
stritken deltar géirna Miljtérvaltningen
med sin kompetens inom traflkbulier- och
JufifSroreningsomrédet.,

Trafikkontoret hdller med men
anser tiven att det dr viktigt aott
tackia buller vid kéllan,

Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsngmnd

Géangstraket Hornstull-Telefonplan 16per til
stora delar [&ngs E4an. Trafiken skapar
otrevliga miljder | den niirliggande
omgivningen ldngs stréckan med mycket
buller och avgaser. Vidare &r
stadsdelsomradet relativi kuperat samt att
manga pianprojekt fér nlirvarande

Stréckningen | kartan dr
Hlustrativ och det dr inte té@nkt
att géingstraket ska 8ljo Edan.

Tanken ar inte heller att dtgtirda
hela stréken fram till 2020 utan
att forbéttringor skati ske i tre
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planeras i omradet Vistberga och
Midsemmatkransen. Fér att gbra sirfickan
Lilieholmen-Midsommarkransen
gangvénlig krévs stora dtgdrder och
féréindringar | stadsbildan, ndgot som inte
dr majligt att uppnd Hil &r 2020.

pilotprajekt som omfattar defar
av de strdk som beskrivs i planan.

Rinkeby-ista
stadsdelsndmnd

Forvattningen ser positivt pd att Spanga-
Kista-Helenelund kan komma att ingd |
pilotprojekiet. Férvaltningen framhdaller
vikten av att strickan blir tryag, tHlgénglig
f6r dlla och f8rses mead
tillgtinglighetsanpassade bénkar fér
Gterhdmining.

Trafildkontoret tackar F&r
synpuniden.

HSO Stockhoim

Gangtlllgdngligheten meallan den end och
andra sidan av jiirnvigsspdren mitt |
centrala Stockholm ¢ inde bra, sérskilt inte
f8r personer med funktionsnedsdtining,
Den delar pd etk ooccaptabelt sttt den
viktiga centrala delen av Stockholm | tvd
avskilda delar. En &tgdrd vore att en gdng
undear spéiren byggs vésterut mynnande &t
Kungsholms hdllet s& att tunnelbane- och
pendeltdgsrasendrer, utan hinder kan gd
£l Kungsholmen,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Trafikndmndens ré&d Tér
funktionshinderfrégor

En dtgérd f6r att gdra strdk mer attraktiva
ar att plantera tréd och buskar som
vindskydd pé utsatta strickor,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Motormdnnens Riksférbund

Det &r viktigh att det finns nivéfria
passager pd ldmpliga stéllen fér
synskadade och rérelsehindrade.

Trafikkontoret hdller med,

Atgard 2 — Forbattra rekreationssirdk

instans

Yitrande

Svar

Rédet till skydd §6r
Stockholms skdnhet

Radet ser en fara | att planen blir f5r
generell och dnskar att den tydhigt ska
medge platsspecifika 1sningar for att inte
rekreationsstrék ska bii allt $6r enhetligt
utformade,

Trafikkontoret halter med om att
Iasningar ska vara platsspecifika,

Skérholmens
stadsdelsnéimnd

Strdckan Iings Malaren, fran Vérberg i
Skérholmen via Mélarhdjden, Aspudden —
Gréndal bér stérkas, Skéirholmens
stadsdelsnéimnd har det senaste dren
fatiat besiut om it frlénga balysningen
Jtings strdckan i Skivrholmens
stadsdelsndmndsomrdde, for ait genom

Trafikkontoret kommer att
beakta synpunkten i det
fortsatta arbetet med
rekreationsstrdk,
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belysting knyta ihop Bredéng med
Malarhdjden. Det vore positivt med
satsningar Kings andra detar av stréckan
for att gora straket tydligt, tryggt och
vackert och som det stér, utan
fotgdngarméssiga glapp och bareldrer. En
gemehsam satsning pd just skyltning av
stréket férvintas hija attraktiviteten,
Férvaltningen foreslar denna stréicka som
pilotprojekt eftersom det hiir finns bade
fyslska och sociala barridrer att -
Bverbrygge, samt #it vackert och populdrt
strék att Torvalta. Mdjligheten att
sarpmarbeta med Huddinge kommun som
tar vid efter Varberg bor i sd fall utredas.

Skérholmens
stadsdeisndmnd

vid forbéttring av rekreationsstréket
Varberg-Grinddl bdr riktade Insatser gras
lngs Petterbergsvigean. Denna strécka
utgdr en barridr fr fotgéngare och
cykiister och skdr av strandpromenaden
S&tra naturreservat fran
strandpromesnaden vidare in mot
Vinterviken och Gréndal.

Kungsholmens
stadsdelsnéimnd
Ostermalms
statsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsndmnd

| arbetet med rekreationsstrdken har,
enligt férvaltningen, de lokala
parkplanerna en viktig roll att klargdra
sammanhéngande parkstrdik och visa pd
hur de kan stérkas.

Trafikkontoret hiiler med.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret deftar gérna i
diskusstonen kring vitka strék som véljs ut.

Trafikkontoret ser fram emot
samverkan i frégan.

Miljs- och
Hetlsoskyddsndimnden

Traflkbuller &r en viktig hiilsoaspekt att ta
hansyn till, séirskilt | de $& kallade "tysta
omrédena”, Flera rekreationsstrak i
Stockholm &r idag trafikstorda som
exempelvis strdket runt Kungsholmen som
ar trafikstort frén ett flertal anslutande
broar. Strakets rekreationsviirde skulle
exempelvis kunna 8ka betydligt genom att

bullerddmpa réckena pé anstutande broar.

Vid utvecklingen av strdken deltar g&ma,
Miljsforvaltningen med sin kompetens
inom trufikbuller- och
luftfsroreningsomradet.

Traftkkontoret tackar f&r
synpunkten.

Trafikndmndens réid §6r
funktlonshinderfrégor

Kejer och strandplatser | vatien ndira
miliber méste byggas tillgtingliga for
personer rmed funkitonsnedsdtiningar.

Trafikkontoret haller med.

Atgérd 3 ~ Genomfora kampanjen "Klara — Fardiga — Gal”

Instans

Ytirande

Svar

Skérholmens
stadsdelsndimnd

Kampanjen &r mycket spdnnande och
f&rvattningen ser fram emot att samarbeta
om synpunkter inkommer ihom vart
stadsdelsndmndsomrdde.

Trafildkontoret tackar for
synpunkten.
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Kungsholmens
stadsdelsnéimnd
Ostermalms
statsdelspdmnd

Notrmalms stadsdalsndmnd

E&rvaltningen &r positiv till dtgéirden men
efterfrégor tydliga instruktioner f6r hur och
niér kampanjen ska genomfdras,

Alvsls stadsdelsnéimnd

Edrvaltningen anser att mjligheten ot
[timna in synpunkter Inte ska begréinsas tiil
en viss tid. Medborgarna kan sjdivklart
alitid skicka synpunkter, men kan behdva
uppmuntras att gira det vid fler tilfalen,

Hagersten-Ulfeholmens
stadsdelsndmnd

Det dr viktigt att pdpeka att den kortoste
vigen inte alltid dr den |Gttaste,
FSrvaltningen anser ait hiinsyn dven mdaste
tas till omrddets fysiska struktur och
farutsdtiningar, sd att fler aspekter spelar
in &n enbart undenidttandet av framkomst
né de kortaste viigarna adr beslut tas om
vart dtgdrder ska genomféras.

ldrottsférvaltningen

Ataéirden skulle kunna kompletteras med
en informatienskarmpanj om de
hélsovinster som finns med att vdljo gdnga
som transportmedel. ldrottsforvaitningen
hidrar géirng med kunskop och kompetens
vid en sddan kampanj.

Synpunkierng tas med i det
fortsatta arbetet.

Fastighetsdgarna

Det 4r positivt ait medborgare med

Trafikkontoret tackar for

N

Lunda Foretagsgirupp

féretagsomraden. Dessa kon med enkla
och pedagogiska meadel gdras tydligare.

Stockholm okaikdinnedom invelveras, men det 8r synpunkten.
viktigt att dven involvera lokala
fastighetstigare [ drbetet.
Atgéird 4 — Utveckla ett vagvisningssystem for fotgéngare
Instans Yitrande Svar
Faretagsgruppernd Skyitning pd stationarna &r idag Synpunkten har skickats till
Stockholm undermdlig for bestkare til} Trafilforvaitningen.

SLL Trafikidérvaltningen
Alvs]8 stadsdelsngmnd
Kollektivirafikant

Det finns behov av bra végvisning il
kollektivirafiken.

Trafiklkontoret hdller med.
Kellektivirafiken kommer att
Ingd som mdlpunktert |

Stockholm végvisningssystemet.
Foretagsgrupperna MTR har en app som tar fram lokalkartor Trafikkontoret foreslar att
Stockhoim &r omtddend runt sine hdllplatser. Dessa Foretagsgrupperna skickar

Lunda Foéretagsgrupp

b8r utvidgas till att omfatia ndrliggande
foretagsomraden. Appen borde ocksd
utveckas s§ att en géingvilg prickas in pé
kartan tili den adress man skall bestka.

synpunkten till MTR.

Rddet till skydd for
Stockholms skdnhet

En konkret dtgdrd | véigvisnings-systemet
skufle vara att ocksd ange tidsdtgdng som
komplement Hil km-mdtt f&r promenader.

Trafikkontoret tar med sig frdgan
i det fortsatta arbetet.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontoret bir vara det |
diskussionerna kring viktiga mdalpunkter
och strtickor, Arbetet har dven koppling till
hur vi utvecklar staden, vilka strék som blir

Trafikkontoret héller med och ser
fram emot samverkan med
stadsbyggnadskontoret | desse
frégor.
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prioriterade | emrGdesplaneringen.

Trafiknéimndens vad f6r
funktionshinderfragor

For att underléitta for fotgingare med
kegnitiva begréinsningar genom att ha
skyltar som utéver text ger vligvisning
genom olila symboler eller fargséttningar.

Trafikkontoret tar med sig frdgan
i det Forisatta arbetet.

HSO Stoclholm

Det bor framkomma ctt ett
vagvisningssystem ska vora tiligdngligt f6r
personer med funktionsnedsatining,
exempelvis med synnedsdtining.

Trafikkonteret haller med och tar
med [ frégan | det fortsatta
arbetet,

Spdnga-Tensta
stadsdelsntimnd

En forutstittning bbr vara ott personer
oavsett forkunskaper | det svenska spréket
fan ta till slg informationen. Om
wigvisningssystemet dven skd ihnefatta
tryckt information dr det viktlgt att
materialet dven finns pd sprak som talas
av boende | staden med utlindsk
hiirkomst.

Trafikkontoret tar med sig frégan
| det fortsatta arbetet.

Skérholmens
stadsdelsntmnd

1 skéirholmen har skyltning tagits fram
under 2014 tli] stirskilt utpekade
mdlpuniter i omradet. Férvaitningen séitter
nu upp 150 hitnvisningsskyltar pd
parkmark. Stolparna kan framéver
kompletieras med nya mdaipuniter efler €l
exempel med avstand meliun mélpunkier i
staden, Det &r | det hiir sammanhanget
viktigt med samarbete mellan
Trafikkontoret och
stadsdelsférvaltningarna. Nér cykelskyltar
sattes upp 2014 fanns inget sGdant
samarbete vilket f6rvaltningen anser varg
en brist | hanteringen.

Trafikkontoret tar gdrna del av
forvaltningens arbete och haller
med om att det &r viktigt med
samverkon,

Kungsholmens
stadsdelsndmnd

1 sambond med forvalningens upprustning
av Stora Essingens strandstrak kommer
under 2015 ett nytt vdgvisningssystem tas
fram utifré@n stadens nya skylpolicy.

Trafikkkontoret tar girna def av
forvaltningens arbete.

Ské&rholmens
stadsdelsnémngd

For att undvika fler skyltar &n nddvandigt
bar Trafikkontoret, ndr de planerar 1
atghirder pd parkmark, rimiigen ta kontakt
med raspektive stadsdelsférvaltning for
dialog och samarbete,

Sidirholmens
stadsdelsndimnd

I samband med att skyltningen ses Sver
hir de cykelskyltar som satts upp gas
igenom eftersom ffera av desso skyltar har
felaktiga vagvisningar som leder cyklister
och gdngtratikanter pd villovigar.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet.

Alvsis stadsdelsnéimnd

Det hade varit bro orm skyithingen f&r
g&ende och cyklister hade samordnats
fréin birjan, eftersom det ofta handlar om
kombinerade eller intilliggande gdng och
eykelbanor. Férvaltningen utgdr fran att
det Inte blir dubbla skyltar med sarmma
viigvisningar, utan att det skylas Tér
gaende endast dér hénvisningen &r en

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna | det fortsatta
arbetet,
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annan &n den f&r cyklister.

Farsta stadsdelsndmnd

Forvaltningen dr tveksam till att
vigvisningssysteret ska integreras med
reklamskyltar.

Atgard 5 — Skapa en "verktygs!ada” for gdnganalys

Instans

Yttrande

Svar

Liding® Stad

Verktygsiédan f6r gdngvinlighet férefafler
vara ett bra sttt att #& in gdendet i den
vardagliga planeringen.

Skérholmens
stadsdelsndmnd

Férvaltningen ser fram emot nya verktyg
for att férbéttra for fotglingare | befintliga
miljder och i planeringen,

Stockholmshem

Stockholmshem viilkomnar digtirden och
anser att verktygstddan kan bidra till att
férbdtira planeringsprocessen samt
forutsdttningarna §6r att skapa bra
boende miljder vid nyproduktion.

Trafikkontaret tackar for
synpunkterna.

Fastighetstigany
Stackholm

Fastighetsdgarna efterlyser Eknande
varktygsidda ocksd vid nyexploatering.
Géangviinligheten behéver byggas in
genom att bygga stad, man behdver {3 in
verksamheter i bottenplan, f6r levande
trygga stadsdelar,

Tanken &r att verktygstddan
gven ska kunna anvandas vid
nyexploatering.

Stadshyggnadskontoret

Det &r vikiigt att ha bra redskap som kan
anvéindas i en planeringsprocess for att
analysera férslag och préva derds
névarkan pd stadens gangvinlighet ~ frdn
strukturell nivd il utformning.

Traﬁkkontoret samarbetar gdrna
med Stadsbyggnadskontoret.

Enskede-Arsta-Vantsrs
stadsdelsnéimnd

Férvakningen vill pdpeka att det redan
finns ett underlag | form av den
medborgarundersdkning som gérs &rligen
inom stadsmiljstemat.

Trafikkontoret tackar for
informationen.

SLL Trafikférvaltningen

Trafikfrvaltningen dnskar peka pé vikten
av att kollektivirafikens behov vags in vid
bedBmningen av dtgdrder, sé att den inte
missgynnas, Det &r dven angeitiget att -
trafikldsningar utformas utifran ett
regionalt perspelctiv, s att inte lokaig
suboptimeringar gbrs.

Trafikkontoret hddler med.

HSO Stockholm

Hér vill vi tiliigga att analysen givetvis
ocksd mdste utgd fran personer med
funktionsnedsdttningar och deras
forutséittningar.

Trafikkontoret hdller med.

NTF Stockholm-Gotlond

Genom att involvera
intresseorganisationer t.ex. fotgdngarnas
forening och NTF s& kan framtagandet av
an "verktygsidda® fér gdnganalys bl mer
framgdngsrikt,

Trafikkontoret tar med sig detta i
det fortsatta arbetet,
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Instans

Yitrande

Svar

Familjebostéder

Det dr viktigt med en hethetssyn och
forstGelse for samtliga berérda. Det ska
vara trygot, stikert och trivsumt ott bo |
Farniljebostiiders bostadsomriden varfor
Hliftilliga emiedningar | gaturummet inte
ailtid passar verkligheten, Det &r viktigt att
ber&rda fastighetstigore har mjlighet att
vara med och péverka Trafikkontorets
arbete red tilfalliga digéirder, Det dr dven
viktigt att hyresgdster kan ldinna sig
trygga och kunna Térlita sig pd ott viktlga
samhdilsfunktioner kar ta sig fram,

Fastighetstigarna
Stockholm

Fastighetstigarna viinder slg emot
skrivningen ait "genom att till exermnpel
enbart skyltd om gatan blir dtgdirden enkel
att genomfbra”, tyvdr dr det inte sé
enkelt, Utan en mer genomidnkt
utformning riskerar en avstiingning endast
gbra det marginelit bittre for ndgra {géng
och cykeltrafikanter) pd bekostnad av t.ex
framkomlighet f&r bilar, utan att ge det Iyit
fisr de férstnéimnda som vore méjligt.

NTF Stockholm-Gotland

Det krévs mycket informotion till
medborgarna i1 att testerna ska bii
framgdngstika.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkterna | det fortsatta
arbetet.

Lidingd Stad

Stockholm stad genomfor sa kallat Open
street, bland annat pd Gotgatan. |
Géngplanen hade Trafikkentoret kunnat
peka ut fler gator diir dettg kunde vard
aktuellt,

Under sommaren 2015 kommer
ett pllotférstk med gdgata pd
Swedenborgsgatan pé
Sédermalm ott genomfdras,

Kollektivtrafikant
Stockholm

Open streets bér inte uppmuntras om de
hindrar kollektiviraflken. Open streets
events bor dven utviéirderas bérttre Gn vad
sorn hittilis har skett.

Trafikkontoret tar med sig
synpunkierna | det fortsatta
arbeatet,

Sktirholmens
stadsdelendmnd

| ytterstaden ér det kanske inte just open
street som &r det mest Kimpade verityget
f&r att 7a fler ott viiljo ott g4, elier for att
skapa trygga milder. Diremot dr det
viktigt ott de parkstrék och parker som
finns i ytterstaden ér tillgdngliga, vdl
omhandertagng, trygga och vackra
aftersom de far anses vara motsvarigheten
till innerstadens "fevande bottenvéningar™.
Aven fér frnyelse och god forvaltning av
narkmark ér idéburen stadsutveckling et
Empligt verktyg.

Trafilkkontoret tar med sig
synpunkterna { det fortsatta
urbetet.
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Fastighststigarna
Stockholm

S& kallade parklets &r ett utmérkt exempe!
pé hur en liten yta med enkla medel kan
HlIfdra ndrmilién mycket. Denna typ av
initiativ bér uppmuntrds genom ot
exempelvis ta fram en handbok 151 detta
riktad il organisationer, verksamhater
eller individer.

Atgérd 7 — Forbatira gatudrift och gatuunderhall utifrén fotgéngarnas behov

Instans

Yitrande

Svar

Svenska Bostiider

Atgdrden &r mycket angeliigen d& den
syftar tifl att Férebygga olyckor mm, Det &r
dven den kostnadsmdissigt mest
omfattande Gtglirden och borde dérfér
fyftas fram som nr 11 dtgdrdskatatogen.

Trafiickontoret tackar for
synpunkten.

Miljé- och
Hdlsoskyddsndmnden

Det ér positivi att trafikkontoret strévar
efter att 8kakvaliteten pa
vinterviighétiningen av géng och
cykelviigar i staden. Det mdste varg
attraktivt att promenera Gret runt och for
detta kréivs en bra vintervéigh&iining av
g&ngbuanor,

Trafikkontoret hétler med.

stadsdelsndmnd

fungerar,

et &r dven viktigt att underhdll av
géngvigar har hitg prioritet dd stenar,
trottoarkanter och andra hinder utgdr
stikerhetsrisker.

Fastighetstigarna Mdr vl f8r ndigra dr sedan undersbkie Trofikkontoret tackar for
Stockhoim aliménhetens syn pé tillgéinalighet och informationen.
framkomlighet tilthdrde problematik kring
sndrdining de vanligaste synpunkterna.
Skarpndcks Det &r vildigt att snérajning och sandning Trafikkontoret hdiler med.,

Kollektivirafikant
Stockholm

Underhall maste priotiteras pd ett sttt sd
att de med ollka funktionshinder kan td sig
fram. '

Trafikkontoret hiller med.

Medborgare, Tensta

Snéiga gdngvégar i Tensta sandas inte
trots att det ligger is under sndn, detia
leder tiil manga halkolyckor.

Synpunkterna har skickats vidare
till ansyarig ormradesplanerdre.

Skédrholmens
stadsdelsndmnd

Férvaltningen dr intresserad av att vara”
med | arbatet §6ér Bkad kunskap giifionde
drift och underhdll, Ny kunskap bor sedan
presenteras pd ett samlat och enkelt satt,
56 att goda idéer kan f8rveridigas i alla
delar av staden.

Hdgersten-Lilieholmens
stodsdelsndmnd

Det behtivs Inte enbart en forbéittring av
gatudrift och gatuunderhdli utan acksd en
samordning med parkdrift och
parkunderhéill dd ménga prioriterade strék
sannolikt kommer gd sdvél pd gatumark
som pd parkmark.

Trafikkontoret tar med sig
synpuniderna | det fortsatta
arbetet.

TN
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Sédermalms
stodsdelsndimnd

P& méanga viktiga gangstedl besdy
parkerna G det dnskvdit att planen
tydligare beskriver hur stadsdels-
néimnderna kan bidra til planens
mdlséttningar | samband med diift och
underhdll av parkvégar och vid
genomférande av parkinvesteringar.

Féretagsgrupperna
Stockholm
Lunda Faretagsgrupp

F&r att gdngvigarna skal vara ett
alternativ till andra fardsatt méste
vigarna vara treviiga och vilkskétta,
Granar som hiinger ner, trasig belysning,
risk §6r hatka gbr att man inte véljer att gé
och &ka kommunhalt utan tar bilen istdllet,

Alvs} stadsdelsnémnd

En angeltigen frage i villoomraden &r
oklippta hitckar. Dessa skapar stora
problem eftersom de hinger ut dver
villagatornas smata trottoarer, skymmer
sikten och tvingar ut de gdende | gatan,
Fér att minska problemen behéver staden
agera tydligare mot de berdrda
fczstighetsagfctma‘

Stockhaolmshem

En forbéittrad gatudrift, och sdrskift en
férbattrad vintervéighdlining, anses direkt
8ka boendskvaliteten for vara hyresgdster,

Alvsis stadsdelsndmnd

En viktlg fraga nér det galier gatudriften &r
var snGvatlarna ggs upp. For att
informera om pé vilken sida av gatan
snivallen placeras och pd vilkeh sida
trottoaren ska plogas skulle trafikkontoret
kunno ¥igga ut plogplanerna pd webben.

Kollektivirafikant
Stockhoim

Markeringen av cykel- respektive
gdngbana 4r ofta otydilg, stirskilt ndr
marken 8r sndtéckt, Detta skapar farlige
situationer inte minst | anslutning i
busshdllplatser. Sndréining bor prictiteras
pd sadana platser,

SLL TrafikForvaltningen

Trafikfdrvakiningen dnskar séirsiilt peka pd
behovet av underhdll och '
vinterviighé&iining | anslutning
koilektivtrafikens stationer och héliplatser,
sdi att dessa kan héllas tillgdingliga for alia,

Trofikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatta
arbetet,

Motormiinnens Riksférbund

Sndréjning och vintervighdlining f&r
géende och cyklister &r dven
beteendepdverkande, varfor det &r vikiigt
att fsrbistra vintervghdiiningen £6r
gdende och cyklister utan att fr den delen
f8rstirnra vinterh&liningen fr bilister.

Alvsié stadsdelsndmnd

Medhorgarnas mijligheter att anméla fel
hehtver férbattras. Det finns stora
farbéttrings-mojligheter For stadens
webbformuliir och den app som tagits
Fram For felanméiningar géliande stadens
utemil]s, dér bada behbver férenkias f&r

Traftikkontoret tar med sig
synpunkterna i det fortsatia
orbetet.
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anviindaren, Felanmalningar &r ett viktigt
kunskapsunderiag for férbattringar.

NTF Steckholm-Gotliand Hur kommer &tglrden att féljas upp s att
det stikerstélis att gatudriften och —
underhdll sker utifran fotgdngarnas
behov? Stockholm bdr sbka samarbeten
med kranskoemmuner f6r att skapdg ett
nitverk fér kunskapstverféring.

Rinkeby-Kista Med information om var fotgdngare ror sig
stadsdelsnédimnd och pd vitka platser singelolyckor £6r
gdende sker blir det littare att géra
prioriteringar av gotuunderhdl och
vintervighdlining.

Atgard 8 — Ta fram en metod for beddmning av trangsel pd géngbanor
Instans Ytitrande Svar
Skérholmens | Skarholmen &r det inte aktuellt med Trafikkontoret héller med.
stadsdelsntmnd méthing av théngsel bland fotgtingare,

daremot bdr en eventuell standard som tas
fram &ven gélla Skdrholmen.

SLL Trafikforvaltningen Trofikférvalktaingen har inftierat ett
liknande arbete som syftar till att battre
beskriva tréingseln i kollektivirafiken, hur
den ser ut | ofika delar av systemet och vid
olika tidpunkter. Arbetet har ocksd som
syfte att férutse vad som kaon Torvdnias de
ndrmaste dren samt utveckla kunskapen
om hur man skulle kinna férbditra
situatlenen for resendirerna med flera typer
av atgdrder.

Trafikkantoret semarbetar gtirna
kring fragan.

By

Atgard 9 — Mata gangtrafiken

Instans Yitronde

Svar

Liding® Stad I géngplanen saknas en tydlig strategi fér
hur, var och ndir miitning av gdendet br-
géiras. Métning bdr géras kontinuerligt pd
utvalda platser | staden.

£n sddan strategl kommer ott tas
frawm | arbetet med atgéirden.

Skérholmens Det dr av Intresse att mdta exempelvis
stadsdelsndmnd f8rtindring i gdngfidden i
utveckdingsomriden. Féire ett
stadsomvandlingsprojekt och efter, Pd s&
séitt ges kunskap om hur byggnation kan
paverka antalet gbdende och upplevelsen
av att gd.

Trafikkontoret tar med sig frégan
i det Tortsatia arbetet.

Bromma stadsdelsndmnd Vid inventering av gangtrafikniitet dr det
angeldget att stockholmarnas inflytande
stdirks | samhélisplaneringen.

Trafikkontoret tackar 6r
synpunkten.

SLE Trafikfsrvatiningen Mdainingarna 8y ett bra kompiement tilf

Trafikkontoret ser fram emot
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resvaneundersdkningar, Data kring samarbete frambver.
géngtrafiken kan utgdra amviindbar
kunskap vid planeringen av
kolleltivirafiken, varfor trafikidrvaliningen
gdrna tar del av Insamlade data.

Medhorguare, Enskededalen

For att §4 kvardig behandling av olika Trafikkontoret tar med sig
resande | en stad mdste kunskap synpunkterna i det fortsatia
presenteras pd fikvirdigt sttt. For arbetet.

bilresande mats flide, kapacitet,
fordridining och samhilsekonomiska
konsekvenser, s& ska dven g@endes resor
behandias.

Fotgéingarnas férening

Det réickar inte att bara miita
géngtrafikens fléde och kapacliet. Man
mdste Hven berédkna de
sambhdéillisekonomiska férlusterna i form av
tidsforiuster for fotglngare, exempelvis vid
trafiklfus och barridrer fGrorsakade av
motortrafiken | staden.

Ovriga kommentarer
Trafikkontoret tackar for synpunkterna nedan.

Motorménnens Riksforbund

Fos att fler ska byta bilen mot andra transportsitt 4r det viktigt att
anvinda mordtler istillet for piskor. Exempel pé atghrder att som
bér ses Gver ar: :

o Misjliggora smidiga byten till kollektivirafik och cykel genom att
skapa fler infartsparkeringar

o Stostta utvecklingen av bilpooler. Parkeringsplatsutrymme frigtrs
genom att mdjliggdra tillgéng till bil utan att behtva dga den.

o Trafikmyndigheterna uppskattar att en majoritet av biltrafiken 1
Stockholms innerstad & nyttotrafik, Oka andelen nattleveranser
med tysta fordon for att frigéra mer plats dagtid.

- Skapa alternativa parkeringsplatser. Det behdvs parkeringsplatser
for att minska trafiken som genereras av [Orare som letar parkering,
men inte nddvandigtvis 1 gatuplan. Bergrum eller primar pd vatten
skulle kunna vara mtjliga l0sningar.
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Stadens forvaltningar och bolag:

o W B W N

7.
8.
9

10.
11,
12,
13,
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22,

Exploateringskontoret
Fastighetskontoret
Miljsfsrvaltningen
Stadsbyggnadskontoret
Idrottsforvaltningen
Miljoférvaliningen

- Bromma Stadsdelsforvaltning

Enskede-Arsta-Vantor Stadsdelsforvaltning
Farsta Stadsdelsforvaltning
Hiigersten-Liljeholmen Stadsdelsforvaltning
Hisselby-Vallingby Stadsdelsforvalining
Kungsholmen Stadsdelsforvalining
Norrmalm Stadsdelsforvalining
Rinkeby-Kista Stadsdelsforvaltning
Skarpnick Stadsdelsforvalining
Sk#irholmen Stadsdelsforvalining
Spénga-Tensta Stadsdelsforvalining
Stdermalm Stadsdelsforvaltning

Alvsjt Stadsdelsforvaltning

Ostermalm Stadsdelsférvaltning

Stockholm Business Region
Stockholms Hamnar

Ovriga myndigheter i Stockholms lan:

23.
24,
Trafikkontoret 25.
Trafikpianering 26
Fleminggatan 4 27.
Box 8511
404 20 Stockhelm
Telofon 08-508 276 49 28.
Vixel 08-508 272 00 29

saramalm@stockbolm.se

traflkkontorei@siockheln.se 30.

Org fw 212600-0142
sfockhoim.ge

Kungliga Djurgrdsférvaltningen
Linsstyrelsen i Stockholms lin
Polisen 1 Stockholms lin

. Trafikférvaltningen

Stockholms Ins landsting: tillvaxt, miljé &
regionplanering (TMR)
Storstockholms Brandférsvar

. Trafikverket Region Stockbolm

Kommunforbundet Stockholms Lin (KSL)
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Intresseorganisationer och samarbetsorgan:
31. City i Samverkan
32. Cykelfrimjandet
33. Fastighetsiigarna
34. ¥OT
35. Foretagarna
36. Handelskammaren
37. Kollektivtrafikant Stockholm
38. Motorménnens Riksférbund
39, NTF Stockholms lin
40, Naturskyddsforeningen
41, Nyttotrafikkommittén
42, PRO
43. SPF '
44, HSO Stockholms stad
45, DHR Stockholmsavdelningen
46. SRF Stockholms stad
47. YoretagsGrupperna Stockholm
48, Svenska Taxiforbundet
49. Sveriges Kommuner och Landsting
50, Sveriges MotorCyklister
51, Svenska Akeriforbundet
52. Svensk Handel
53. Sveriges Akeriforetag ABC
54, Transportgruppen
55. TTF — Forum for Logistik
56. Transporifackens Yrkes- och Arbetsmiljonamnd (TYA)

Fastighetsagare:

57. AMF Fastigheter
58, Atrium Ijungberg
59. AxFast

60. Diligentia

61. Fabege

62. Familjebostider
63. Hufvudstaden

64, Humlegérden

635, Jernhusen

66. Pembroke Real Estate
67. Ramsbury

68. Skanska Fastigheter
69. Stockholmshem
70. Svenska Bostéder
71. Vasakronan
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Ovriga kommuner i Stockholms lan

72. Botkyrka kommun
73, Danderyd kommun
74. Elerd kommun

75. Haninge korninun
76. Huddinge kommun
77, Jarfalla kommun

78, Lidingd komnmun

79. Naclka kommun

80. Norrtédlje kormmun
81, Nvkvarn kommun
$2. Nynsshamn kommun
83. Salem kommun

84, Sigtuna kommun

85, Sollentuna kommun
86. Solna kommun

87. Sundbyberg komraun
88. Stdertdlje kommun
89, Tyrest kommun

90. Tiby kommun

91. Upplands-Bro kommun
92, Upplands Vésby kommun
93, Vallentuna kommun
94, Vaxholin kommun
935, Varmdd kommun

96. steriker kommun
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