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Forslag till parkeringsstrategi och forslag till
plan for gatuparkering

Yttrande till trafikkontoret

Forvaltningens forslag till beslut
Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkénner och dverlamnar
tjdnsteutlatandet som svar pa remissen till trafikkontoret.

Lars Arvidsson Gunnar Ohlsén

stadsdelsdirektor avdelningschef

Sammanfattning

En remiss pd forslag till parkeringsstrategi och forslag till plan for
gatuparkering har inkommit till stadsdelsndmnden for besvarande.
Yttrande onskas senast den 14 mars.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning stéller sig positiv till
forslaget och anser att strategin och planen dr en nddvéndighet i och
med stadens nuvarande utveckling. Genom att taxor infors i de
flesta stadsdelar 1 Hégersten-Liljeholmen tror forvaltningen att detta
kan bidra till att farre viljer bilen som transportmedel och att férre
bilar ddrmed parkeras langs gatorna. Detta leder sannolikt till att en
storre andel gator 6ppnas upp och tillgidngliggors for fler funktioner
an bara biltrafik.

Vidare har forvaltningen synpunkter pd fordelningen av
taxaomradena 1 Higersten-Liljeholmen samt gransdragningar.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom Avdelningen for samhillsplanering.

Arendet

En remiss pa forslag till parkeringsstrategi och forslag till plan for
gatuparkering har inkommit till stadsdelsndmnden for besvarande.
Yttrande onskas senast den 14 mars.

Bakgrund

Stockholm véxer. Under de senaste 10 aren har befolkningen i
staden 6kat med ca 150 000 personer och tillvixten forvintas
fortsdtta i samma takt de kommande aren. Mark — kvartersmark
savél som gatumark — &r mycket vardefull och staden maste
identifiera och prioritera hur marken bést ska anvidndas for att uppna
olika mél for stadsbyggnad och trafik.

For att stodja ett hallbart stadsbyggande och trafiksystem i
Stockholm krivs en helhetssyn pé parkering som técker parkering
pa bade kvartersmark och gatumark. Staden har satt upp ett antal
mal for Stockholms utveckling nir det giller bostadsbyggande och
trafik. Nagra av dessa ar:

e Stockholmsregionen ska kunna fortsétta vixa

e [ Stockholm ska 40 000 bostdder byggas till 2020 och 140
000 till 2030

e Levande stadsmiljoer av hog kvalité ska skapas i alla delar
av staden

e Framkomligheten ska 6ka for resor med de kapacitetsstarka
fardmedlen, dvs. kollektivtrafik, gang, cykel och godsfordon

e Stadens gator ska vara attraktiva offentliga rum

e Tillgangen till viktiga mélpunkter for resor med bil eller
lastbil som gynnar néringslivet ska frimjas

e Trafikens negativa inverkan pa stadslivet ska minska

Parkeringsstrateqgi

For att stodja stadens dvergripande mal presenterar forslaget pa
parkeringsstrategi sex dvergripande principer for stadens hantering
av parkering.

1. Utrymme for gdende, cykel och kollektivtrafik
prioriteras fore utrymme for parkering och vid kantsten
prioriteras lastning, lossning och angoring foljt av
korttidsparkering.
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* Gapet mellan kostnad for att sta pa gatan och sta pa
kvartersmark bor minska.

* Mojlighet till boendeparkering ska endast inforas i omraden
som inte har behovet av parkering tillgodosett inom
kvartersmark.

* Dér det finns behov ska gatuutrymme omfordelas fran
bilparkering till andra mer prioriterade funktioner.

2. Planering av parkering ska understodja byggandet av
bostider till rimliga priser och bidra till att undvika
parkeringsproblem pa gatan.

* Platsspecifika parkeringstal for bostader ska tillimpas enligt
stadens antagna riktlinjer.

* Kostnaden for parkering bor separeras fran boendekostnader.
Detta dr inte ndgot staden forfogar 6ver idag och kraver en
lagéndring.

» Marknader for parkeringsplatser ska understodjas dar detta ar
lampligt.

3. Parkering ska anvindas som styrmedel for att
astadkomma ett hillbart trafiksystem.

* Reglering med tid och pris for gatuparkering anvinds for att
uppna mal for framkomlighet, tillgdnglighet och for att fraimja
ett hallbart transportsystem.

* Antal parkeringsplatser som byggs vid kontor och
handelsplatser beslutas med hinsyn tagen till paverkan pa
omkringliggande trafiksystem.

4. Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.

» Samnyttjande av parkeringsplatser bor framjas.

« Effektivt utnyttjande av parkeringsplatser genom bildelning
ska framjas.

* Angoring, lastning/lossning och korttidsparkering prioriteras

pa gatumark.
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5. Parkeringar ska ha en stadsmiissig utformning.

* Parkeringshus ovan jord bor integreras i det offentliga rummet,
t.ex. genom att ha verksamheter i markplan.

* Storre markparkeringar anldggs endast i undantagsfall och ska
dé integreras i miljon.

* Gatuparkeringar anldggs dé de inte konkurrerar ut andra mer
prioriterade element som bidrar till framkomlighet och
stadskvalitet.

6. Infartsparkeringar skapas i samverkan med Landstinget
och grannkommuner.

* Infartsparkering kan anldggas dér alternativnyttan ar lag, t.ex. i
bullerstorda miljoer eller utmed direktbusslinjer i perifera lédgen.
I goda spartrafiklédgen inom staden ger det oftast storre nytta att
bygga bostider eller verksamheter.

* Prissdttning av infartsparkeringar och parkering pa
omkringliggande gator ska vara i balans.

Plan for gatuparkering

I remissmaterialet presenteras dven stadens plan for reglering av
gatuparkering som utvecklar den redan genomférda planen for
innerstaden. Forslaget innebdr att omrdden i Stockholm stad dér
avgifter tas ut for gatuparkering utdkas till andra platser som har,
eller kommer att {4, tit bebyggelse med en blandning av bostdder
och andra funktioner, samt innebar forslaget forandrade avgifter och
tider. Aven tre nya taxaomréden tillkommer i ytterstaden.

Nuvarande parkeringsavgifter

Gron biljett:
e 41 kronor per timme, dygnet runt 0-24, alla dagar.
e Inga platser for boendeparkering.
R&d biljett:
e 26 kronor per timme, 09-17 (9-16).
e 15 kronor per timme 6vrig tid.
e Mgjlighet till boendeparkering finns, i vissa fall endast
nattetid, 900 kronor per ménad eller 60 kronor per dag.
Bla biljett:
e 15 kronor per timme, 09-17.
o  Mojlighet till boendeparkering finns, 900 kronor per manad
eller 60 kronor per dag.
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Kartan visar dagens avgiftsbelagda omraden.

Forslag till dndrad reglering
Istdllet for att vara fargkodade foreslas varje taxaomrade fa en siffra
—omrade 1-6.

Taxa 1: Andrad taxa
e 50 kronor per timme, dygnet runt 0-24, alla dagar
e Inga platser for boendeparkering

Técker ett mindre antal hogattraktiva gator i city. Avgiften giller
dygnet runt och parkering far max ske en timme.

Taxa 2: Andrad avgiftsperiod och hogre avgift for boendeparkering
e 26 kronor per timme, 7-21 (9-19) 9-19

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 e 15 kronor per timme 6V1'ig tid

to the text that you want to appear here.
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e Boendeparkering 1100 kronor per ménad eller 75 kronor per
dygn

Tacker city plus de viktigaste huvudgatorna i innerstaden. Avgift
dygnet runt alla dagar. Mojlighet till boendeparkering finns, 1 vissa
fall endast nattetid.

Taxa 3: Andrad avgiftsperiod och hdgre avgift for boendeparkering
samt utokat omrade
Tilldimpas dven i omraden kring Liljeholmen och Gullmarsplan
e 15 kronor per timme, 7-19
e 10 kr per timme, (11-17)
e Boendeparkering 1100 kronor per méinad eller 75 kronor per
dygn

Tilldimpas inom 6vriga innerstaden inklusive Hammarby Sjdstad.
Mojlighet till boendeparkering finns.

Taxa 4: Ny taxa
Tillampas 1 narfororter
e 10 kronor per timme, 7-19 (11-17)
e Boendeparkering 500 kronor per manad eller 35 kronor per

dygn

Taxa 5/ aktiv taxa 5: Ny taxa, aktiveras delvis i detta forslag (aktiv
taxa 5). Projektet utvirderas sedan efter cirka tre ar for att bedoma
om resterande omrade (Taxa 5) ska aktiveras.

e Tillimpas utanfor narforort

e 5 kronor per timme, 7-19

e Boendeparkering 300 kronor per manad eller 20 kronor per

dygn

Taxa 6: Ett nytt taxeomrade, aktiveras tidigast inom en period av
fem till atta ar.

e Tillimpas inom de yttre delarna av staden

e Taxan dr ej faststilld.
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Kartan visar hur de foreslagna férandringarna paverkar Hagersten-Liljeholmens stadsdelsomrade.
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Boendeparkering

De nya avgifter som infors kommer att skydda befintliga boendes
parkeringsmojligheter genom att de som saknar mojlighet att
parkera pa kvartersmark kommer att erbjudas boendeparkering.
Ovriga méste betala full avgift vilket limnar mer plats till de med
boendeparkeringstillstand.

Taxa Minadskostnad med Kostnad for fyra veckor Dygnsbiljett
boendetillstind utan boendetillstind boendetillstaind

2 1100 kr 17 240 kr 75 kr

3 1100 kr 4200 kr 75 kr

4 500 kr 2 880 kr 35kr

5 300 kr 1320 kr 20 kr

Bilden visar féreslagen taxa for boendeparkering.

Forslagets paverkan pa Hagersten-Lilieholmen

Hela Higersten-Liljeholmens stadsdelsomrade kommer att beroras
av forslaget i olika omfattning. Delar av Liljeholmen, framst
omradet Arstadal, kommer att hamna i samma taxaomrade som
stora delar av innerstan. Grondal, Aspudden, Vistberga och delar av
Midsommarkransen kommer att hamna i taxaomrade 4.
Héagerstensdsen, Hagersten, Véstertorp och Milarh6jden hamnar
inom aktiv taxa 5. Fruingen hamnar i taxa 5 och berors darfor &nnu
inte av avgiftsinforandet.

Forvaltningens synpunkter och forslag
Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning stiller sig positiv till
forslaget och anser att strategin och planen dr en nédvéndighet 1 och
med stadens nuvarande utveckling. Hagersten-Liljeholmen ar just
nu ett av Stockholms mest expansiva stadsdelsomréden vad géller
nybyggnationer av bostdder och befolkningstillvéxt. Fram till ar
2024 forvintas befolkningen 1 omrddet 6ka fran ca 85 000 invénare
till omkring 106 000 samtidigt som en stor andel arbetspendlare tar
sig till stadsdelsomradet varje dag, ndgot som bidrar till att generera
en hog andel bilar och trafik. Trafiksituationen &r redan idag
problematisk dd méinga véljer att parkera gratis ldngs gatorna istillet
for att soka sig till avgiftsbelagda parkeringsgarage eller
parkeringsplatser. Samtidigt fungerar gatorna i de stadsdelar som
ligger néra innerstan, och bredvid de tunnelbanestationer som &r i
gynnsamma ldgen i forhdllande till innerstan, ofta som infarts- och
pendlingsparkering. Minga parkerar sina bilar gratis i stadsdelarna
och reser sedan kommunalt in till innerstan dér det dr avgiftsbelagt.
Detta giller framst de stadsdelar som 4r ndrmast innerstan och som
foreslas hamna under taxa 3 och 4, t.ex. ar det ofta fallet vid
Telefonplans tunnelbanestation.
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Genom att taxor infors 1 de flesta stadsdelar i Hagersten-
Liljeholmen tror forvaltningen att detta kan bidra till att farre viljer
bilen som transportmedel och att farre bilar dirmed parkeras langs
gatorna. Detta leder sannolikt till att en storre andel gator 6ppnas
upp och tillgéngliggors for fler funktioner &n bara biltrafik.
Dessutom kan forslaget bidra till att underlétta for ménga boende
som idag har svért att hitta boendeparkering pga. att manga som
arbetar 1 stadsdelen eller pendlingsparkerar véljer att parkera langs
gatan i bostadsomraden dar det ar gratis.

Forvaltningen haller med trafikforvaltningens bedomning om att
Liljeholmen bor omfattas av samma taxa som innerstan da omradet
forutom att utvecklas mot en innerstadskaraktér bl.a. har en tydlig
sammankoppling genom Liljeholmsbron. Forvaltningen delar dven
trafikkontorets bedomning om att Grondal, Aspudden, Véstberga
och delar av Midsommarkransen hamnar under taxa 4. Dessa
omréaden ligger néra innerstan och har en innerstadslik stadsmiljo.
Det dr ocksa inom dessa stadsdelar som infarts- och
pendlingsparkeringen &r mest utbredd. Vidare anser forvaltningen
att det r bra att dven Hégerstensdsen och Vistertorp innefattas av
avgiftsbeldggningen (taxaomrade aktiv 5) da dessa stadsdelar
priglas av tét stadsbyggnad och det finns behov av att frigora
gatuyta. Daremot ser forvaltningen det som maérkligt att
Milarhdjden och delar av Hégersten inte har samma taxa som
Fruéingen, samt varfor stora delar av Alvsjd har taxa 6, dvs.
avgiftsbeldggning dr inte aktuellt forrdn om ca 5-8 ér efter
antagande av planen.

Vidare anser forvaltningen att det dr viktigt att grinsdragningarna
foljer ett logiskt monster sd att t.ex. en stadsdel som har samma
stadsbyggnadskaraktér i hela stadsdelen inte far olika taxor. I
exempelvis Midsommarkransen har en stor del av ytan hamnat i
taxa 4 men en liten del hamnar inom taxa aktiv 5. Det riskerar att
leda till forvirring nér avgifterna implementeras.

Bilagor

Remissunderlaget finns att 14sa pa www.insynsverige.se/stockholm
under Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd, sammantrade 4
februari 2016.
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