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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av forslag till parkeringsstrategi och férslag till
plan fér gatuparkering

Bakgrund

Trafiknimnden hat skickat ut rubricerade drende pa remiss till berérda nimnder och
bolag i Stockholms stad samt till ett stort antal myndigheter, intresseorganisationer,
foéretag och andra kommuner. Remissen ska vara besvarad senast 2016-03-14.

I budgeten for 2016 anges att en parkeringsplan med ett helhetsperspektiv pa parkering
for en trafikstyrande effekt ska implementeras under 2016. Detta idr en férdjupning av
framkomlighetsstrategin och en vidareutveckling av den parkeringsplan for innerstaden

som antogs 2013.

Trafikkontoret har tagit fram tva dokument som nu 4r ute pa remiss: en parkeringsstrategi

och en plan for gatuparkering.

Darkeringsstrategin ar ett forslag till strategi f61r hur parkering ska hanteras pa bade
kvarters- och gatumark — som pekar ut behov av nya handlingsplaner och aktiviteter, dir
plan for gatuparkering dr en. Trafikkontoret har i sin parkeringsstrategi tagit fram sex

forslag pa principer for hantering av parkering.

1. Utrymme f6r gaende, cykel och kollektivtrafik prioriteras fore utrymme for
patkering och vid kantsten prioriteras lastning, lossning och angdring foljt av
korttidsparkering.

2. Planering av parkering ska understédja byggande av bostider till rimliga priser
och bidra till att undvika parkeringsproblem pa gatan.

3. DPatkering ska anvindas som styrmedel for att astadkomma ett hallbart
trafiksystem.

Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.

5. Parkeringar ska ha en stadsmissig utformning,

Infartsparkeringar skapas i samverkan med Landstinget och grannkommuner.
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Forslaget till plan for gatuparkering som trafikkontoret tagit fram innehiller en ny
reglering av parkering pa gatumark i staden, som bl.a innebir parkeringsavgifter i delar av
ytterstaden samt andrad avgift i citykdrnan och dndrade tider for avgift 1 innerstaden.

Dessutom forseslas aven vissa andra avgifter och regleringar.

De flesta av hamndelarna i Stockholm (Vartahamnen och Frihamnen, Stadsgarden, Norra
Hammatrbyhamnen, Notr och Séder Milarstrand och Strandvigen) ingar i det som

foreslas vara ”Taxa 27 och ”Taxa 3”.

Taxa 2: Andrad avgiftsperiod och hégre avgift f6r boendepatkering

* 26 kronor per timme, 7-21 (9-19) 9-19

* 15 kronor per timme 6vrig tid

* Boendeparkering 1100 kronor per manad eller 75 kronor per dygn

Ticker city plus de viktigaste huvudgatorna i innerstaden. Avgift dygnet runt alla dagar.
Mojlighet till boendeparkering finns, i vissa fall endast nattetid.

Taxa 3: Andrad avgiftsperiod och hégre avgift for boendeparkering samt utdkat
omrade

e Tillimpas dven i omriden kring Liljeholmen och Gullmarsplan

* 15 kronor per timme, 7-19

* 10 ke per timme, (11-17)

* Boendepatkering 1100 kronor per manad eller 75 kronor per dygn

Tillimpas inom &vriga innerstaden inklusive Hammarby Sjéstad.

Mojlighet till boendeparkering finns.

Trafikkontoret foreslar aven att avgift infors f6r parkering av bussar och lastbilar dven pa
de reserverade platserna for aktuellt fordonsslag. Vidare foreslas att den generella lokala
trafikforeskriften som medger ritt till 30 minuters parkering pa parkeringsforbud for

tunga fordon och taxi upphavs.

Planen bedéms ha en genomférande tid pa ca tva ar. De ekonomiska konsekvenserna
bedoms vata:
e Genomforandeprojektet (inklusive investeringar pa 60-70 mnkr) beriknas kosta
190-210 mnk.
° Arlig driftskostnad okar successivt i samband med genomférandet och beridknas
till ca 70-75 mnkr efter genomférda férindringar.
o Arlig intiktsokning efter att samtliga forandringar genomforts berdknas till 400-
450 mnkr.
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Kartan iir endast illustrativ och visar ungefirliga griinser mellan olika taxeomradén.

Remissmaterialet finns att ladda ner i sin helhet vida denna link:

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholm vixer i snabb takt och det dr en utmaning att sikerstilla effeltiva
trafiklosningar och framkomlighet f6r savil passagerare och gods. Trafikkontorets forslag
innebir hojda och utékade taxor fér bade privatbilar och niringslivets transporter. En
effekt av forslaget som nimns ir eventuell minskad bilanvindning och fordonsinnehav
vilket innebir positiva effekter pa klimatet samt minskad tringsel.

Under en éverskadlig period kommer ett antal stora infrastrukturprojekt (tunnelbana till
Nacka och séderort, Slussenprojektet m.fl.) innebira storningar 1 trafiksystemet i form av
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okad belastning, avsparrningar samt ytor och omriden som tas i ansprik for etabletringar.

Aven detta talar for att atgarder som Okar framkomligheten i staden 4t nodvindiga.

I Virtahamnen, Frihamnen och Stadsgarden passerar atligen ca 8 miljoner passagerare
och dessutom hanteras dven stora godsvolymer. Atgiirder som generellt forbattrar
framkomligheten for gods- och passagerartrafik till och frain hamnomriderna it

valkomna.

Fitjetrafiken dr en mycket viktigt inkomstkilla for regionen da de vatje &t inbringar
omkring fem miljarder kronor till lanet. Till detta kommer kryssningsverksamheten som
ir av stor betydelse for staden. Turistbussarnas och taxibilarnas mojlighet, inte minst
under kryssningssasongen, att angéra och ha tillgang till uppstillningsplatser ir av
vaxande betydelse. Trafikkontorets forslag innebir att avgifter kommer inforas for bussar
och lastbilar samt att taxibilar och tunga fordon inte lingtre tillits parkera 30 minuter dir
parkering dr férbjuden. Det ar viktigt att de nya taxorna for parkering av buss hamnar pa
rimliga nivéer sa att inte atgirden i forlingningen paverkar besoksniringen pi ett negativt
sitt. Aven av- och pastigningsplatser for passagerare méste sikerstillas, savil 1

hamnomridena men dven utanfor.

Forslag
Styrelsen foreslas besluta

att som svar pa remissen aberopa och éverlimna upprittat tjansteutlitande.

Stockholm den 19 februari 2016
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