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Sammanfattning

Staden och Trafikforvaltningen har en gemensam “Handlingsplan
for stombusslinje 1-4”. Planen stracker sig over tiden 2012-2016
och syftar till att genomfora atgarder som forbéttrar
framkomligheten for innerstadens stombussar och som pa kort sikt
kan bidra till att ndrma sig mélet 1 Stomnétsstrategin om en
medelhastighet, inklusive hallplatsstopp, pa 20 km/h.

Det hir utlatandet innefattar ett forslag pd framkomlighetsatgérder
for stombusslinje 2 och 3 och liknar atgérdspaketet som har
genomforts pa stombusslinje 4 och 1. Atgirderna utfors i samverkan
med Trafikférvaltningen och Keolis.
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Milet ér att genomforda atgérder ska leda till:

e att spridningen mellan bussarna blir jamnare vilket gor att
vantetiden minskar och bussarnas restidspalitlighet 6kar och
att trangseln minskar

e att restiden for linje 2 och 3 minskar med calO % pa de
strackor som inte berérs av Slussens ombyggnad

De foreslagna atgérderna har sitt ursprung i analyser av data om
bussarnas kortider, hallplatstider med mera och darefter har ett
atgardsforslag tagits fram. De framkomlighetsforbéttrande
atgirderna forvintas bidra till att uppsatta mal uppnas.
Sammanfattningsvis innebar forslagen att knappt 800 meter nya
permanenta och tidsbegriansade busskorfilt inrdttas (om
busskorfaltet pa Birger Jarlsgatan genomfors). Vdjningsplikt infors
pa ett flertal anslutande gator, framforallt langs Hantverkargatan. Ca
30 parkeringsplatser kommer att utga till formén for battre
framkomlighet for buss- och cykeltrafik.

Den totala kostnaden for kontoret uppskattas till ca 3,5 miljoner
kronor.

Bakgrund

Staden och Trafikforvaltningen har en gemensam “Handlingsplan
for stombusslinje 1-4”. Planen stracker sig 6ver tiden 2012-2016
och syftar till att genomfora atgérder som forbattrar
framkomligheten for innerstadens stombussar och som pa kort sikt
kan bidra till att ndrma sig malet i Stomnitsstrategin om en
medelhastighet, inklusive héllplatsstopp, pa 20 km/h. I budget for
2016 har kontoret dartill i uppdrag att ta fram konkreta forslag som
innebdr att stombusstrafiken 1 innerstaden pa sikt uppnér en
medelhastighet p&d minst 20 km i timmen, i enlighet med
framkomlighetsstrategin, samt att genomfora
framkomlighetsatgdrder for stombusstrafiken utanfor tullarna.

Under 2013/2014 genomfordes ett pilotprojekt med en komplett
atgirdsinsats pa linje 4. Projektet syftade till att genomfora flertalet
av de atgarder som finns upptagna i handlingsplanen for att ge linje
4 en sd god framkomlighet som mojligt, korta hallplatstiden samt
forbattra pélitligheten. Projektet visade att det finns goda
mojligheter att korta restiden och forbattra palitligheten genom att
genomfora de atgarder som finns upptagna i handlingsplanen. Totalt
minskade restiden som mest med knappt sex minuter.
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Analys av regulariteten visade att den som gor en normalresa i
genomsnitt har kunnat minska sin restid med over tva minuter tack
vare kortare kortid och minskad véntetid vid hallplats. Ett liknande
projekt med tillhorande atgardspaket genomfordes under 2015 pa
stomlinje 1. Effekter av genomforda atgarder ska utvérderas under
forsta halvan av 2016.

Under genomforandeperioden av den gemensamma
handlingsplanen ska atgirdspaket genomforas pa stombusslinje
1,2,3 och 4. For 2016 aterstar att genomfora atgérdspaket for
forbattrad framkomlighet och palitlighet pa stombusslinje 2 och 3.

Syfte och mal

For stomlinje 2 och 3 foreslés ett liknande atgirdspaket som
genomfordes pa stomlinje 1 och 4. Arbetet genomfors i samverkan
med Trafikforvaltningen och Keolis.

Atgirdsomraden som #r aktuella ér:

* Forbattrad regularitet

* Forbittrad overvakning av felparkerade fordon
» Oversyn av servicevirdar pa hallplatser

« Okad prioritering i gaturummet

* Prioritering 1 trafiksignaler

Det overgripande hastighetsmélet i framkomlighetstrategin och
stomnétsplanen for stombusstrafiken dr 20 km/h inklusive
héllplatsstopp. Malet dr hogt satt och kraver ett langsiktigt arbete
och kraftfulla dtgirder for att vara mojligt att nd. Projektet syftar
till att genomforda atgirder ska bidra till ett ndrmande av det
uppsatta hastighetsmalet.

Projektmalet &r att genomforda atgdrder, precis som resultat fran
inforda atgarder for linje 1 och 4 har visat, ska 6ka palitligheten och
spridningen mellan bussarna vilket gor att vantetiden och trangseln
pa bussarna minskar och restiden kortas. Malséttningen dr dven att
restiden for linje 2 och 3 minskar med ca 10 % pé de strickor som
inte berors av Slussens ombyggnad.

Arendets beredning

De foreslagna dtgidrderna har arbetats fram i1 ndra samarbete med
Trafikforvaltningen och Keolis. Atgirderna har dven stimts av
internt pd kontoret.

En workshop dér representanter fran trafikkontoret,
Trafikforvaltningen och Keolis deltagit har genomforts med syfte
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att skapa en gemensam problembild. Vidare har analys av data om
bussarnas kortider, héllplatstider med mera gjorts. Darefter har ett
arbete med att ta fram atgirdsforslag genomforts.

Framkomlighetsatgarder stomlinje 2

Delstriackor ldngs linje 2 har utretts och forslag pé atgédrder som ger
kortare kortider och béttre regularitet for stombussen har tagits
fram. Sammanfattningsvis innebér forslagen att knappt 500 meter
nya busskorfilt inrdttas (om busskorféltet pd Birger Jarlsgatan
infors). Véjningsplikt infors pa Upplandsgatan. Ca 20
parkeringsplatser kommer att utga till forméan for béttre
framkomlighet for buss- och cykeltrafik. Tva hallplatser slas ihop
till en ldngs Kungstradgirdsgatan. Foljande atgirder foreslas
genomforas utmed ett antal delstrackor langs linje 2.

Delstracka 1 Sédermalm

Delen fran korsningen Folkungatan/Katarinaviagen fram till
Skeppsbron utgar och inkluderas istillet i projektet for
ombyggnationen av Slussen.

Bondegatan - Erstagatan

For att minska problematiken med ménga dubbelparkeringar pa
Bondegatan och Erstagatan tillskapas lastplatser. P4 Erstagatans
Ostra sida direkt efter korsningen med Bondegatan flyttas befintlig
lastplats fram 5 meter for att underlétta for bussen att klara svingen.
I och med de utdkade lastplatserna kommer nagra parkeringsplatser
tas bort.
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Figur 1. Sodermalm Folkungagatan, Bondegatan och Erstagatan.

Korsningen Erstagatan/Folkungagatan

I korsningen Erstagatan/Folkungagatan flyttas vijningsplikten fram
samt att cykelbanan flyttas norr ut och ldggs ithop med
overgangstéllet. Detta for att forhindra att bilar blockerar
stombussen vid dvergangsstillet pa Folkungagatan.

Delstracka 2 City

Slottskajen - Stromgatan atgarder vid evenemang

Vid de minga evenemang som sker i Stockholm leds stombuss 2
ofta om via Slottskajen och Stromgatan. For att underlitta
framkomligheten utfors tvd mindre dtgérder. P4 Slottskajen strax
efter Strombron férminskas mittrefugen for att underlétta
hogersving frén Strombron till Slottskajen. P4 Kungstradgardsgatan
1 korsningen med Stromgatan forminskas mittrefugen for att
underldtta vinstersving frén Strdmgatan in pa
Kungstradgardsgatan.

Kungstradgardsgatan

I norrgaende riktning foreslds busshallplatserna Karl XII:s torg och
Kungstriadgarden slas samman och flyttas norrut till efter
korsningen Kungstradgardsgatan-Arsenalsgatan. Beslut tas av
Trafikforvaltningen. Den nya héllplatsen byggs ut som en
klackhallplats. Detta medfor att en handikapparkering samt tva
parkeringsplatser forsvinner och att MC parkeringen flyttas till efter
korsningen pa Wahrendorffsgatan dér tva parkeringsplatser
forsvinner. Handikapparkeringsplatsen som forsvinner har idag
inget tillstand knutet till sig. Befintlig lastplats och
handikapparkering till Kungstradgardsgatan 8 kvarstér. Cykelfalt
anldggs 1 borjan av Kungstradgardsgatan for att leda cyklister fran
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Strombron. Nar Kungstradgardsgatans héllplats nirmast Hamngatan
tas bort flyttas kantstenen for att utoka korutrymmet for bussen.

Norrlandsgatan

P& Norrlandsgatan mellan Hamngatan och Smalandsgatan gors det
Ostra korfaltet om till busskorfalt pad 35 meter. Klacken narmast
Hamngatan minskas ner for att fa till ett busskorfélt med 3,5 meters
bredd. For att underlétta f6r bussens framkomlighet byter

Figur 2. Kungstrddgardsgatan, Hamngatan, Norrlandsgatan och Smalandsgatan pa
Norrmalm.

Smalandsgatan
P& Smalandsgatan 9 tydliggors lastplatsen genom markering pa
géngbanan.

Hamngatan

Nytt busskorfalt pad 95 meter anldggs pa Hamngatan mellan
Nybroplan och Norrmalmstorg. Fran Nybroplan kommer tva korfalt
som vévs ihop till ett i hjd med Hamngatan 2.
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Birger Jarlsgatan
Mojligheten till ett nytt mittforlagt busskorfalt pa Birger Jarslgatan
s6derut mellan Engelbrektsgatan och Stureplan utreds vidare.

statens [juaroeh bildarkiv

Delstracka 3 Norrmalm Vasastan

Birger Jarlsgatan

Nytt busskorfalt pa 115 meter anlédggs pa Birger Jarlsgatan norrut
mellan Regeringsgatan och fram till hallplats Tegnérgatan. 50 meter
innan korsningen med Runebergsgatan malas mittersta korfaltet om
till busskorfalt. P4 Regeringsgatan innan korsningen med Birger
Jarlsgatan fortydligas malning och skyltning for att visa att det
vistra korfaltet gar rakt fram och det Ostra korféltet svinger hoger.
Pa Birger Jarlsgatan innan korsningen med Rddmansgatan @ndras
malning 1 mittkorfaltet till att bara tillata trafik rakt fram.

I korsningen Birger Jarslgatan Roslagsgatan infors vijningsplikt
fran Roslagsgatan. For att fortydliga géllande reglering och 6ka
trafiksdkerheten smalnas overgangstillet av till ett korfalt.
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Roslagsgatan

Pé Roslagsgatan mellan Birger Jarlsgatan och Odengatan pa den
Ostra sidan omvandlas tre parkeringsplatser och en handikapplats till
lastplats. Handikapparkeringsplatsen som forsvinner har idag inget
tillstand knutet till sig.

Upplandsgatan
I korsningen med Frejgatan infors vajningsplikt for trafik pa
Frejgatan.
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Sveavagen

En ny lastplats mélas upp dér bilfirman idag star for att lasta av sina
bilar. For att forbattra framkomligheten for bussen infors
stoppforbud pa sodra sidan vilket medfor att tva parkeringsplatser
forsvinner.

Ny Lastzon for

| — -7-7-7-]\ : 7 f’ \

Figur 5. Skiss pd lastplats for transporter vid Sveavigen.

Framkomlighetsatgarder stomlinje 3

Delstriackor ldngs stomlinje 3 har utretts och forslag pa atgérder som
ger kortare kortider for bussen har tagits fram. Sammanfattningsvis
innebdr forslagen att 275 meter nya, permanenta och tidsbegriansade
busskorfalt inréttas. Vajningsplikt infors pé ett flertal anslutande
gator, framforallt langs Hantverkargatan. Elva parkeringsplatser
kommer att utgd till formén for battre framkomlighet {or buss- och
cykeltrafik. Nya lastplatser och kollektivtrafikkorfélt skapas framst
genom att strickor med parkeringsforbud utgar. Foljande atgarder
foreslds genomforas utmed ett antal delstréckor ldngs stomlinje 3.

Delstracka 1 Sodermalm

Kring Sodersjukhuset sker arbete i ett separat projekt fran Locum
dar en 6versyn gors av bland annat entrétorget i samband med en
storre ombyggnad av sjukhuset. Locum dr vaghallare for gatorna
nirmast Sodersjukhuset. Atgirder for linje 3 inkluderas darfor i
Locums projekt och inga atgérder for Sodersjukhuset beskrivs har.

Delen fran korsningen Folkungatan/Katarinavidgen fram till
Skeppsbron utgér 1 detta projekt och ingér istillet 1 projektet for
ombyggnationen av Slussen.

Korsningen Gotgatan — Ringvagen, Skanstull

For att underlitta for busstrafiken i riktning mot Sédersjukhuset
genom korsningen skapas ett kollektivtrafikkorfalt i hoger korfalt.
Bakgrunden ér att hogersvangande fordon stoppas upp av
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fotgéngare som far gront i dvergangsstéllet over Gotgatan vilket
hindrar stombusstrafiken.

Ett ca 50 meter langt kollektivtrafikkorfalt skapas som en
forldngning pa befintligt kollektivtrafikkorfalt. Med ny
korfaltsindelning utgar mojligheten for biltrafiken att svinga hoger
in pa Gotgatan i denna korsning. Taxitrafik kommer att tillatas i
kollektivtrafikkorfaltet inklusive mojligheten att svinga hoger.

Ovrig trafik som vill ta sig frén Ringvigen till Gotgatan hinvisas
istillet till att kora Ostgdtagatan och Blekingegatan. Ar malpunkten
pa Gotgatan men sdder om Blekingegatan krévs att den trafikanten
kor rakt fram pa Ringvagen mot Sodersjukhuset och gor en u-svéing
for att dérefter gora en vénstersving in pa Gotgatan.

Eriksdals-
M lunden

= @ n
Figur 6. Gotgatan och Ringvigen vid Skanstull pa Sédermalm.



Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2016-00219
Sida 11 (19)
\ﬂ i \
\q \
'-.\ 42TA l.‘".‘ A
\ WP o
P\ | s -
L\ 123 — —
iy I‘"'gfl‘é b . 3 g L o
wB rinsa s 3 ﬂ R'\T\g\'ag
5 3

Figur 7. Skiss Korsningen Gotgatan- Ringvdgen.

Renstiernas gata

Befintlig tidsbegriansning av busskorfaltet utokas och de nya tiderna
blir kl. 7-10, 15-19 pa vardagar samt kl. 11-14 pé l6rdag och dag
fore helgdag. Detta géller pa Renstiernas gata i norrgédende riktning
mellan husnummer 41 och 51. Ovriga tider rader parkeringsforbud
enligt befintligt vigmarke fran korsningen Katarina Bangata.

Behovet av angoring anses vara lagt mellan Renstiernas gata 41 och
Skénegatan i riktning norrut och tidsbegriansningarna for
busskorfiltet tas darfor bort och istéllet géller det dygnet runt.

[ h6jd med Renstiernas gata 31 finns idag en lastplats. Tiderna for
denna &ndras till kl. 10-15 vardagar. Samtidigt utokas tiderna for
befintligt busskorfilt till k1. 7-10, 15-19 pa vardagar samt kl. 11-14
pa lordag och dag fore helgdag.

Mellan Bondegatan och Asdgatan i bida riktningarna finns idag ett
tidsbegrinsat busskorfilt. Skyltningen anger ett tidsbegriansat
busskorfilt men eftersom det dr en héllplats lings hela kvarteret tas
tilliggstavlorna bort.
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Mellan Aségatan och Kocksgatan i riktning norrut ir busskorfiltet
idag tidsbegréinsat. Denna tidsbegriansning tas bort och
kollektivtrafikkorfaltet giller istéllet dygnet runt. Angdringsbehov
tillgodoses via tvérgator.

Figur 8. Renstiernas Gatan pd Sodermalm.

I sdergdende riktning mellan Renstiernas Gata 18 och upp till
Asdgatan ir det idag reglerat med stoppforbud kl. 16-18 och
parkeringsforbud 6vrig tid. Har dndras regleringen till ett nytt
kollektivtrafikkorfalt (ca 85 m) som géller kl. 7-10, 15-19, 6vrig tid
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parkeringsforbud. Detta ger dven en enhetlighet i skyltningen av
kollektivtrafikkorfalten dé tiderna &r samma som pé andra stréckor.

I norrgaende riktning i anslutning mot Folkungagatan &ndras
korféltsindelningen med anledning av omledningen av busstrafiken
pa grund av ombyggnaden av Slussen. Nuvarande
hogersvangkorfalt ersitts av ett kombinerat hoger och rakt fram.
Det nuvarande kombinerade rakt fram och vénster ersitts av ett
separat vinstersvingkdorfilt.

Delstracka 2 Kungsholmen

Hantverkargatan

I 6stra delen av Hantverkargatan i riktning visterut finns idag en
uppstdllningsplats for turistbussar. Denna uppstillningsplats ger
ibland problem for stomlinje 3 1 riktning mot Karolinska Sjukhuset
da passagen forbi kan bli for smal. P4 motstdende sida av gatan
finns uppstillningsplatser for personbilar och forslaget &r att
uppstallningsplatserna for bussar flyttas till andra sidan av
Hantverkargatan, dvs. 1 riktning dsterut. Hir foreslds dven att antalet
uppstallningsplatser for bussar utdkas till totalt 60 meter vilket
innebdr att 4 bussar kan parkera dar.

Effekten blir att:
e 60 meter parkering (motsvarande ca tio platser) for
personbilar utgar

¢ En ny uppstillningsplats for buss tillkommer

/ olms
(T Rédhuset
]

ULRIKA

L ol
@ !_:“Peml

. Hantverkargatan

Tvérgator till Hantverkargatan som idag &r oreglerade och dir
hogerregeln géller dndras till reglering med véjningsplikt mot
Hantverkargatan. Detta géller for:

Samuel Owens gata

Skillinggrand

Kaplansbacken

S6dra Agnegatan
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e John Ericssonsgatan (vadjningsplikt sétts upp for
cykeltrafiken da passage av motorfordonstrafik inte &r
tillaten enligt nuvarande skyltning)

-
E‘:: Radhuset
P {ULRIKA

Problem med dubbelparkering har uppmérksammats lédngs strickan
dé godstrafiken saknar tillrackligt med lastplatser. En utokning
foreslds darfor av antalet lastplatser for att forbattra
framkomligheten for busstrafiken genom foljande &dndringar:

o Befintlig lastplats vid Hantverkargatan 21 (vid 7-eleven)
utdkas fran 15 m till 30 m. Tre parkeringsplatser for bilar
utgér. En av lastplatserna reserveras for tunga fordon och
latt lastbil.

o Befintlig lastplats vid Hantverkargatan 35 forléngs bakat
fran 15 m till 30 m. Idag ar ytan skyltad som
parkeringsforbud varfor 15 m av denna yta séledes utgér. En
av lastplatserna reserveras for tunga fordon och litt lastbil.

o Befintlig lastplats vid Hantverkargatan 8 forlangs fran 12 m
till 30 m. Utdkat yta dr idag skyltad med parkeringsforbud
mellan kl. 9-17. En av lastplatserna reserveras for tunga
fordon och latt lastbil.
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Sankt Eriksgatan
Pa Sankt Eriksgatan i riktning norrut mellan Hantverkargatan och
Drottningholmsvégen gors foljande dndringar:

e For hoger korfilt infors stoppforbud mellan kl. 7-10 samt
15-19, 6vrig tid parkeringsforbud. Befintlig lastplats i
kvarteret utokas till 20 m samt tidsbegrénsas till kl. 10-15.

e Mittkorfaltet reserveras for busstrafiken mellan kl. 7-10
samt 15-19. Befintliga korféltspilar kvarstar och
signalanldggningen dndras inte. Den totala l&ngden pa det
nya kollektivtrafikkorfaltet &r ca 70 m.

=]

Effekten av detta blir att tiden for tillaten angoéring for annan trafik
an godstrafik reduceras. Godstrafiken far utdkad stricka for
angOring men begrinsning i tid. Busstrafiken far béttre
framkomlighet till signalen vid Fridhemsplan under hogtrafik.
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Delstracka 3 Norrmalm Vasastan

Sankt Eriksplan

Overgangsstillet pA Odengatan direkt vister om hallplatsen Sankt
Eriksplan utgér och ersitts av géngpassage. Overgéngsstillet som
gér over den nya cykelbanan foreslds vara kvar dé det dels ar helt
nyanlagt och dels inte paverkar framkomligheten for busstrafiken.

Torsgatan

Langs Torsgatan norr om Rodabergsgatan, i riktning norrut, infors
ett nytt tidsbegrinsat busskorfilt (k1. 7-10, 15-19) pé ca 70 m.
Befintliga lastplatser langs strickan kvarstar men tidsbegrénsas till
kl. 10-15.

Pa Torsgatan, sodergdende riktning dr det idag redan skyltat som
kollektivtrafikkorfalt men vigmarkeringen syns inte tillrdckligt
varfor ny mélning foreslds pa denna stracka.

Figur 12. Kartan visar Tt orsgatan Vasastan.
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Prioritering i trafiksignaler

Merparten av alla trafiksignaler utmed linje 2 och 3 &r utrustade
med bussprioritering. Utmed linje 3 kommer tvd korsningar,
Tegelbacken och Stadshusbron-Klara Strandsleden, som saknar
bussprioritering utrustas med detta. Mindre justering av befintlig
bussprioritering i ett fatal korsningar genomfors for att minska
bussens vintetid ytterligare. Aven omfordelning av grontid i
korsningar kan bli aktuell for att forbattra framkomligheten for
bussen.

Uppfoljning av atgarder for stomlinje 2 och 3

Malet om en hastighet om 20 km/h &r ett langsiktigt mal for
stombussarna. Att se dver de olika stombusslinjerna individuellt
syftar till att framkomligheten och hastigheten ska 6ka och pa sikt
nd de langsiktiga malen. Projektet kommer att f6ljas upp pa for att
se om de uppsatta projektmalen har nétts for stomlinjerna 2 och 3 pa
samma sétt som gjorts for linje 1 och 4. Data for kortider,
hallplatstider, regularitet med mera kommer att samlas in under en
tremanadersperiod vdren 2016 och jimfors med samma period
2017, da atgirderna har varit genomforda under ett halvér. Utifran
resultaten frin uppfoljningen gors eventuella justeringar.

Analys och konsekvenser

Framkomlighet

Genom att skapa busskorfilt, forbittra signalprioriteringen samt
minska mdjligheten till hindrande uppstillning av fordon utmed
stomlinje 2 och 3 bedoms framkomligheten forbéttras.

Gang, cykeltrafik och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa
langre véantetider vid korsningar nér bussarnas framkomlighet
prioriteras. Samtidigt fér alla trafikslag som trafikerar langs med
stomlinjegatorna kortare vantetider.

Genom de reserverade korfdlten bedoms dven att
kortidsvariationerna kommer att minska vilket ger en forbattrad
regularitet och palitlighet 1 busstrafiken, vilket ger kortare
véntetider och att fler far sittplats.

Cykel

Péverkan pa cykeltrafiken bedéms som liten om &n positiv. Till
exempel infors védjningsplikt fran Birger Jarlsgatan vid Jarlsplan.
For att fortydliga dtgdrden smalnas korfélten av till ett korfélt innan
overgangstillet vilket leder till 6kad trafiksékerhet for gdende och
cyklister. Framkomligheten for cykel 6kar dven i borjan av
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Kungstradgardsgatan da cykelfilt anldggs for att leda cyklister fran
Strombron.

Bil

I detta skede av projektet &r det inte helt klarlagt vilken paverkan
atgirderna har pa biltrafikens framkomlighet. Det dr rimligt att anta
att en 6kad kobildning kan uppsté pa vissa platser som en
konsekvens av att korféltsutrymme ges till kollektivtrafiken.
Projektet for linje 4 visade dock ingen paverkan pa bilarnas
framkomlighet.

Tillganglighet

Om Trafikforvaltningen fattar beslutet om att sla ihop héllplatserna
vid Kungstradgarden kan resenédrer som idag anviander de
hallplatser fa en négot fordndrad tillganglighet, antingen positiv
eller negativt. Samtidigt som négra resendrer kan {4 en langre
gangvig till hallplats far resenédrerna pa bussen kortare restider
genom att bussen inte stannar lika ofta.

Ett antal av de foreslagna gatuédtgéirderna kommer att medfora att
mojlighet till angdring av fastigheter kan komma att begrénsas.

Miljo

Fran ett 1dngsiktigt perspektiv ér det viktigt att skapa goda
forutsattningar for kollektivtrafik for att minimera trafikens
miljopdverkan. En attraktiv och pélitlig kollektivtrafik &r en
forutséttning for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft och
attraktivitet. Den direkta paverkan pd miljon dr svdrbedomd. En viss
okad kobildning kan uppstéd pa vissa platser som en konsekvens av
att korfaltsutrymme ges till kollektivtrafiken.

Angoring och parkering
Totalt sett kommer utrymmet for lastplatser att 6ka. Det kommer att
ske genom att lastplatsernas forlangs.

Ca 30 parkeringsplatser kommer att utga.

Ekonomi

Projektet kommer att samfinansieras mellan trafikkontoret,
trafikforvaltningen och Keolis. Den totala kostnaden for projektet
berdknas till 6,5 miljoner kronor. Kostnader for extern projektledning
och uppfoljning delas lika mellan staden, Trafikforvaltningen och
Keolis. Kostnader for gatudtgérder och projektering/byggledning
forutsitts delas lika mellan staden och Trafikforvaltningen. Den
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totala kostnaden for kontoret beréknas till ca 3,5 miljoner kr.
Finansiering genom stadsmiljéavtalet kommer sokas i var vilket, vid
beviljande kan reducera kontorets kostnader till 2,5 miljoner kr.

Atgirder for utveckling och forbittring av system for regularitet
genomfors av Keolis och Trafikforvaltningen tillsammans.
Kostnader for 6versyn och utdkning av trafikvérdar vid hallplatser
bekostas av Keolis.

Borttagningen av ca 30 parkeringsplatser kommer att minska
trafikkontorets intékter fran parkeringsavgifter med ca 3,2 miljoner
kr/&r. Foreslagna atgirder bedoms inte i ovrigt paverka kontorets
driftsbudget.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av
framkomlighetsforbéttrande dtgirder for stomlinje 2 och 3 till en
utgift om 3,5 miljoner kronor.

Slut

Bilagor
1. Bilaga 1. Framkomlighetsatgirder linje 2
2. Bilaga 2. Framkomlighetsatgérder linje 3



