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Forvaltningens forslag till beslut
Godkénna svaret pd remissen och overldmna forvaltningens
tjénsteutlatande.

Justera beslutet omedelbart.

Gunnar S6derholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Riksdagen har beslutat att en elbusspremie ska inforas for aren
2016-2019. Forordningen som beskriver hur premien ska fordelas ar
nu ute pa remiss och Stockholms stad dr en av ménga
remissinstanser. Syftet dr att uppné miljokvalitetsmélen Begrinsad
klimatpaverkan, Frisk luft och God bebyggd miljo.

Premien foreslas omfatta elbussar for kollektivtrafik med mer dn 60
passagerare. Med elbuss avses 1 detta fall elbuss, tradbuss eller
laddhybridbuss.

Laddhybrider maste kdra minst 70 % av striackan pa el och resten pa
ett hallbart drivmedel. De féar halva premien. Premien foreslas
variera mellan 300 000 kr till 700 000 kr i fem trappsteg utifrdn
bussens transportkapacitet.

Premien riktar sig till den regionala kollektivtrafikmyndigheten
eller de kommuner som tilldelats befogenhet att bedriva
kollektivtrafik.

Avtal mellan kollektivtrafikhuvudménnen och utforarna tecknas pé
manga dr och for Stockholms lidns del ska endast tvé avtal av totalt
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12 tecknas inom perioden 2016-2019. Miljéforvaltningen anser
darfor att elbusspremien sannolikt inte kommer att ha ndgon storre
inverkan pa kollektivtrafiken 1 Stockholm.

Déremot kan andra stdder ha glddje av premien och
miljoforvaltningen stiller sig darfor positiv till forordningen.
Miljoforvaltningen anser att forslaget dr bra, men foreslér foljande
andringar:
e Premie ska kunna sokas dven for kollektivtrafikavtal som
ingatts fore 31/12 2015, men dér elbussen inforskaffats efter
31/12 2015.
e Premien ska kunna omfatta investering i laddinfrastruktur,
som dr direkt kopplad till introduktionen av ny elbuss.

Efter dialog med trafikforvaltningen, Stockholms léns landsting,
noterar miljoforvaltningen att trafikforvaltningen foredrar att
premien istdllet ges direkt till de operatorer som tilldelats kontrakt
av den regionala kollektivtrafikmyndigheten. Det finns skil att
undersoka en sddan 16sning ndrmare, sa att premien dnda uppfyller
EU:s regelverk for statsstod.

Bakgrund

Kommunstyrelsen har remitterat Forslag till forordning om
elbusspremie till bl a milj6- och hilsoskyddsnamnden. Senast 23
mars 2016 ska yttrande frdn milj6- och hilsoskyddsndmnden ha
inkommit till kommunstyrelsen. Arenderubrik KS 110-235/2016.

Remissen har dven skickats till stadsledningskontoret,
exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och trafik- och
renhéllningsndmnden.

Arendet

Riksdagen har beslutat om anslag till Energimyndigheten for
elbusspremie och har faststéllt beloppet till 50 miljoner kronor for
aret 2016. Forslag pa belopp for dren 2017-2019 dr 100 miljoner
kronor per dr. Anslaget far anvandas for utbetalning av en
elbusspremie for att frimja introduktionen av elbussar pa
marknaden.

Syftet med stédet dr att gynna introduktionen av eldrivna bussar och
dérigenom bidra till miljokvalitetsmalen Begridnsad klimatpaverkan,
Frisk luft och God bebyggd mil;o.
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Detta yttrande géller forslaget till forordning, som ska styra hur
beloppen ska fordelas.

Premien riktas enligt forslaget till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten eller de kommuner som de regionala
trafikmyndigheterna har 6verlamnat befogenhet dt. Detta har
bedomts vara den mest effektiva anvindningen av premien, for att
bidra till god luftkvalitet och god bebyggd milj6. Eftersom ny
teknik &r riskfylld att dga ar det (enligt remisstexten) ocksa vanligt
att operatorerna inte vill 4ga bussarna sjidlva. For Stockholms 14n
géller dock, enligt uppgifter fran trafikférvaltningen, att ansvaret for
inkOp och underhall av bussfordon som huvudregel ligger pé
operatdren, samt att detta fortsatt ska gélla.

Skélet till att premien inte riktas till foretag for inkGp av elbuss ér
att det da blir fraga om statsstod enligt EUs regelverk, vilket
komplicerar administrationen. Dessutom &r merkostnaden for
elbussen redan inforlivad i priset for upphandlingen av trafikering
med elbuss. I forslaget exkluderas foretag som vill kora busstrafik
pa egna linjer, som till exempel flygbussar, IKEA:s bussar med
flera.

Enligt forslaget ska premien avse elbussar som ska anvédndas for
kollektivtrafik enligt avtal som ingétts efter den 31 december 2015.

Elbussar och trddbussar foreslas fa hel premie. Laddhybrider far
halv premie. En laddhybrid méste enligt avtalet kora minst 70 % av
strdckan pa el och resterande pa ett hdllbart drivmedel enligt lagen
om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen.

Premien bestér av differentierade schablonbelopp 1 fem steg, fran
300 000 kr till 700 000 kr utifran bussens maximala
transportkapacitet. Elhybrider och smé bussar med kapacitet under
60 personer far ingen premie.

Utbetalning av premien sker i turordning efter den dag dé sokande
gav in begédrd dokumentation.
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Forvaltningens synpunkter och forslag

Vem kan fa premie?

4 § Om det finns medel for det syfte som anges i 1 §, far en
elbusspremie ges som bidrag for att ticka den regionala
kollektivtrafikmyndighetens kostnad for ersdttning som utbetalats i
enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pd jdarnvig
och vig och om upphdvande av radets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70 for uppfyllande av allmdn
trafikplikt.

9 § En elbusspremie fdr ges till
1. en regional kollektivtrafikmyndighet, eller
2. en kommun som den regionala kollektivtrafikmyndigheten
enligt 3 kap. 2 § lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
overldmnat befogenhet dt att ingd avtal om allmdn trafik.

I Sverige ar cirka tvé tredjedelar av drivmedlen till kollektivtrafik
med buss fornybara' och i Stockholms innerstad kor alla bussar i
kollektivtrafik pa fornybart drivmedel.

Den storsta nyttan med elbussar dr framforallt de 14ga
bullernivéerna och avsaknaden av emissioner, varfor elbussarna gor
storst nytta 1 stidernas centrum. Att kollektivtrafiken prioriteras for
premien, fore privata busslinjer, beddms vara en korrekt avvigning,
utifran miljomalen om frisk luft och god bebyggd miljo.

Milj6forvaltningen noterar dock att trafikforvaltningen 1
Stockholms ldns landsting ser en storre effektivitet i att premien
betalas ut direkt till operator som tilldelats kontrakt av regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Trafikforvaltningen har uppfattningen
att premien bor kunna utformas sé att den uppfyller EU:s regelverk
for statsstod, samt att det inte dr forsta gdngen som foretag kan fa
del av statlig ekonomisk stimulans. Miljoforvaltningen anser att det
finns skal att undersdka detta ndrmare.

Tidpunkt for avtalets tecknande
5 § En elbusspremie far endast avse elbussar som ska anvdndas for

kollektivtrafik enligt avtal om allmdn trafik som ingdtts efter den 31
december 2015.

! Killa: Statistik om bussbranschen, Sveriges bussforetag 2015-08-03. Siffran
avser fordonskilometer per drivmedel. Cirka 70 % av bussarna drivs med diesel,
men Gver hédlften av dessa gar pa fornybar diesel.
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Miljoforvaltningen tror inte att elbusspremien kommer att fa sa stor
effekt pé kollektivtrafiken i Stockholm med nuvarande forslag.
Innerstadsavtalet for kollektivtrafik (ca 300 bussar), diar behovet av
elbuss ér storst, tecknades nyligen. Nytt avtal for innerstaden ska
tecknas tidigast 2021. Endast tva avtal om allmén trafik inom
Stockholms ldn (ca 180 av totalt 2 200 bussar) kommer att tecknas
inom perioden 2016-2019.

Miljoforvaltningen foreslar darfor att premie ska kunna sokas dven
for avtal som ingatts fore 31/12 2015, men dér elbussen
inforskaffats efter 31/12 2015.

Premie till laddinfrastruktur

I samband med att elbussar introduceras behover laddinfrastruktur
byggas. Miljéforvaltningen foreslar att premie dven ska kunna
sOkas for investering 1 laddinfrastruktur, som sérskilt behovs i
samband med investering ny elbuss. Det hér kan ocksa samordnas
med medel fran Klimatklivet (Fo 2015:517 om stod till lokala
klimatinvesteringar), men det &dr viktigt att inte infrastrukturen
gloms bort och sétter hinder for introduktionen av elbussar.

Medskick om infrastruktur och avtalsfragor
Miljoforvaltningen vill passa pa att gora foljande medskick om
vilka utmaningar som finns vad géller infrastrukturen.
Erfarenheterna kommer bland annat frén projektet med Stockholms
stads busslinje 73, som drivs med el. Det dr vérdefullt att fragorna
nedan utreds vil for att undvika investeringar i mindre bra
16sningar.

Angaende laddstationerna finns flera fragor, som behdver 16sas:

e De laddstationer som hittills har byggts krdver stora stolpar
med ett rejdlt fundament under marken. Dessutom krévs en
stor transformator med flékt, vars ljud kan stora
omgivningen. Det kan vara svart att hitta plats for dessa
stationer, &tminstone i Stockholms innerstad. Bussen
behdver dessutom plats for att std och ladda ett antal
minuter.

e Det ér svart att veta var laddplatser behovs. Skilet dr att vi
dnnu inte vet hur langt bussarna gar pa el, sarskilt inte efter
att batterierna aldrats.

e Det pagar forsok med induktionsladdning. Det &r viktigt att
en stad/kommun inte laser in sig i en teknik, som kanske
bara en enda busstillverkare kan hantera.
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e Vem ska figa och drifta laddinfrastrukturen? Ar det
operatoren, med tidsbegrinsat kontrakt? Eller &dr det
eloperatoren? Eller dr det kommunen, som oftast dger
marken, men som inte har inflytande pa upphandlingen och
trafiken?

e Ska kommunen tillata olika laddinfrastruktur som passar
bussar fran olika operatorer p4 kommunens mark? Hur ska
konkurrensen tas till vara, samtidigt som antalet
laddstationer blir rimligt?

¢ Om kommunen dger laddinfrastrukturen, ska olika
bussbolag samsas om denna, t ex genom slot-tider?

Bilagor
1. PM och forslag till forordningstext om elbusspremie
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