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§ 13 Parkeringsstrategi och plan for gatuparkering — svar pa remiss fran
trafiknamnden

BESLUT

1. Stadsdelsndmnden Overldmnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pé remissen
av forslag till parkeringsstrategi och plan for gatuparkering.

2. Namnden anfor darutover foljande:
Forslaget om “avgift pa all avgiftsbelagd parkering p& gatumark inom staden av 300
kr per ménad for personer som har parkeringstillstdnd for rorelsehindrade” bor
omprdvas. [ utredningen anfors helt korrekt att de forekommer ett olagligt anvéindande
av stulna och dven forfalskade s.k. ”handikapptillstdnd”. Men detta bor beivras genom
en 0kad kontroll av de fordon med tillstind som forekommer. Kort sagt bor de som
begéar lagovertradelser lagforas for urkundsforfalskning. Av medierapporteringen har
det framkommit att det relativt ofta forefaller vara mycket exklusiva bilar som
missbrukar denna form av p-tillstand, att d& avgiftsbeldgga gruppen funktionsnedsatta
som har det aktuella tillstdndet med upp till 3 600 kronor per ar ger fel signaler ur ett
socioekonomiskt och fordelningspolitiskt perspektiv. Stockholm kan ddremot liksom
Sodertilje kommun mera aktivt aterkalla handikappstillstand som missbrukats. Det
finns dven enligt uppgift ett hundratal kommuner som samverkar med ett gemensamt
register for stulna eller och dterkallade/spérrade tillstind som kanske kan vara ett
verkningsfullt inslag i kampen mot de problem som beskrivs i strategin.

3. Omedelbar justering.

Arendet

P& uppdrag av kommunfullméaktige har trafikndmnden utarbetat ett forslag till parkerings-
strategi och plan for gatuparkering. Forvaltningen anser att forslaget som helhet &r bra.
Boendeparkering har lange funnits i innerstaden och det &r rimligt att &ven bildgare i
ytterstaden far betala for att parkera pa gatumark. Ett nytt avgiftssystem dr ocksé viktigt
for att minska kostnadsgapet mellan gatuparkering och garageplatser. Avgiftsbeldggning i
stadsdelar inom Farsta stadsdelsomréide blir inte aktuellt forrdn tidigast tre ar efter det att
gatuparkeringsplanen har utvérderats.

Forvaltningen hade redovisat drendet i ett tjansteutlatande daterat 2016-02-11.
Dnr 1.5.3-807/2015

Forslag till beslut

Ordforanden Lars Béck (V), Kjell Backman m f1 (S) och Mariana Moreira Duarte m fl (MP)
yrkade att ndmnden skulle bifalla forvaltningens forslag och lade dérutover fram ett eget
forslag — se BESLUT ovan.

Lars Jilmstad m fl (M) och Peter Oberg (L) yrkade att nimnden skulle foresla att

trafikndmnden uppdrar at trafikkontoret att omarbeta férslaget — se reservation nedan. |
detta instdmde Niklas Dahlgren (C) och Lars Hultkvist (KD) med ett ersittaryttrande.
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Beslutsgang
Ordftranden stédllde yrkandena mot varandra och fann att nimnden hade beslutat enligt
forslag fran Viansterpartiet, Socialdemokraterna och Miljopartiet.

Reservation och ersdttaryttrande
Lars Jilmstad m fl1 (M) och Peter Oberg (L) / Niklas Dahlgren (C) och Lars Hultkvist (KD)

Stadsdelsndmnden foreslar att trafikndmnden uppdrar at trafikkontoret att omarbeta
forslaget till parkeringsstrategi och plan for gatuparkering enligt vad som anfors nedan.

Vi delar den rodgronrosa majoritetens uppfattning om att rorlig trafik ska prioriteras
framfor stillastdende trafik. Darmed 4r vi ockséa beredda att géra motiverade foréandringar
for att nd dit men vi anser att det forslag som nu ligger for ndmnden att fatta beslut om éar
allt for fargad av politiska stéllningstaganden snarare &n att utga fran stockholmarnas
behov.

I grund och botten anser vi att gatu- och kantstensparkering, i de ldgen déir behov
foreligger, ska kunna tas bort men utgangspunkten ska alltid vara att de ska ersittas pa
ndgot sitt- antingen genom ny gatuparkering eller genom nya garageplatser. I den
rodgronrosa majoritetens forslag dr det dock uppenbart att det inte finns négra konkreta
planer pa att ersétta de gatuparkeringar som foreslas forsvinna och det tycker vi dr mycket
problematiskt.

Vi menar att forslaget som nu ligger for nimnden att fatta beslut om kommer innebéra
kraftiga forsamringar for stockholmarna och deras vardagspussel eftersom det inte finns
négra konkreta forslag pa var bilarna ska ta vigen. Det dr uppenbart att majoritetens
ambition med forslaget ar avskriacka méanniskor fran att kora bil, ndgot som visar pa en
bristande forméga att forstd att manga ménniskor dr beroende av bilen for att fa vardagen
att ga ihop. Vidare visar majoriteten, genom att foresla en utdkning av avgiftstiderna fran
9-17 till 7-19, att man har for avsikt att géra det svarare for ménniskor i deras vardag.

Extra anméarkningsvért dr forslaget om att personer med handikapptillstand ska tvingas
betala for att parkera, sérskilt nar fusket med p-tillstdinden framhalls som anledning till att
avgiften ska inforas. Vi anser att det dr helt fel tdnkt och tycker att den rédgronrosa
majoriteten istéllet bor lagga fokus pa att sitta dit de som fuskar med handikapptillstanden
snarare 4n att straffa dem som behdver detta tillstdnd for att Gverhuvudtaget fa livet att
fungera.

Utover personer med handikapptillstand sa ar det i huvudsak de boende i nér- och
ytterforort som drabbas hardast eftersom de dr mest beroende av bilen for att kunna
transportera sig. Det &r viktigt att staden kontinuerligt ser 6ver parkeringsmojligheterna i
Stockholm och om behov foreligger sa dr vi dppna for att vidta fordndringar genom att t
ex infora avgifter eller hgja avgifterna. Daremot dr det viktigt att det drivs av ett faktiskt
behov snarare én politisk prestige. Forslaget om att hgja boendeparkeringen i innerstaden
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med 25 procent samt infora en avgift pa 500 kr i ytterstaden blir, forutom skattehdjningen,
ytterligare en kostnad for stockholmarna.

Den rodgrénrosa majoriteten anger forbattrad framkomlighet som en anledning till de
foreslagna forandringarna. Samtidigt véljer man att blunda fér den en av de viktigaste
investeringarna for att 6ka framkomligheten i Stockholms innerstad, nimligen byggandet
av den Ostliga forbindelsen. Den 6stliga forbindelsen berdknas minska trafiken i
innerstaden med 11 procent vilket kommer att 6ka framkomligheten for andra prioriterade
trafikslag.

Vi anser inte, till skillnad fran majoriteten, att politikers uppgift &r att goéra det svarare for

ménniskor — tvirtom. Vi anser att fokus bor ligga pa att bekédmpa utslappen och bullret
snarare dn att bekdmpa bilen som sadan.
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