§8

Forslag till Plan for funktionshinderfragor i Stockholms Hamnar 2016

1 drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 18 februari 2016.

Styrelsen beslét
Att godkinna féreliggande forslag till Plan £6r funktionshinderfriagor 1 Stockholms

Hamnar.

§9
Remiss av forslag till parkeringsstrategi och forslag till plan for
gatuparkering

1 drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 19 februari 2016.

Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Jonas Nilsson och Lars Jilmstad yrkade att styrelsen skulle besluta

7 Att som svar pa remissen dberopa och 6verlimna nedan utlitande

Vi delar den r6dgronrosa majoritetens uppfattning om att rorlig trafik ska prioriteras
framfor stillastiende trafik. Ddrmed dr vi ocksa beredda att géra motiverade férandringar
for att na dit men vi anser att det forslag som nu ligger f6r nimnden att fatta beslut om ar
allt for firgad av politiska stillningstaganden snarare dn att utga fran stockholmarnas
behov.

1 grund och botten anser vi att gatu- och kantstensparkering, i de ligen dir behov
toreligger, ska kunna tas bort men utgangspunkten ska alltid vara att de ska ersittas pa
nigot sitt- antingen genom ny gatuparkering eller genom nya garageplatser. I den
rédgronrosa majoritetens forslag dr det dock uppenbart att det inte finns ndgra konkreta
platser pa att ersitta de gatuparkeringar som f6reslas férsvinna och det tycker vi dr
mycket problematiskt.

Vi menar att férslaget som nu ligger f6r ndimnden att fatta beslut om kommer innebira
kraftiga forsamringar £6r stockholmarna och deras vardagspussel eftersom det inte finns
nagra konkreta forslag pd var bilarna ska ta vigen. Det dr uppenbart att majoritetens
ambition med forslaget dr avskricka minniskor frin att kéra bil, ndgot som visar pa en
bristande f6rméga att f6rstd att midnga manniskor dr beroende av bilen f6r att fa vardagen
att gi ithop. Vidare visar majoriteten, genom att féresld en utdkning av avgiftstiderna fran
9-17 till 7-19, att man har f6r avsikt att gbra det svarare f6r minniskor i deras vardag,.
Extra anmarkningsvirt dr forslaget om att personer med handikapptillstind ska tvingas
betala for att parkera, sirskilt nir fusket med p-tillstinden framhalls som anledning till att
avgiften ska inféras. Vi anser att det ar helt fel tinkt och tycker att den rédgronrosa

majoriteten istillet bor ldgea fokus pa att sdtta dit de som fuskar med



handikapptillstinden snarare dn att straffa dem som behéver detta tillstind for att
6verhuvudtaget fa livet att fungera.

Utover personer med handikapptillstind sa dr det i huvudsak de boende i nir- och
ytterférort som drabbas hédrdast eftersom de dr mest beroende av bilen f6r att kunna
transportera sig. Det dr viktigt att staden kontinuerligt ser Gver parkeringsmdiligheterna i
Stockholm och om behov féreligger s dr vi Sppna f6r att vidta férdndringar genom att t
ex inféra avgifter eller héja avgifterna. Daremot dr det viktigt att det drivs av ett faktiskt
behov snarare dn politisk prestige. Forslaget om att héja boendeparkeringen i innerstaden
med 25 procent samt inféra en avgift pa 500 kr i ytterstaden blir, férutom
skatteh6jningen, ytterligare en kostnad f6r stockholmarna.

Den rédgrénrosa majoriteten anger forbittrad framkomlighet som en anledning till de
téreslagna forandringarna. Samtidigt viljer man att blunda f6r den en av de viktigaste
investeringarna for att 6ka framkomligheten i Stockholms innerstad, ndmligen byggandet
av den Ostliga férbindelsen. Den 6stliga forbindelsen berdknas minska trafiken i
innerstaden med 11 procent vilket kommer att 6ka framkomligheten f&r andra
prioriterade trafikslag.

Vi anser inte, till skillnad frdn majoriteten i Stockholms stadshus, att politikers uppgift ar
att gora det svarare f6r minniskor — tvirtom. Vi anser att fokus bor ligga pé att bekdmpa

utsldppen och bullret snarare 4n att bekdmpa bilen som sidan.”

Ann-Katrin Aslund och Olof Wallentin Hermansson yrkade att styrelsen skulle
besluta

”Att som svar pi remissen anfora féljande.

Liberalerna ser behovet av vissa férdndringar i stadens parkeringsstrategi.
Framkomligheten f6r r61lig trafik behver hela tiden prioriteras.

Detta f6rslag till parkeringsstrategi omfattar en ling tidshorisont och ddrmed ocksa
f6rslag pé l6sningar pa problem som 4dnnu inte tycks finnas. Behoven och problemen ar

helt olika beroende pa vilken del av staden man befinner sig i.

Dessutom innehaller parkeringsstrategin ett antal férslag som inte dr bundna till ett visst
omrade men som kommer att paverka manga minniskor och féretagare. Till exempel
forslaget om att ta ut en avgift for att komma till ritta med fusket med

handikapparkeringstillstind. Det verkar helt of6rankrat med de som berdrs av problemet.

Liberalerna kommer lyssna noga pa de synpunkter som framkommer under denna
remissrunda och formulera sitt politiska stillning till helheten efter att den 4r fardig.”

Styrelsen beslot, med avslag pd Jonas Nilssons och Lars Jilmstads respektive Ann-

Katrin dslunds och Olof Wallentin Hermanssons yrkanden,

att som svar pd remissen dberopa och Sverlimna upprittat tjinsteutlitande.



Jonas Nilsson och Lars Jilmstad reserverade sig mot beslutet till f6rman f6r eget
yrkande.

Ann-Katrin Aslund och Olof Wallentin Hermansson reserverade sig mot beslutet till

t6rman for eget yrkande.

§ 10
Remiss Motion (2016:03) om att bygga ett nytt bostadsomrade vid
Masthamnen pa Sédermalm

I drendet forelig skrivelse till styrelsen den 19 februari 2016.
Johan Castwall limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslot

att som svar pd remissen dberopa och 6verlimna upprittat tjinsteutlitande.
att omedelbart justera drendet.
Christina Linderholm, ¢j tjinstgérande suppleant, lit till protokollet anteckna féljande

7Forst vill vi tacka 61 svaret fran Stockholms Hamnar. Det édr glidjande att se att en
utveckling av hamnomradet Stadsgirdskajen-Masthamnen bedéms ske tillsammans med
stadsutveckling i omradet, samt att Stockholms Hamnar gidrna samarbetar med stadens

andra grenar for att utveckla och méjliggéra byggandet av byggritter i omridet.

Vidare ir det glidjande att Hamnen refererar till utvecklingen av Virtahamnen i samklang
med Norra Djurgirdsstaden som ett gott exempel pa bdde stads- och hamnutveckling.

Vi har stor férstdelse f6r — och prioriterar dven, den rorliga sjdfarten i omradet. En sjofart
som genererar miljardbelopp till Stockholm arligen. Vi har dirf6r varit tydliga med att det

féreslagna nya bostadsomriadet med férdel kan existera 1 symbios med firjetrafiken.

Det dr genom ett helhetsgrepp £6r omridet det kan mdjliggdras f6r Centerpartiets forslag
om 2500 bostdder och 100 000 kvadratmeter kontor vid Masthamnen, samtidigt som
hamnen kan fortsitta existera och utvecklas. Darfor dr det glidjande att se att Stockholms

Hamnar dr av samma bedémning.”



