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Sammanfattning _
Riksdagen har beslutat att infora en elbusspremie for dren 2016-
2019. Forordningen som beskriver hur premien ska fordelas ér nu
ute pa remiss och Stockholms stad &r en av manga remissinstanser.
Syftet &r att uppnd miljokvalitetsmalen Begriinsad klimataverkan,
Frisk luft och God bebyggd miljo.

Premien foreslds omfatta elbussar for fler in 60 passagerare i
kollektivtrafik. Med elbuss avses i detta fall elbuss, tradbuss eller
laddhybridbuss. Laddhybrider maste kira minst 70 % av striickan
pé el och resten pa ett hallbart drivimedel, samt far 50 % av premien.
Premien foreslas vara fast i fem trappsteg mellan 300 000 kr och
700 000 kr utifrdn bussens transportkapacitet.

Premien riktar sig till den kollektivtrafikmyndighet eller de
kommuner som tilldelats befogenhet att bedriva kollektivtrafik.

Trafikkontorets synpunkter utmynnar i férslag att:

e elbusspremien ska kunna stkas av operatorer som anskaffar
elbussar for bruk i trafikavtal oavsett datum for trafikavtalets
tecknande, dvs dven i trafikavtal tecknade fore 2015-12-31.

e en buss som byggs om till laddhybrid eller elbuss och
omregistreras som sadan ocksa ska ha riitt att anséka om
premie. Eventuellt med ett villkor att bussen ska ga i
linjetrafik i ett visst antal &r efter omregistreringen.

e krav pa andel tid d& laddhybridbussen gér pa el kan
anvéindas som alternativ till krav pa andel av strickan.

e kravet pd andel eldrift géller forst efter att elbussarna gétt tre
ménader i trafik,

o fortydliga om krav finns pé vilken akt6r som far #ga/leasa
bussen samt fortydliga vilken akt6r som far ta del av
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premien. Kollektivtrafikhuvudmannen bér kunna fa premien
for att ticka hogre avtalskostnader.

e eclbusspremiens storlek avgors av bussens lidngd istéllet for
transportkapacitet.

Remissen

Trafiknimnden har fatt en Promemoria med forslag till férordning
om elbusspremie samt forslag till férordningstext pa remiss frén
kommunstyrelsen. Remisstiden striicker sig till och med den 23
mars. P4 grund av den korta remisstiden besvaras remissen med ett
kontorsyttrande.

Riksdagen har beslutat om anslag till Energimyndigheten for
elbusspremie och har faststéllt beloppet till 50 miljoner kronor for
aret 2016. Forslag pa belopp for aren 2017-2019 &r 100 miljoner
kronor per ar. Anslaget far anvéndas for utbetalning av en
elbusspremie for att frimja introduktionen av elbussar pa
marknaden.

Syftet med stddet dr att gynna introduktionen av eldrivna bussar och
ddrigenom bidra till miljékvalitetsmalen Begrinsad klimatpdverkan,
Frisk luft och God bebyggd miljo.

Detta yttrande giller forslaget till forordning, som ska styra hur
beloppen ska fordelas.

S4 som forslaget ér skrivet riktas premien till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten eller de kommuner som de regionala
trafikmyndigheterna har 6verlamnat befogenhet at. Ddremot
exkluderas foretag som vill kora busstrafik pé egna linjer, som till
exempel flygbussar, IKEA:s bussar med flera.

Enligt forslaget ska premien avse elbussar som ska anvéindas for
kollektivtrafik enligt avtal som ingétts efter den 31 december 2015.

Elbussar och tradbussar foreslés fa hel premie. Laddhybrider far
halv premie. En laddhybrid maste enligt avtalet kéra minst 70 % av
striickan pa el och resterande pa ett hallbart drivmedel enligt lagen
om héllbarhetskriterier f6r biodrivmedel och flytande biobrénslen.

Premien bestar av differentierade schablonbelopp i fem steg, frén
300 000 kr till 700 000 kr utifrdn bussens maximala
transportkapacitet. Elhybrider och sma bussar med kapacitet under
60 personer far ingen premie.
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Utbetalning av premien sker i turordning efter den dag da sékande
ldmnat in begérd dokumentation.

Arendets beredning
Yttrandet har forfattats pa trafikkontoret. Arendet har stimts av med
miljéforvaltningen och dvergripande dven med Trafikforvaltningen.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret dr positivt till atgédrder som premierar miljéfordon
och fornybara drivimedel. For att Stockholm ska né fossilfrihet till &r
2040 behdvs en rad olika atgérder.

Stérsta nyttan med elbussar dr 1aga bullernivéer och avsaknaden av
emissioner som NOx, och de gor dérfor storst nytta i stddernas
centrum. I de stérre stdderna som Stockholm, Géteborg och Malmé
finns da framforallt ett stort behov av ledbussar.

Utmaningarna &r framfor allt priset, réickvidd/laddningsfrekvens och
laddinfrastruktur.

Nedan ldmnar kontoret detaljerade synpunkter pa négra av
bestdmmelserna i foreslagen forordning om elbusspremie.

Tidpunkt fér trafikavtals tecknande

5 § 1 forslaget till forordning anger att stédet endast giller for avtal
om allmén trafik som tecknats efter 31 december 2015.
Trafikkontoret kan konstatera att detta innebér att det &r ett mycket
begrinsat antal avtal som blir aktuella for stédet. For Stockholms
ldn &r det endast tva avtal av 12 som tecknas mellan 31 december
2015 och 31 december 2019. Det omfattar 180 av SL-trafikens ca
2 200 bussar. Nytt trafikavtal som omfattar innerstadens ca 300
bussar, dér det kan vara mest lampligt att anvinda stédet, kommer
att tecknas tidigast 2021, och kan bli sa sent som 2025.

Trafikkontoret foresldr mot bakgrund av detta att elbusspremie ska
kunna stkas av operatorer som anskaffar elbussar for bruk i
trafikavtal oavsett datum for trafikavtalets tecknande, dvs dven i
trafikavtal tecknade fore 2015-12-31.

Utover detta foreslar trafikkontoret att en buss som byggs om till
laddhybrid eller elbuss och omregistreras som sédan ocksé ska ha
rétt att anséka om premie. Eventuellt med ett villkor att bussen ska
ga i linjetrafik i ett visst antal &r efter omregistreringen.
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Laddhybrider — stracka eller andel tid som kérs med el

[5 § foreslagen forordning anges vidare att laddhybrider ska kéras
pé el minst 70 procent av kérstréckan och i dvrigt endast pa ett
héllbart biodrivmedel.

Trafikkontoret anser att eftersom laddhybrider ofta anvénds i
innerstadstrafik med lag genomsnittshastighet och med méanga
stopp, kan andelen fid da laddhybridbussen kérs pd el vara mer
intressant an korstridckan. Om ett krav pa till exempel 80 % av tiden
ska koras pa el gynnas 18sningar med god start-stopp-teknik och
eldrift vid héllplatser och vid trafikljus/korsningar. Om kérstriickan
anvéinds som métt kan bussen st& pa héllplats p& tomgang utan att
uppfyllelse av kravet paverkas. Som exempel kan nimnas

trafik forvaltningens utvecklingsprojekt med 4tta laddhybridbussar
pa linje 73 i Stockholms innerstad. Dessa laddar for ndrvarande vid
en dndhallplats, och gar da pa eldrift 40 % av strickan, men hela 70
% av tiden.

Trafikkontoret foreslar dérfor att krav pa andel tid da
laddhybridbussen gar pé el kan anvéndas som alternativ till krav pa
andel av strackan.

En annan fraga som uppkommer i samband med detta krav ér den
om inkdrningsperioder. Laddhybrider ér, liksom en del elbussar,
byggda med nyutvecklade komponenter och kan forviintas ha en
inkérningsperiod da férbrianningsmotorn anviinds i hogre grad én
senare.

Ett forslag for att komma tillréitta med detta kunder vara att kravet
pé andel eldrift géller forst efter att elbussarna gatt tre manader i
trafik.

Vem far premien

Att premien gér till kollektivtrafik fore privata busslinjer bedémer
trafikkontoret vara en korrekt avvigning utifran de juridiska
forutsittningarna och de miljoméal som ska uppnas.

Kontoret anser att det kan fortydligas huruvida krav finns pa vilken
akttr som far dga/leasa bussen samt dven vilken aktér som far ta del
av premien. | sammanhanget bér éverviigas om
kollektivtrafikhuvudmannen ocksa ska kunna fa premien,
exempelvis for att tdcka hogre avtalskostnader.

Elbusspremiens storlek
Elbusspremiens storlek &r enligt forslaget beroende av
transportkapacitet. Trafikkontoret vill lyfta risken for att stiytor

H:ADesktop\Remiss elbuss\Yttrande om forslag till forordning av elbusspremie.docx




=8 Stockholms
1@ stad

Yttrande om forslag till férordning av
elbusspremie. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Trafikkontoret Kontorsyttrande
Dnr T2016-00445
Sida 5 (6)

okas i forhéllande till antalet sittplatser for att 5ka den registrerade
transportkapaciteten, eller att bussen registreras med ett maximalt
antal passagerare per kvadratmeter for att fa en hog elbusspremie.
SL-trafiken finns bara en typ av buss som ir registrerad med en
transportkapacitet hogre dn 140 passagerare. Det #r hogkapacitets-
stomlinjebussar i ledbussutférande med minst fem
barnvagnsplatser. Av de ca 2 200 bussar som gar i SL-trafiken &r
det 74 bussar som, om de elekirifierades, skulle kunna anstka om
den hégsta premien. Om elbusspremien istéllet varierar med
bussens lingd fas en premie som motsvarar transportarbetet och den
energi som forbrukas av bussfordonet, istillet for att avgéras av hur
bussen mobleras eller registreras. Dessutom kan en rimlig niva pa
premien sokas dven for bussar i forortstrafik vilka inte dr
konfigurerade med ett stort antal staplatser.

Trafikkontroet féreslar mot bakgrund av ovanstiende att
elbusspremiens storlek avgérs av bussens liangd istillet for
transportkapacitet.

Medskick om infrastruktur

Laddinfrastruktur berdrs inte i forslaget men trafikkontoret vill lyfta
fram just infrastrukturen som en viktig aspekt att hantera for att en
storre introduktion av elbussar ska kunna bli verklighet pa ett bra
séitt for savil staden i stort som direkt inblandade aktérer
(trafikhuvudman, operatér, kommun samt #ven leverantérer av
fordon och laddinfrastruktur),

Det finns flera juridiska och praktiska fragor att reda ut i anslutning
till laddinfrastruktur. Féljande frdgestillningar #r framforallt
aktuella infor en framtida Svergang fran testverksambhet till
permanent trafik:

e Agande och drift — vem ska éiga och drifta laddinfrastruktur?
Aktorer kan vara operatér (tidsbegrénsat kontrakt),
eloperatér, kommun (markégare men inte upphandlare eller
trafikansvar), kollektivtrafikhuvudman mm.

o Utrymme — de laddplatser som hittills har byggts kr#iver
stora stolpar med ett rejilt fundament under marken.
Dessutom krévs en stor transformator med flakt, vars ljud
kan stéra omgivningen. Det kan vara svart att hitta plats for
dessa stationer, dtminstone i Stockholms innerstad. Bussen
behdver dessutom plats for att sth och ladda ett antal
minuter.

e Placering — det &r svart att veta var laddplatser behavs.
Skéilet &r att det i dag &r oklart hur langt bussarna gar pa el,
sdrskilt inte efter att batterierna &ldrats.
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e Metoder — idag finns ingen standard for laddinfrastruktur for
bussar och det pagér dven forsék med induktionsladdning,
Det &r viktigt att en stad/kommun inte l4ser in sig i en
teknik, som kanske bara en enda busstillverkare kan hantera.

En relevant fraga &r &ven vilken roll en stad/kommun ska ha for att
tillata/mojliggora olika operatorers l3sningar pA kommunens mark,
hur konkurrens och flexibilitet ska sékerstillas, hur hantera antalet
potentiella laddstationer etc.

Trafikkontorets inriktning ér idag att utbyggnad av laddinfrastruktur
1 forsta hand bor ske pa kvartersmark. De erfarenheter staden hittills
gjort dr att forutséttningarna &r bade juridiskt och praktiskt enklare
pa kvartersmark. I undantagsfall bér gatumark som ér vil avskild
parkeringsyta tillsvidare kunna tas i ansprék for att hjilpa till med
etableringen av ett basniit av publikt tillgéingliga
snabbladdningsstationer for att skynda pa dvergangen till fossilfri
drift.

Stockholms stad har i sitt arbete med utbyggnad av snabbladdare pa
gatumark anvént sig av en affirsmodell dér trafikkontoret tecknar
avgiftsfria nyttjanderéittsavtal med aktérer pa elmarknaden. Avtalen
ger respektive aktor rétt att nyttja utrymme pé allmén platsmark for
parkeringsplats med snabbladdare och tillhérande installationer.
Aktérerna finansierar sjélva laddutrustning, elférsérjning,
nddvindiga ledningsarbeten for elférsorjning samt skyltning och
utmérkning av platsen.

Erfarenheterna av affirsmodellen har hittills varit goda. En fordel
med nyttjanderittsavtalen #r att staden far ett klart avtalsforhallande
med den som anordnar snabbladdning och att det blir klara villkor
for vad som géller betridffande anlidggning, drift och avveckling.
Stockholms modell har fatt uppmiérksamhet fran andra kommuner i
Sverige och anses vara ett bra arbetssiitt. Flera kommuner har eller
haller pé att gora liknande insatser.

Trafikkontoret utreder dven forutséttningarna for att skapa laddgator
med platser f6r normalladdning,

Med vinlig hélsning,
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Jonas Eliasson
Forvaltningschef
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