;-4 Stockholms
stad

Vagtrafik
tillsynsrapport 2015

Miljoforvaltningen
2016-04-12




Vagtrafik - tillsynsrapport 2015
mars 2016

Kontaktperson: Emma Nordling



Vagtrafik tillsynsrapport 2015

Innehallsforteckning

1. Tillsynsomrade vagtrafik

1.1. Paverkan pa ménniskors hélsa

1.2. Verksamhetsutévare

1.3. Miljé- och hélsoskyddsndmndens tillsyn

2. Buller fran vagtrafiken

2.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran allménheten
2.2 Genomférda insatser 2015

3. Luftféroreningar fran vagtrafiken
3.3 Genomférda insatser 2015
4. Vibrationer fran vagtrafiken

4.1 Klagomal, fragor och synpunkter frén allménheten
4.2 Genomférda insatser 2015
5. Dagvatten fran vagnatet
5.1 Dagvatten fran stadens végar
5.2 Dagvatten fran Trafikverkets véagar
5.3 Ovrigt
Snéhantering
Sopsand
Tomgangskorning av fordon
Dispens for tung trafik nattetid

© N

3 (17)



Vagtrafik tillsynsrapport 2015
4 (17)



Vagtrafik tillsynsrapport 2015
5(17)

1. Tillsynsomrade vagtrafik

1.1. Paverkan pa manniskors hélsa

Vigtrafiken &r den storsta kéllan till bade buller och luftféroreningar i
Stockholm. Ungeféar 200 000 personer i Stockholms stad exponeras for
bullernivéer 6ver riktvirdet 55 dB(A) ekvivalent (= medel dver dygnet)
utanfor sin bostad. Under de senaste 40 aren har luftkvaliteten forbéttrats
markant i Stockholm. Detta giller &ven partikelhalter som under senare ar
minskat markant som f6ljd av dammbindning och minskad
dubbdicksandel. Trots detta &r halterna av kvdvedioxid fortfarande hdga
langs ett antal gator i staden. Detsamma géller halterna av PM10 under
vissa tider pd dygnet, diremot klarades miljokvalitetsnormerna 6ver hela
staden.

Vigtrafiken i Stockholm paverkar ménniskors hélsa och miljon genom
buller, luftfororeningar, gifter i miljon, klimatpaverkan och férsurning.
Buller kan orsaka besvarsupplevelser, somnproblem, samtalsstorningar,
forsdmrad inldrning och paverkar mojlighet till vila och avkoppling. Det
finns dven ett samband mellan bullerexponering och hogt blodtryck, samt
hjart-kérlsjukdom.

Luftfororeningar frén trafiken orsakar 6kad sjuklighet och dodlighet i
lungsjukdomar samt hjart- och kirlsjukdomar. Ménniskor riskerar en
forkortning av livslangden med flera ménader pa grund av
luftfororeningar. De medfor ocksa att ménniskor upplever besvér i
luftviagarna och sérskilt kénsliga &r astmatikerna. De som bor léngs
trafikerade gator och vigar 16per storst risk. Barnen som ar en annan
kénslig grupp riskerar en forsimrad utveckling av lungornas funktion.

1.2. Verksamhetsutovare

Verksamhetsutdvare for tillsynsomrédet végtrafik i Stockholms stad &r
dels vighallarna trafikndmnden (ca 1500 km kommunal vég) och
Trafikverket (ca 40 km statlig vdg), dels landstingets trafikforvaltning (f.d.
SL), som dr huvudman for busstrafiken i Stockholm.

1.3. Miljo- och halsoskyddsnamndens tillsyn

Tillsynen inom véagtrafiken inriktar sig frimst pa att forbéttra verksam-
hetsutdvarnas egenkontroll och sikerstilla att verksamhetsutovarna
bedriver ett kontinuerligt arbete med att minska sin miljé- och
hélsopéverkan. De frdgor som prioriteras dr buller, luftféroreningar,
dagvatten och vibrationer. Férvaltningen hanterar 4ven en méngd
klagomaél och fragor fran allménheten, som ror vigtrafiken.

Miljoforvaltningen beddmer att alla tre verksamhetsutdvarna bedriver en
godtagbar egenkontroll och att de arbetar for att minska sin miljo-
paverkan. Trafikkontoret har under aret reviderat sitt egenkontrollprogram
i dialog med milj6forvaltningen i syfte att tydliggora innehall samt vad
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som behdver atgirdas och av vem inom kontoret.

Miljoforvaltningen har regelbundna tillsynsmdten med verksamhets-
utovarna i syfte att gora en uppfoljning av deras egenkontroll och ta upp
aktuella fragestéllningar. Utover dessa tillsynsmoten sker ett kontinuerligt
utbyte i tillsynsrelaterade fragor bl.a. i stadens bullerskyddsgrupp.

Miljoforvaltningen beddmer att Trafikverket och trafikndmnden har
kommit 1dngt nér det géller atgéirder mot inomhusbuller i bostider (frimst
fonsteratgiarder) men att de behdver forbattra arbetet med att minska
bullret vid kéllan, t.ex. genom mindre bulleralstrande vigbeldggning,
vilket dr en av atgirderna i stadens atgardsprogram for buller.

2. Buller fran vagtrafiken

2.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran allméanheten
Miljoforvaltningen tar varje vecka emot cirka 5-10 klagomal, frégor, eller
synpunkter gillande buller fran vigtrafik. Oftast dr det personer som é&r
storda av trafikbuller i sin bostad som hor av sig. Miljoforvaltningen gor
en prelimindr bedomning av om klagomalet kan vara befogat (dvs att
bullernivaerna 6verskrider riktvirdet) med utgdngspunkt av bland annat
stadens bullerkarta. Om personen redan varit i kontakt med verksam-
hetsutovaren men inte anser sig ha fatt ritt bedomning dér, 6ppnar
miljoforvaltningen ett klagomalsdrende. De flesta frdgorna som kommer
in till forvaltningen leder dock inte till att d&renden behéver Gppnas, utan
kan hanteras med information direkt till den boende.

Miljoforvaltningen 6ppnade ca 47 stycken nya drenden géllande buller
fran végtrafik under 2015. Pagdende drenden har drivits vidare och 34
stycken har avslutats under aret. Miljoforvaltningen har 60 st pdgédende
trafikbullerdrenden (végtrafik) i mars 2016.
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2.2 Genomforda insatser 2015

2.2.1. Bullerskyddsgruppen

Bullerskyddsgruppen ér en arbetsgrupp for utbyte av erfarenheter och
samarbete mellan stadens forvaltningar nér det géller bullerskyddsfrigor, i
huvudsak vid det kommunala végnétet. I bullerskyddsgruppen ingér
representanter frén stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret,
trafikkontoret och milj6forvaltningen. Gruppens uppdrag handlade
tidigare mest om att administrera fonsterbidrag, nu dr det mer strategiska
diskussioner. BSG utgor ett nétverk for kontakter och informationsutbyte
och ér stadens kunskapskélla om bullerfrdgor. Under 2015 har
bullerskyddsgruppen bland annat drivit pa arbetet med att genomfora
atgdrder enligt stadens atgirdsprogram mot omgivningsbuller. Bland
annat har fonsteratgarder genomforts i de lagenheter vid Nyndsvigen som
inte skyddas av den nyligen uppforda bullerskdrmen. Gruppen fick i
uppdrag av chefer péa trafikkontoret och miljéforvaltningen att ordna en
workshop om végbeldggningars akustiska egenskaper for att 6ka
kunskapen inom omradet pa stadens olika forvaltningar. Workshopen
kommer att genomforas i samarbete med ldnets bullerndtverk under 2016.
Gruppen har ldmnat synpunkter pa den skdrminventering som
genomfordes av en praktikant pa trafikkontoret under hosten 2015.
Arbetet med skdrminventeringen fortsétter 2016.

Vibrationer fran trafiken har fatt 6kat fokus och har blivit en stdende
punkt vid gruppens méten da de diskuterar planering av nya bostider i
vibrationskénsliga omréden och hantering av klagomaélsérenden i
befintliga bostéder. Gruppen har under aret ocksé samarbetat med
Kyrkogardsforvaltningen och SLU om étgéirder for att bullerskydda
Skogskyrkogérden. Under éret har gruppen ocksé lamnat synpunkter pa
pa arbetet med bullerskyddsatgirder ldngs den nya végstrickan nér
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Vixthusvéigen i Villingby forléngs.

Uppf6ljning av atgérdsprogrammet 2015 redovisas i ett separat drende till
miljo- och hilsoskyddsndmnden den 17 maj.

2.2.2. Buller vid skolor och férskolor

Verksamhetsutdvarnas arbete med att bullerskydda skol- och forskole-
gérdar har fortsatt. Under 2015 genomforde trafikkontoret atgarder vid
Sofia sméabarnsskola pa Fjallgatan pa Sodermalm och Forskolan
Bérnstenen pa Beckombergavigen i Bromma. Projektering har ocksa
gjorts for ytterligare fyra forskole/skolgardar; Ralambshovsskolan, Viljan,
Téarnan och Sportstugan. Forskolorna Serafen och Pilen har fatt bygglov
medan forkolan Myntet har lagts pa is da det ar flera aktorer som ansvarar
for garden och det har varit svért for inblandade parter att komma 6verens
om atgirders genomforande.

Under 2015 paborjade Trafikverket arbetet med skdrmatgarder vid
Kristinebergsskolan (f.d. Kullskolan) tillsammans med trafikforvaltningen
(f.d. SL). Bullret kommer béade fran tunnelbanan och fran
Drottningholmsvégen. Skdrmen har forsenats pé grund av att
bygglovsprocessen dragit ut pa tiden. Den berdknas nu bli klar 2016.
Orsaken till forseningen ar att det &r manga inblandade, skolan, SISAB
och olika markigare; vid detaljprojekteringen har det lagts stor omsorg
om att inte skada befintliga trdd och en sérskild studie har gjorts for att
forvissa sig om att skdrmen inte kommer att leda till hdgre halter av
luftféroreningar. Trafikverket kommer under 2016 att uppfora en
bullerskdrm vid Grondalsskolan vid Essingeleden. Miljoforvaltningen
ingdr i en projektgrupp och foljer arbetet tillsammans med trafikverket,
SISAB m.fl.

2.2.3. Buller fran bussar

Miljoforvaltningen har haft tre tillsynsmoten med trafikforvaltningen
under 2015 dér egenkontroll vad géller miljostorningar fran bussar har
behandlats, bland annat stérningar frén externa hogtalarutrop och
allménna klagomal pé buller och luftféroreningar. Forvaltningen bedémer
att Trafikforvaltningens bussar dver lag genererar allt mindre
luftfororeningar, men att problem med bullerstérningar kvarstar. Under
2015 har trafikforvaltningen, efter uppmaning fran miljoforvaltningen,
genomfort en utredning om hdgtalarutrop fran bussar for att minska
storningar till boende. Utredningen har lett till att trafikférvaltningen
under 2016 kommer att stdnga av utropen vid hallplatser dér endast en
linje trafikerar, men undantag for héllplatser med nértrafik, nattrafik,
lanstrafik, kommersiell trafik och att ljudnivan kommer att anpassas efter
héllplatstyp och efter tid pé dygnet. I september genomforde
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trafikforvaltningen och bullerndtverket ett seminarium om buller fran
bussar. Trafikforvaltningen verkar for att fa fram bussar som ar mer

energieffektiva och bullrar mindre, men styr inte 6ver om det r el eller
annan teknik som viljs av entreprendren. Under 2015 inledde
trafikforvaltningen ett samarbete med trafikkontoret for att minska
vibrationsstorningar fran bussar.

2.2.4. Bullerkartlaggning

Arbetet med kvalitetsgranskning av bullerkartan for vigtrafik har inte
kunnat fardigstédllas under 2015 pa grund av férsening av leverans av
trafikdata. Det berdknas slutforas under varen 2016.

2.2.5. Bullerdatabas

Miljoforvaltningen har en bullerdatabas dir alla bullerexponerade
fastigheter och eventuella bullerskyddsétgirder finns registrerade.
Databasen anvinds bland annat som underlag vid bedomning av klagomal
och fragor fran boende. Databasen kompletteras 10pande med genomforda
bullerskyddsétgérder och andra korrigeringar.

2.2.6. E-tjanst for bullerklagomal

En e-tjanst finns kopplad till bullerdatabasen. Tjénsten ar utformad sa att
de synpunkter pa stdrningar som nar miljéforvaltningen ska vara mer
vélformulerade och dérmed skapa forutséttningar for snabbare handlagg-
ning. Under 2015 kom 29 klagomaél géllande buller fran végtrafik in till
forvaltningen via e-tjénsten. Under 2015 har tjénsten t anpassats till
stadens nya plattform for e-tjdnster med finansiering fran centrala medel.
En ny anpassning av plattformen kommer att krdvas nar ECOS 2 lanseras
2017. Uppdateringen kommer da inte att finansieras av centrala medel.

2.2.7. Bullernatverket i Stockholms lan
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Stockholms stad samordnar genom milj6forvaltningen det regionala
bullerndtverket i lanet, tillsammans med lénsstyrelsen och Stockholms
lans landsting. 2015 arrangerade bullernétverket ett halvdagsseminarium
om bussbuller och ett seminarium om “guide till tystnaden” i
rekreationsomréden i Stockholm.

3. Luftfororeningar fran vagtrafiken

3.1. Miljokvalitetsnormer och miljémal

Luftkvaliteten i Stockholm har blivit betydligt battre under de senaste
decennierna. Miljokvalitetsnormer och EU:s direktiv till skydd for
manniskors hélsa foljs 6verallt i staden for bensen, bens(a)pyren,
svaveldioxid, bly, arsenik, kadmium, nickel, kolmonoxid och partiklar,
PM2.5. For andra aret i rad uppméttes rekordlaga halter av partiklar,
PM10 vid stadens innerstadsgator och miljokvalitetsnormen klarades med
bred marginal (figur 1). Halter p4 Hornsgatan och Sveavégen var de lagsta
sedan métningarna startade i borjan pa 2000-talet. Detta dr ett resultat av
de atgirder som satts in i form av intensiv dammbindning och stddning av
Stockholms innerstadsgator samt minskad andel dubbdick under de
senaste aren. Bakgrundshalten har ocksd minskat de senaste aren, vilket
ocksé bidragit till minskade lokala halter. For att miljokvalitetsnormen for
PM10 ska klaras utan dammbindning behover andelen dubbdiack minska
ytterligare.

Antal dygn PM10>50 pug/m? Antal dygn PM10>50 pg/m?

120 120
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100 100
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80 a 1 80

-m-E4/E20 Lilla Essingen, gatuniva

o
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Figur 1. Trend for antalet dygnsmedelhalter av PM10 hégre dn normvirdet 50 ug/m’,
dren 2000-2015 pa Hornsgatan, Sveaviigen, Norrlandsgatan och Lilla Essingen.

Normvirdet far éverskridas maximalt 35 dygn per dar for att klaras.

Trots minskade halter av kvdvedioxid, NO, de senaste decennierna klaras
inte miljokvalitetsnormen for NO, overallt i staden. Det &r framst i
gatuniva problemen kvarstar. Vid stadens métstationer pd Hornsgatan,
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Sveavigen och Norrlandsgatan dverskreds normvérdet for NO, till skydd
for ménniskors hélsa under 12 — 45 dygn ar 2015 i jimforelse med tillatna
7 dygn. Aven vid Trafikverkets mitstation intill E4/E20 pa Lilla Essingen
overskreds miljokvalitetsnormen, med 15 registrerade dygn dver
normvérdet. Griansvérdena for arsmedelvérde preciserade 1 EU-direktivet
2008/50/EG 6verskreds endast pd Hornsgatan. Arets uppmiitta halter av
NO, vid gatustationerna 1ag ndgot under femarsmedelvardet.

Den frimsta orsaken till att normerna dverskrids ar végtrafikens utslapp.
Den nedétgaende trenden for halten NO, har planat ut under de senaste
aren vilket bland annat beror pa 6kad andel dieselfordon i Stockholms-
regionen. Dieselbilar har relativt hdga utslapp av bade kvaveoxider och
kvivedioxid jamfort med t.ex. bensindrivna bilar.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft klarades inte under &r 2015
for NO2 och PM10. For NO2 6verskreds bade gransvirdet for arsmedel-
virde och for hoga dygnsmedelvirden kraftigt vid métstationerna i
gatunivad pa Hornsgatan, Sveaviagen, Norrlandsgatan och intill E4/E20 pa
Lilla Essingen. Miljokvalitetsmélet for PM10 klarades inte &r 2015 vid
matstationerna i gatuniva pa Hornsgatan, Sveaviagen, Norrlandsgatan och
intill E4/E20 p4 Lilla Essingen.

3.2 Klagomal, fragor och synpunkter fran allmanheten
Miljoforvaltningen tog emot cirka 20 fragor och synpunkter angaende
luftfororeningar fran vigtrafik under 2015. De flesta av frdgorna gillde
personer som dr oroliga for om luften dr ohélsosam vid sin bostad eller vid
en skola eller forskola. Ménga samtal kommer ocksé fran personer som
undrar over hur luftkvaliteten ér dir de planerar att kdpa en bostad.
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Majoriteten av dessa fragor kan besvaras direkt utan att det blir ett
klagomaélsdrende. Miljoforvaltningen registrerade tre nya klagomals-
arenden gillande luftféroreningar fran végtrafiken under 2015. Under
hdsten 2015 hanterade miljoforvaltningen ett drende om luftféroreningar
och buller vid Midsommarkransens grundskola (f.d. Brinnkyrka
gymnasium), som ligger vid Essingeleden. Utbildningsfoérvaltningen har
nu latit utdka skolgarden pé den sida av grden som ligger lédngst ifran
Essingeleden.

Miljoforvaltningen bidrar ocksa som bollplank till andra forvaltningar i
staden angdende luftkvalitetsfragor, t.ex. utbildningsforvaltningen,
stadsdelsforvaltningarna och trafikkontoret.

I december 2015 fattade milj6- och hélsoskyddsndmnden beslut om att
avsluta klagomalsdrendet angdende luftkvaliteten pd Hornsgatan utan
ytterligare dtgirder. Beslutet har Gverklagats av Naturskyddsforeningen,
som foretrader de klagande, och ligger nu for avgdrande hos lansstyrelsen.

3.3 Genomforda insatser 2015

I enlighet med lénets atgérdsprogram for luftkvalitet, genomfor
trafikkontoret dammbindning pa samtliga 35 gator i staden dar
partikelhalten riskerar att Sverskrida miljokvalitetsnormen. Atgirden
stadning med ny teknik (vacuum-maskin) genomfors ocksa s& mycket
som mdjligt. Trafikverket arbetar sedan flera ar med dammbindning i
véagren pé infartslederna i Stockholm. De arbetar ocksad med
hastighetsddmpande &tgérder, i enlighet med &tgirdsprogrammet.
Dessa atgérder har haft effekt och miljokvalitetsnormen fér PM10
klarades ldngs alla stadens vagar 2015. Det ar dock varken ekonomiskt
eller miljomassigt héllbart att permanent 16sa problemet genom
dammbindning. Det behovs dérfor en avgift pd dubbdéck. En statlig
utredning tillsattes under 2014 som blev klar i mars 2015. Utredningen
forordade inte en avgift pa dubbdick. Trafikkontoret inforde darfor i
januari 2016 dubbdicksforbud pa Fleminggatan och delar av Kungsgatan,
for att minska anvindningen av dubbdick och darmed halten PM10.
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Miljokvalitetsnormen for NO, dverskrids fortfarande och
miljoforvaltningen ser fortlopande dver mojligheten att driva pa
vaghallarnas arbete i fragan ytterligare. Fran och med den 1 januari 2016
har Stockholm en héjd och utokad trangselskatt, vilket kan komma att ha
en positiv effekt pa halten av luftférororeningar ifall detta leder till en
trafikminskning. Transportstyrelsen ser 6ver mojligheten att infora
miljézon for ldtta fordon och miljoforvaltningen kommer att delta i ett

samrad 1 slutet av mars 2016.

Under hosten 2014 inledde ldnsstyrelsen ett arbete med att revidera
atgardsprogrammet i samarbete med bl.a. miljéforvaltningen och
trafikkontoret i Stockholms stad. Revideringen blir klar under véren
2016.

4. Vibrationer fran vagtrafiken
Vibrationer fran vigtrafiken kan orsaka storningar som kan leda till
exempelvis somnproblem och koncentrationssvarigheter.
Miljoforvaltningen beddmer att vibrationer fran végtrafiken ar ett relativt
begrinsat problem i Stockholm, men att en del av de som &r utsatta ar
mycket storda.

Vibrationer i byggnader fran végtrafik uppstar framforallt nir tunga
fordon kor pa ojamn védgbana diar markforhallandena dr instabila, vanligen
lergrund. De fastigheter som har problem med sadana vibrationer har ofta
haft problem under 1ang tid.

4.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran allmanheten
Miljoforvaltningen tog emot ett tiotal telefonsamtal och mail under 2015
angaende fragor och synpunkter om vibrationer fran vagtrafik. Oftast ar
det personer som ér storda av vibrationer i sin bostad. Miljoforvaltningen
goOr en prelimindr bedémning av om klagomalet kan vara befogat med
utgéngspunkt frén bland annat stérningsfrekvens, mark- och
trafikférhallanden. Om personen redan varit i kontakt med
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verksamhetsutovaren men inte anser sig ha fatt ratt bedomning dér, Spp-
nar miljoforvaltningen ett drende.

Miljoforvaltningen registrerade sex nya drenden géllande vibrationer frén
végtrafik under 2015. I mars 2015 hade forvaltningen 21 stycken
pagéende drenden som ror vibrationer fran vigtrafik. Under 2015 avslu-
tade miljoforvaltningen 13 drenden som rorde vibrationer fran végtrafik.

4.2 Genomforda insatser 2015

Ett 30-tal boende pa Sorgardsvégen i Solhem &r utsatta for och klagar pa
vibrationer fran végtrafiken. Trafikkontoret sidnkte hastigheten 2013 pé
végen och under 2014 genomfordes trafiksdkerhets- och
framkomlighetsatgérder for att 6ka efterlevnaden av skyltad hastighet och
minska markvibrationer hos de boende orsakade av

trafiken. Vibrationsméitningar i bostdder genomfordes under 2015 och
dialog pagar nu med de klagande och med trafikkontoret.
Miljoforvaltningen kommer att fatta beslut i drendet under véaren 2016.

De centrala myndigheterna inledde under 2014 ett arbete med att utarbeta
nationella riktlinjer for vibrationer fran trafik. Miljoforvaltningen bevakar
det arbetet, som kommer att bli klart 2016.

5. Dagvatten fran vagnatet

5.1 Dagvatten fran stadens vagar

En anmélan har kommit in fran Stockholm vatten for en ny avlopps-
anordning i Hagastaden for att omhénderta dagvatten fran kvartersmark
och fran de storre vigarna inom omradet. Milj6- och hélsoskyddsndmnden
fattade beslut om foreldggande under januari 2016 att ett kontrollprogram
for uppfoljning av funktionen hos anléggningen ska tas fram i samrad med
miljoforvaltningen senast den 1 december 2016. Vidare beslutades att en
rutin for hantering av eventuella olyckor och utsléapp ska redovisas

skriftligen till miljo- och hilsoskyddsndmnden innan anldggningen tas i
drift.

5.2 Dagvatten fran Trafikverkets vagar

Ett tillsynsmote har héllits med Trafikverket, tillsammans med
representanter frdn miljo- och byggforvaltningen Solna stad, {or att
diskutera Trafikverkets strategiska arbete med vattenfragor samt pagaende
atgardsarbete. Trafikverket redovisade sitt arbete med att ta fram och
uppdatera kontrollprogram for befintliga anldggningar och ocksé en ny
regionplan for Stockholm-Solna, under 2016 kommer ett forsta forslag
presenteras for miljoforvaltningen. Fragan om funktionen hos befintlig
anldggning pa Stora Essingen togs ocksa upp da provtagningen inte
kunnat genomforas pé grund av tekniska problem. Det innebar ocksé att
flockningsmedel inte har tillsatts flddesproportionellt via automatik utan
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att tillsatts har fétt skett manuellt for att uppné 6kad sedimentering.
Anléggningen ska byggas om under borjan pa 2016.

Trafikverket har under &ret kommit in med en anmaélan for en
avloppsanordning kallad Grondalsmagasinet som ska rena trafikdagvatten
fran delar av Essingeleden. Milj6- och hélsoskyddsndmnden har dérfor
forelagt trafikverket att senast den 1 oktober 2017 redovisa resultatet av
den utvirdering och det forslag pa slutliga riktvdrden som Trafikverket
har atagit sig att inge till forvaltningen.

o '\‘:l,‘r
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5.3 Ovrigt

Riktlinjer for hantering av dagvatten fran parkeringsytor i Stockholm har
tagits fram under éret i samarbete mellan Stockholm vatten och stadens
forvaltningar. De ligger i linje med Stockholms dagvattenstrategi
framtagen i mars 2015: ”Dagvattenstrategi. Stockholms vég till en hallbar
dagvattenhantering”. Strategin fokuserar pa vattenkvalitet och lyfter fram
principer for att nyttiggdra dagvattnet i storre utstrackning och for att
hantera de utmaningar som uppstéar genom klimatfoérandringar i en allt
titare stad. Strategin géller vid all om- och nybyggnation, och for atgérder
i befintliga miljoer.

6. Snohantering
Trafikkontoret har under hosten 2015 i samarbete med milj6forvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret reviderat forteckningen
over mojliga platser for att deponera snd i ytterstaden. Ett fatal platser har
tillkommit men vissa logistiskt viktiga platser har fatt strykas. Situationen
har beskrivits vil i trafikkontorets Strategi for sékerstédllande av vissa
kommunaltekniska ytor”. Miljoforvaltningen har i ett yttrande i oktober
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2015 tillstyrkt strategin.

De senaste vintersdsongerna var snofattiga och ddrmed har stérningarna
fran snordjningen ocksa varit ringa. Beredskapen maste dock finnas.
Under den snoérika vintern 2009/2010 behdvde 1,5 miljoner kubikmeter
sno transporteras bort i ytterstaden och 13 miljoner kubikmeter sno rojas.

7. Sopsand
Storre mellanlager av sopsand hanteras som anmélningspliktig
verksamhet och de storre har besokts under 2015. Likasa &r
sallning/atervinning av sopsand anmélningspliktigt. Sillning har inte
forekommit 2015, dels pa grund av att staden inte efterfragar atervunnen
sopsand och dels p g a utrymmesbrist i staden. Bland annat star en stor
upplagsplats i Vinsta nu tom i véntan pa byggandet av forbifarten.

Genom dom den 8 februari 2016 i mal M 1904-15 faststéllde ocksd mark-
och miljodomstolen ndmndens beslut att uppsopad sand utgdr sddant
avfall vars mellanlagring under vissa omstiandigheter 4r anmélnings-
pliktig. Domen innebér ett vilkomnat fortydligande av rattslaget.

8. Tomgangskorning av fordon
Miljoforvaltningen tog emot cirka 5-10 frgor, synpunkter och klagomal
géllande tomgéngskdrning under 2015. Forvaltningen upplyser om
géllande regler och hinvisar i forsta hand klagande till polisen, som é&r
behorig tillsynsmyndighet 6ver tomgangskorning. Géller klagomalet
tomgéngskdrning med fordon som tillhor ett foretag med anlédggning inom
kommunens granser, vander sig miljéforvaltningen till foretaget och
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bedriver tillsyn enligt miljobalken. Giller klagomalet tomgéngskorning
vid leveranser till ett foretag inom kommunen, vénder sig
miljoforvaltningen till det féretag som tar emot leveranserna.
Forvaltningen uppméirksammar de ansvariga inom foretaget pa att fordon
tomgangskors pa ett sitt som bryter mot de lokala
hilsoskyddsforeskrifterna, samt kontrollerar att de har rutiner for att
informera och i forekommande fall utbilda férarna om regler for
tomgangskorning.

9. Dispens for tung trafik nattetid
Enligt stadens allménna lokala trafikforeskrifter dr det med vissa undantag
forbjudet att kora tunga fordon nattetid i Stockholms stad. Dispens mot
detta forbud kan sokas hos trafikkontoret. Trafikkontoret stimmer av med
milj6forvaltningen om det kan finnas ndgra hinder mot saddana dispenser
om dispensen géller mer &n tre nétter.



