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PROGRAMFORSLAG - Fértdtning av befintliga stadsdelar

Riksby

Samband med omkringliggande
stadsdelar

Riksby smalhusomrade ar uppdelat av gator som vid
vissatidpunkter ar starkt trafikerade, Kvarnbacksvigen
och korsningen Drottningholmsvagen/
Bergslagsvidgen. Det ar darfor viktigt att integrera
omradet med Brommaplans centrum och norra Riksby
och skapa trygga och sékra passager.

Topografin ger forutsdttningar for att skapa géng-
och cykelforbindelser mellan Vadmalsvigen och
Klddesvigen Over Drottningholmsvigen. Det
skulle mojliggéra trygga och sdkra gang- och
cykelforbindelser for Riksbyborna och for de
skolelever som dagligen ror sig mellan Brommaplans
tunnelbanestation och Engelska skolan. Detta hanteras
i pagéende detaljplanearbete for kvarteret Grammet.

Sambandet mellan Kyrksjéloten och delarna norr om
Spangavigen kan forstirkas genom nya gangvigar.
Ett tydligare och tryggare strak mellan Spangavagen
och korsningen Akeshovsbadet/Nya Elementarskolan
genom Kyrkskogen bor skapas.

Park och natur

Sambandet mellan parken norr om Synélsvigen
och Lillsjon kan fOrstirkas genom att forbattra
gangforbindelsen over Hemslgjdsvéigen och gora den
tryggare, sikrare och mer attraktiv.

De vilplanerade bostadsgardarna och forgardsmarken
ar viktiga kvaliteter och utgor en del av stadsdelens
karaktir och ska darfor vdrnas.
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Torg och platsbildningar

Torget vid korsningen Riksbyvigen/Galonvigen
varnas. Mojligheterna att utveckla platsen ska
undersokas i1 det kommande planeringsarbetet.

Service, forskola

Behovet av forskoleplatser uppgér till 25 platser
per 100 ldgenheter. Forskolorna ska integreras i
bostadsbebyggelsen. Placering av forskolorna och
storlek pa respektive enhet avgoérs av mojligheterna
att anordna tillrédckligt stora gardsytor samt tillgang
till park eller naturomraden.

Det kan dven vara aktuellt med ombyggnation av
nagon av de befintliga férskolorna i omradet.
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Riksby smalhusomrade

Planstrukturen &ar relativt tdt och sammanhéllen
vilket begridnsar mojligheterna till mer omfattande
fortdtningar med ny bebyggelse. Ett antal platser har
identifierats dir ny bostadsbebyggelse bedoms kunna

provas.

Spdngavdgen

Terrdngen ldngs Spangavégen ar kuperad med stora
stenblock som paminner om inlandsisens avsmiltning.
Vegetationen utgors av blandskog med inslag av ekar.
Den glesa bebyggelsen och gaturummets utformning
ger Spangavigen karaktir av landsvég i vissa avsnitt.
For att tydliggora vigens betydelse som ett viktigt
samband mellan Brommaplan och Spénga foreslés
dérfor att Spangavégen far mer karaktér av stadsgata
med ett titare gaturum genom bebyggelse pa bada
sidor om vigen.

Bostadsbebyggelse foreslés dven i kraftledningsgatan
sydvést om Spangavégen. Hir kan nya bostéder bidra
till okad trygghet for motiondrer i Kyrksjolotens
motionsspar och for géende ldngs Spangavigen.
Omradet ingdr i Kyrksjolotens naturreservat men
eftersom marken idag utgérs av kraftledningsgata
bedoms ny bebyggelse endast ha en marginell
paverkan panaturviardena. Narheten till naturreservatet
stiller hoga krav pd bebyggelsens anpassning till
naturlandskapet vad giller placering och volymer
samt att angoringen kan l9sas pa ett sétt sa att intrang i
naturlandskapet minimeras. Detta provas i kommande
detaljplanearbete.

Hornet Drottningholmsvdgen/
Riksbyvdgen

Marken anges som park i gédllande stadsplan och har
karaktiarenavnaturmarkmeddelvisbergidagen.Platsen
ar utsatt for trafikbuller fran Drottningholmsvigen.
Har foreslas bostadsbebyggelse lings Riksbyvigen.
Pa platsen finns fornldmningar i form av stenséttning
och runristningar. | fortsatt planering maste hiansyn
tas till dessa.

Vid Kvarnbacksvdgen

Platsen utgdrs av kvartersmark med anvidndning
allmiant andamédl och parkmark enligt géllande
stadsplan. Marken &r kuperad med blandvegetation
och delvis berg i dagen. Hir finns en tennisbana
och en pulkabacke. Ny bebyggelse foreslds mot

Wy fran 3D-modell, Spangaviigen.
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Kvarnbacksvégen vilket bidrar till ett titare gaturum
och avskdrmning av trafikbuller in i parken. Hénsyn
ska tas till pulkabacken och tennisbanan. Eventuellt
kan nytt lage for tennisbanan i den anslutande parken
undersokas. Verksamhetslokaler bor inrymmas i
bottenvaningen mot gatan forutsatt att angdringen kan
16sas.
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Akeshov och Akeslund

Utvecklingen av Akeshov och Akeslund ska ske
med utgangspunkt ur de lokala kvaliteterna dér en
forbattrad tillgénglighet till de offentliga rummen,
till exempel Tunnlandsparken, och de kulturhistoriskt
virdefulla miljéerna beaktas. Hiarigenom skapas en
spannande kontrast mellan den smaskaliga, naturnéra
boendemiljon i Akeshov och Akeslund och den
tita och intensiva stadsmiljon kring Brommaplans
centrum.

Samband med omkringliggande
stadsdelar

Tunnelbanan och korsningen Bergslagsvigen/
Drottningholmsvagen utgor kraftiga barridrer norrut.

Den bro for gaende och cyklister dver
Drottningholmsvidgen sdderut som foreslds inom
ramen for detaljplaneringen av kvarteret Grammet
kommer att fa stor betydelse for tillgdngligheten till
Brommaplans centrum, Tunnlandsparken och Judarns
naturreservat.

For att forbattra framkomligheten har en utbyggnad
med en ny sidoplattform, for den sodra sidan av
Brommaplans tunnelbanestation, studerats av
landstingets trafikforvaltning. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att en ny sidoplattform ar ett bra sitt att
forbéttra kapaciteten for tunnelbanestationen.

Tillgéngligheten till Brommaplans centrum och
vidare till Riksby for boende i Akeslund skulle kunna
forbéttras genom att mojliggora for en ny entré vid
tunnelbanestationens Ostra dnde.
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Parker och natur

De lokala grona strdken ar viktiga delar i den
overgripande sammanhédngande grona strukturen for
rekreation, grona promenader samt som ekologisk
spridningsvédg. Genom att virna De Geermorénerna
vister om Kristofferskolan, Tunnlandsparken samt
delar av hojden nordost om Akeshovsviigen skapas
ett sammanhéngande gront strak mellan Judarskogen
och Olovslundsparken.

Da Brommaplans centrum utvecklas till en tyngdpunkt
kommer Tunnlandsparken fa en viktig funktion som
rekreationsyta i omradet. Genom tydligare entréer och
fler attraktioner kan Tunnlandsparken utvecklas till en
viktig métesplats i centrala Bromma.

Mindre parker saknas i bdde Akeslund och Akeshov
och mojligheterna att anldgga séddana ska undersokas
i samband med planeringen av ny bebyggelse. |
Akeslund kan en limplig plats vara i anslutning
till de foreslagna bostdderna vister om Stopvigen.
Den skulle kunna fungera som ett komplement till
Tunnlandsparken.

I Akeshov ska méjligheterna undersdkas att anligga
en mindre park i samband med planldggningen av
ny bostadsbebyggelse, till exempel vid korsningen
Knypplerskeviagen/Bardvégen.

Torg och platsbildningar

For att skapa fler mdtesplatser och maéalpunkter i
omradet bor mdjligheten att utveckla torg eller
platsbildningar ihop med mindre parker studeras i
kommande planering.

Service, forskola

Behovet av forskoleplatser uppgér till 25 platser
per 100 ldgenheter. Forskolorna ska integreras i
bostadsbebyggelsen. Placering av forskolorna och
storlek pa respektive enhet avgors av mojligheterna
att anordna tillrdckligt stora gardsytor samt tillgdng
till park eller naturomraden. Det kan dven vara
aktuellt med ombyggnation av ndgon av de befintliga
forskolorna i omrédet.
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Akeslund

Det strikta stadsplanemonstret, ett fastighetsbestand
uppdelat pa manga sma fastighetsdgare och den
fortdtning som skett i Akeslund sedan 1980-talet
innebdr relativt begransade mdjligheter att uppfora
ny bebyggelse i stadsdelen. Akeslund har #ven
stora  kulturhistoriska  védrden vilket innebéar
att hansyn behdver tas till de kulturhistoriska
viardena i fortsatt planering. Till helhetsbilden av
planeringsforutsittningarna i Akeslund hér ocksa
den omfattande omvandlingen som planeras i
Brommaplans centrum vilket innebér en forandring
av stadsbilden. Ett antal platser foreslds utredas vidare
for mojlig bostadsbebyggelse och eventuellt behov av
forskola.

Soder om tunnelbanan

Omradet dr delvis bullerstort av tunnelbanan och
relativtotillgéngligtpd grundav denkuperadeterrangen
och tit vegetation. Omréadet anges som park i géllande

stadsplan. Det centrala liget ndra Brommaplans och
Abrahamsbergs tunnelbanestationer motiverar en
fortdtning med ny bebyggelse under forutséttning att
buller och tillgdnglighet kan 16sas.

Tunnlandsvdgen/Stopvdgen

Marken anges som park i géllande stadsplan och
utgdérs av naturmark med blandad vegetation.
Terrdngen ar delvis igenvixt med sly och darfor
bitvis otillgdnglig men har naturvirden som kan
utvecklas. Genom att anldgga ett tydligare strak dar
den befintliga gangvégen ligger kan orienterbarheten
forbéttras och ett mer sammankopplat gatunit skapas.
Liangs straket foreslas ny bebyggelse som ytterligare
kan forstirka straket. Vid en eventuell fortitning ska
byggnadernas placering och angdringen till de nya
bostdderna utformas sé att intrdnget i gronomradet
minimeras och att den allménna tillgéngligheten till
omkringliggande gronomraden tydliggors.

Stopvdgen/Gustav lll:s vdg

Har finns mojligheter att komplettera befintlig
bebyggelse med till exempel ett punkthus.
Forutsattningar behover utredas ndrmare i kommande
planering.

Vy fran 3D-modell, Tunnlandsvigen/Stopviigen.
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Akeshov

Stadsdelen Akeshov har endast genomgatt smi
fordndringar genom aren, huvudsakligen pa
grund av de restriktioner som kraftledningen och
Akeshovs reningsverk inneburit. En eventuell flytt
av reningsverket kommer pé sikt innebéra relativt
stora forindringar i Akeshov di mark frigors. Ett
antal platser foreslds utredas vidare for mojlig
bostadsbebyggelse och eventuellt behov av forskola.

Knypplerskevdgen

En flytt av reningsverket ger mojligheter att
uppfora bostidder langs Knypplerskeviagen soder
om tunnelbanan. Omrédet omfattas dven av
risker pa grund av transporter med farligt gods pa
Drottningholmsvagen samt buller frén biltrafiken och
tunnelbanan.

Snormakarvdgen och Knypplerskevdgen

I och med att kraftledningen rivs skapas mdjligheter
att fortdta med bostdder inom och i anslutning till
befintlig kraftledningsgata. Marken &r rdjd fran
vegetation och dr delvis kuperad med berg i dagen. Ny
bostadsbebyggelse foreslas langs Snormakarvigen
och Knypplerskevigen. Byggnaderna bedoms kunna
inordnas 1 den Dbefintliga bebyggelsestrukturen
forutsatt att hinsyn tas till den omgivande terrdngen,
rekreationsstrak och ekar. Mgjligheten att anldgga en
gangvig tvirs genom kvarteret i anslutning till den
nya bebyggelsen ska undersokas. Det skulle forbattra
sambanden i det lokala gatunitet.
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Bardgrdnds forlangning

Marken sluttar mot vister och utgérs av blockig
terrdng, bevuxen med barrtrdd och enstaka 16vtrad. [
brynzonen mot Akeshovsvigen finns ett flertal ekar
som utgor ett vardefullt inslag i stadslandskapet
och fungerar som viktig ekologisk spridningsvig.
Bostéder foreslas véster om kvarteren Knypplerskan
och Barden med angéring frin Akeshovsvigen
och i Bardgrinds forlangning. Hér ar det viktigt att
byggnaderna placeras i terringen med stor hansyn till
befintliga ekar och rekreationsstrak.

Norr om tunnelbanan

Hir finns mojligheter att komplettera befintlig
bebyggelse.  Forutsdttningar  och  eventuella
riskavstand med nérheten till tunnelbanan behover
utredas ndrmare i kommande planering.

Reningsverket, utredningsomrade

Utvecklingsmdjligheterna i Akeshov ir till stor
del beroende av reningsverkets framtid eftersom
verksamheten kriver ett skyddsavstand till bostidder
pa grund av lukt. Stockholm Vatten arbetar med att
avvecklaverksamheten ochistillet rena avloppsvattnet
i Henriksdals reningsverk. Det skulle innebéra att
marken kan tas i ansprak for bostadsanviandning och
Drottningholmsvégen kan utvecklas till en stadsgata.
Mojlig bebyggelseutveckling inomutredningsomradet
ar inte inrdknat i det uppskattade antalet bostidder
inom programomradet. Risker frdn transporter av
farligt gods pa Drottningholmsvégen och trafikbuller
ska uppmérksammas i det fortsatta planeringsarbetet.
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V¥ firin 3D-modell, fortitning Akeshov.
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PROGRAMFORSLAG - Fortsatt utveckling av Brommaplans centrum

Brommaplan utvecklas till en tyngdpunkt och
centrum for hela Bromma. Nya bostéder, arbetsplatser
och lokaler for handel samt upprustning av de
offentliga rummen skapar forutsittningar for
ett levande och mangsidigt stadsliv. Forbéttrade
omstigningsmdjligheter mellan tunnelbana och buss
gor det mer attraktivt att resa kollektivt.

Attraktiva stadsrum

Brommaplan och omgivande gator domineras
idag av biltrafik vilket gor att platsen kan upplevas
otrygg och mindre attraktiv for gdende och cyklister.
Det storskaliga stadsrummet med otydliga strak for
fotgéngare forstirker den negativa upplevelsen.
Genom att skapa tydligare gangstrak och vistelseytor
kan ett attraktivt och inbjudande stadsrum
astadkommas. Genom upprustning och medveten
gestaltning kan platsen bli en attraktiv och populér
stadsmiljo.

Trafiklosningar i samklang med
framkomlighetsstrategin

Ienlighetmed Stockholm stads framkomlighetsstrategi
ska resurseffektiva transportsitt prioriteras, det vill
sdga gang, cykel och kollektivtrafik.

Ett stort antal gdende och cyklister passerar
Bergslagsvigen och Drottningholmsvégen
vid Brommaplan, diribland méinga barn och
ungdomar som promenerar mellan Brommaplans
tunnelbanestation  och  Engelska  skolan i
Riksby. For att forbattra trafiksikerheten och
framkomligheten foreslds en gang- och cykelbro

over Drottningholmsvégen. Passagen skulle dven
underlétta for boende i Riksby att ta sig till och fran
dels tunnelbanan, dels centrumanldggningen vid
Brommaplan. Ytterligare passager kring Brommaplan
for gang- och cykeltrafikanter ska ses 6ver i kommande
detaljplanering liksom utformningen av trafikplatsen.
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Utredningsomrade Brommaplans
trafikplats

Som ett led i att skapa forutséttningar for en fortsatt
utveckling av Brommaplan till en tyngdpunkt med
utokad service och en storre blandning av bostdder och
arbetsplatser, ser stadsbyggnadskontoret positivt pa en
utveckling av befintliga fastigheter runt Brommaplans
trafikplats. Trafikplatsen med omgivande fastigheter
pekas ut som utredningsomrade och bor studeras
som en helhet. Mgjliga samband och anslutningar till
Riksby klack och torget inom planarbetet for kvarteret
Grammet bor studeras.

Bebyggelse runt Brommaplans trafikplats
Fastigheterna ér idag bebyggda med smalhus i tre
véaningar med verksamhetslokaler i bottenvaningarna
ut mot Brommaplans trafikplats. Byggnaderna som &r
fran 1940-talet &r gronklassade av stadsmuseet, vilket
innebér att de dr sérskilt véirdefulla fran historisk,
kulturhistorisk, —miljoméssig  eller  konstnérlig
synpunkt. Stadsbyggnadskontoret beddomer att det
kulturhistoriska vérdet 1 miljon nérmast trafikplatsen
huvudsakligen utgors av omradets karakteristiska
stjarnstruktur snarare én av de enskilda byggnaderna,
samtidigt som det stora stadsrummet som omger
cirkulationsplatsen skulle kunna tila en hogre
bebyggelse. Stadsbyggnadskontoret anser dérfor att
en utveckling av fastigheterna genom till exempel
pa- eller ombyggnad kan vara motiverad. En
kulturmiljoutredning med fokus pé trafikplatsen
Brommaplan och dess rumsliga kvaliteter kommer ge
underlag och riktlinjer till kommande detaljplanering
samt eventuella mojligheter att utveckla fastigheterna.
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Fastigheterna &r utsatta for hoga bullernivder och
risker pd grund av transporter av farligt gods vilket
ska beaktas i det fortsatta planeringsarbetet.

Norrom Brommaplanstrafikplatsfinnsenbensinstation
i ett 1dge som ar mycket strategiskt i stadsrummet —
mitt i den viktiga kopplingen mellan Brommaplan och
den nya bebyggelsen i Riksby. Stadsbyggnadskontoret
staller sig darfor positivt till att fastigheten ges en
annan anvindning och en hogre exploatering. Det
skulle innebdra stora forbattringar ur stadsbilds-
och miljosynpunkt. Samtidigt dr det viktigt ur ett
infrastrukturperspektiv att drivmedelsforsorjningen
tryggas. Kontoret foreslar darfor att en alternativ
placering av bensinstationen utreds inom ramen
for den fortsatta planeringen. Behov och lampliga
placeringar av drivmedelsstationer behdver studeras i
ett storre sammanhang for hela visterort.

Centrumanldggning vid torget

P& torget vid Brommaplans tunnelbanestation
finns en mindre centrumanlidggning i tre véningar
med butikslokaler i bottenvaningen och lokaler
for olika serviceinréttningar sd& som vardcentral,
bibliotek och polis pd 6vriga plan. En utveckling av
fastigheten genom till exempel padbyggnad med fler
verksamhetslokaler eller bostédder skulle vara positivt
for Brommaplans utveckling och for stadsmiljon.
Alternativt kan byggnaden ersittas med en ny byggnad
som béttre motsvarar dagens krav pa funktion och
gestaltning.
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Gamla posthuset

Det fore detta posthuset ar gronklassat och ska
bevaras men fastigheten i dvrigt kan utvecklas med
kompletteringsbebyggelse  alternativt omvandlas
till publika ytor sa som torg, uteserveringar, mindre
park med mera. Hinsyn ska tas till byggnadens
kulturhistoriska vérden.

Detaljplan for kvarteret Grammet 1
med mera vid Brommaplan

I omradet kring Brommaplans bussterminal péagér
ett planarbete med syfte att utreda mojligheten att
overdédcka bussterminalen for att skapa en mer attraktiv
och trygg bytespunkt for resenédrerna. I planen ingar
ocksa att utveckla och fornya stadsmiljon med fler
butiker, upprustade torg och cirka 850 nya ligenheter
néra buss och tunnelbana. Planforslaget innebér en
total omvandling av planomradets tva delar, kvarteret
Grammet sdder om tunnelbanan och Linneduken
4 vid Klédesvdgen. All befintlig bebyggelse
inom planomradet rivs, utom tunnelbanebron och
biljetthallen till tunnelbanan.

Utgangspunkten for den nya bebyggelsen dr en ny
inbyggd bussterminal, som ldggs parallellt med
Drottningholmsvédgen.  Innanfor  bussterminalen
byggs en mindre galleria med butiker och serveringar.
Busspassagerarna kan ga inomhus genom gallerian
till tunnelbanan. Ovanpa bussterminal och galleria
foreslas en Ovre nivd med bostadsbebyggelse i sju
till tio vaningar i kvartersform med grona gardar och
tradplanterade gator. I kéllar- och mellanvaningar
finns garage for handel, infartsparkering och boende.

Vid torget foreslas ett kontorshus, som framforallt
ar tdnkt att innehélla olika vardverksamheter.
Kontorsbyggnaden blir ett vdl synligt landmaérke 1
elva vaningar, men dr ldgre dn det befintliga hoghuset
som dr sexton vaningar.

I Linneduken 4, dir det idag ar infartsparkering,
foreslas bostdder 1 nio vaningar och en lagdel med
lokaler mot Kladesvégen.

~_
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W frdan 3D-modell, kvarteret Grammet.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Befolkning och boende

Programomradet har idag cirka 8100 invanare.
Utmirkande dr den ldga andelen barn och unga
i aldratma 6 — 19 ar som endast utgér 8% av
befolkningen, jamfort med 13% 1 hela Stockholms
stad och 16% i Bromma stadsdelsomride. Andelen
sma barn 1 aldrarna 0 — 5 ar och gruppen 65 ar och
dldre Gverensstdmmer i stort med dvriga Bromma och
Stockholm.

Alderssammansittningen kan delvis forklaras med
att ndra hela bostadsbestdndet utgors av ldgenheter
om 3 rum och kok eller mindre. Ungefér hélften av
bostdderna dr lagenheter med 2 rum och kok, jamfort
med 30% for hela Stockholms stad.

Andelen ldgenheter som upplits med hyresritt ar
lagre dn for Stockholm som helhet. I omradet utgors
ungefiar 29% av ldgenhetsbestandet av hyresritter
och resten dr bostadsritter. I Stockholm som helhet
ar fordelningen hyresritter/bostadsritter 44%/56%
(uppgifter fran 2014).

Verksamheter och service

Den kommersiella servicen inom programomradet
ar koncentrerad till omradet ndrmast Brommaplan.
Har finns bland annat tva storre livsmedelsbutiker,
systembolag, apotek, banker, bensinstation samt ett
antal mindre butiker och restauranger. Inom 6vriga
delar av programomradet dr utbudet av kommersiell
service bristfalligt med undantag for ett bageri i
Akeslund samt en servicebutik, en storre anliggning

for forsdljning av trddgérdsprodukter och ett
byggvaruhus i Riksby.

Aven den allmiinna servicen ligger i anslutning till
Brommaplan. Hér finns vardcentral, folktandvarden,
nirpolis, bibliotek och  Kulturskolan.  Inom
programomradet finns ett fatal forskolor (ca 12
avdelningar totalt) som forsorjer befintlig befolkning.
Dock finns det inte nadgon stdrre kapacitet utdver det.
Tva kommunala skolor i arskurserna 0 till 9 finns i
programomrédets nirhet — Nya Elementarskolan och
Abrahamsbergsskolan samt Olovslundsskolan for
arskurserna 0 till 6. Enligt utbildningsforvaltningen
saknas kapacitet for fler elever pé befintliga skolor for
storre delen av Bromma. Det innebér att nybyggnation
genererar ett behov av grundskoleplatser som behdver
sdkras i kommande planarbete. Inom programomradet
finns dven tva friskolor — Engelska skolan i Riksby for
arskurserna 4 till 9 och Kristofferskolan for barn och
ungdomar i arskurserna 0 till och med gymnasiet.
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Omrddesanalys

For att kartligga planeringsforutsittningarna har
en omradesanalys tagits fram didr programomradet
analyseras och virderas utifran historik, ekologi,
stadslandskapet, offentliga rum och strak samt trafik
och kommunikationer. I det hér avsnittet beskrivs
de viktigaste aspekterna och fragestillningarna
som behandlas i omradesanalysen - bland annat
naturlandskapet, gronstruktur, véxt- och djurliv,
historiska spar och bebyggelseutveckling. For
att ta del av underlaget som helhet hédnvisas till
omradesanalysen.

Naturlandskap

Landskapet i Bromma &r en del av Mailardalens
sprickdalslandskap med ett mosaikartat monster av
skogsklddda bergspartier, 6ppna dalstrdk och sjoar.
Karaktéristiskt for hela programomradet ar den
blockiga terrdngen, de sé kallade De Geermorédnerna
uppkallade efter geologen Gerhard de Geer.
Morénerna skapades da inlandsisen drog sig tillbaka
och avtecknar sig i landskapet som ibland flera
hundra meter langa hojdryggar. Detta har skapat ett
varierat och kontrastrikt naturlandskap som utgjort
forutsattningarna for Brommas bebyggelseutveckling.

Vegetationen utgdrs huvudsakligen av tall och
gran pé hojdpartierna och med inslag av ekbackar i
moranslianterna. P4 de Oppna ytorna som tidigare
anviandes som betesmark, frimst i Riksby, har [6vtrad
planterats i samband med att omradena bebyggdes.

Gronstruktur

Ett gront strak 16per genom programomradet -
fran Beckomberga 1 véster till Lillsjon i Oster, via
koloniomradena i Riksby och vidare mot Ulvsunda
och Traneberg. 1 programomradets soddra del
stricker sig ett sammanhingande promenadstrak

fran Judarskogen, genom Tunnlandsparken och
Olovslundsparken.

Koloniomradena utgor viktiga samband
i gronstrukturen och bidrar till variation i
programomradets grona miljoer med sin vaxtrikedom
och blomsterprakt.

\ Karlsbodavagen
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Ekologiska spridningsvdgar

Naérheten till naturomrddena kring Judarn, Kyrksjon
och Lillsjon innebadr att delar av programomradet
har stora ekologiska vérden. Judarskogen och
Kyrksjoloten &r naturreservat och delarna ndrmast
sjoarna klassas som Natura 2000-omraden. Framst
i norra Riksby utgdr forekomsten av ddellovtrad
och  sammanhingande barrskogsomraden samt
koloniomradena viktiga spridningssamband och
livsmiljder for insekter och faglar.

De tre sjoarna med omgivande l6vskogar och
grasmarker gor centrala Bromma sdrskilt gynnsamt for
groddjur. Hér finns padda, vanlig groda samt mindre
och storre vattensalamander. Under 2013 anlades
tva tunnlar under Spangavigen for att underlétta
for groddjur att forflytta sig mellan naturomradena i
Riksby och Kyrksjoloten.

Parker

Tillgangen till rekreationsomraden inom
programomradetir god jamfort med 6vriga Stockholm.
Nérheten till de tvd naturreservaten Kyrksjoloten
och Judarskogen, omradet kring Lillsjon samt de
obebyggda delarna av Riksby ger de flesta boende i
omradet tillgng till storre rekreationsomraden inom
200 meter frdn bostaden. Bara i den mest centrala
delen vid Brommaplan dr avstdnd till offentliga
gronomraden med rekreationsmojligheter ldngre dn
200 meter.

Utbudet av anlagda parker dr ddremot relativt sett
simre. Tunnlandsparken i Akeslund har 6ppna
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gronytor med bollplaner och lekplats. Omradet kring
Lillsjon med dess klippta grasytor och gangvégar ar
idag ett vdlbesokt promenadstrak och har potential att
utvecklas till en attraktiv stadspark. I anslutning till
programomradet ligger Akeshovs slottspark som r
ett populdrt utflyktsmal for manga Brommabor.

Den relativt glesa bebyggelsestrukturen i Akeslund
och Akeshov bildar friytor med naturmark mellan
husen som utnyttjas till utevistelse och lek.

Vatten

Dagvatten

Dagvatten dr en betydelsefull resurs som till stora
delar infiltreras i de grona omrddena. Ytvattnets
avrinningsomraden  paverkar  ocksd omraden
utanfor programomradet. Inom programomradet dr
fororeningshalten i1 dagvattnet lag till mattlig. De
storre vdgarna i omradet alstrar fororeningar liksom
flygets verksamhet p4 Bromma flygplats.

Det finns en stor potential i att skapa lokala
dagvattensystem i samband med ny bebyggelse, men
ocksa att stirka recipienternas forméga att ta emot
vatten genom fordrojning. Overvakning och styrning
av dagvattnet syftar till att behalla grundvattnets
nivaer och kvalitet.

Utbyggnad av gator och hus innebédr en pafrestning
pa dagvatten och darfor &r en strategi for att forstarka
lokal infiltration nddvindig i omradet. De Gppna
vattendragen och naturliga fuktbiotoper i anslutning
till dem, har ocksé stor betydelse som livsmiljoer for
groddjur.

Grundvatten

Grundvattensystemen inom omradet &r Overlag
smaskaliga. Recipienter som Lillsjon och Akeshovs
reningsverk  ar  deletapper for  vattenrening
innan vattnet nar Maélaren. Genom att den sddra
delen av omrédet omfattas av Ostra Milarens
vattenskyddsomrade krévs sdrskild hansyn for att inte
skada grundvattentikten Malaren.

Ekologiskt kdnsliga vattenomraden

Judarn och Kyrksjon

Judarn och Kyrksjon med tillhdrande
tillrinningsomraden ar klassade som ekologiskt
kéansliga omraden.

Lillsjon

Lillsjon dr en av Stockholms mest ndringsrika sjoar.
Den ir belastad med néringsdmnen och foéroreningar
genom sitt ldge mellan stora végar, flygplatsen
och bostadsomrdden. Lillsjon har till stora delar
vegetationsklddda strander som tar upp niringsdmnen.
Stockholms strdnder ska vérnas som en attraktiv
resurs for promenader och som en mdjlighet att ta
upp ndringsdmnen innan de nar Mailaren. Lillsjon
utgdr ett sadant strandstrak som har forbindelse med
promenaderna langs Ulvsundasjon och Billstadn.

Dagvattensystemen i omradet belastas nir grona
omraden bebyggs och hardgdrs. Sarskild hinsyn
behdver tas inom Judarns och Kyrksjons ekologiskt
kénsliga tillrinningsomréden och inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade.
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Historiska spar

Bromma &r rikt pa fornminnen och de édldsta sparen
fran manniskans aktiviteter inom programomradet
ar fran bronsidldern dd& Bromma till stor del var ett
skdrgardslandskap. Under jarndldern utvecklades
jordbruket genom béttre redskap och effektivare
odlingsmetoder och det dr vid denna tid som Brommas

bystruktur viaxer fram med byarna Riksby, Glia och
Linta.

De flesta ldmningarna fran de forsta Brommaborna
inom programomradet finns pa de skogsklddda
hojderna i norra Riksby och utgors framst av gravfalt,
stensdttningar och husgrunder fran jarnaldern.

I Gliavdgens forlangning Oster om Kortenslunds
koloniomréde, syns spar av Glia landsvdg som
redan vid forhistorisk tid var en av de viktigaste
huvudlederna i Bromma. Végen striackte sig frén
Ulvsunda till Bromma kyrka via byarna Glia och
Linta.

Bebyggelse, stadsbild

Centrala Brommas utveckling har i hog grad
paverkats av Stockholms expansion under 1930- och
40-talen med utbyggnaden av stora sammanhingande
smalhusomraden och Bromma flygplats verksamhet.
Programomréadet karakteriseras av stora kontraster,
framst vad giller bebyggelsens skala och uttryck. Har
finns de smaskaliga kolonilotterna, smalhusomrédenas
lameller i tre till fyra véningar och Lintaverkens
storskaliga anlédggning.

Bergslagsviagen/Drottningholmsviagen dr utformad
som en boulevard och stricker sig fran Fridhemsplan
till Hasselby och utgor ett tydligt inslag i stadsbilden
i viésterort. Vid Brommaplans trafikplats ansluter
Kvarnbacksvdgen, Spangavigen och Klddesvigen
som bildar ett karakteristiskt stjdirnmonster i
stadsplanestrukturen med cirkulationsplatsen som
nod. Detta ger Brommaplan en ndrmast monumental
préigel och gor platsen till en viktig orienteringspunkt
i Bromma.

Riksbys norra delar priglas av nérheten till Bromma
flygplats dér den fore detta flygplansmotorfabriken,
Lintaverken, med dess karakteristiska
betongbyggnader dominerar landskapet.
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Mellan 1939 och 1945 byggdes Riksby ut norr om
korsningen  Bergslagsviagen/Drottningholmsviagen
med bostdder. Omradets planering utgick i stort fran
det karakteristiska stjirnmonstret i planstrukturen.
Bebyggelsen ligger hir pé tidigare akermark vilket
ger en Oppenhet mellan husen genom den relativt
flacka terrdngen.

Vixtligheten har tillkommit genom planteringar,
utformade av landskapsarkitekten Ulla Bodorff, och
har darfor en planerad parkkaraktér pa bostadsgardarna
och pa forgardsmarken. Ett strikt planmonster och
bebyggelsens enhetliga arkitektur ger Riksby en
sammanhallen karaktar.

Stadsdelarna Akeslund och Akeshov tillkom i slutet
av 1930-talet. Har har den kuperade terrdngen gett
ett slingrande gatundt déar lamellhusen varsamt
har placerats in i landskapet. Samtliga byggnader
i Akeslund ir i rott tegel och utférda med stor
omsorg om detaljer. I Akeslunds sédra delar ligger
fore detta Akeshovs sjukhus med personalbostider.
Anliggningen uppfordes pa 1960-talet men byggdes
om till bostdder under 1990-talet. Byggnaderna ar
mellan tre och atta vaningar och skiljer sig védsentligt
frn den dvriga bebyggelsen i Akeslund vad betréffar
skala och gestaltning. Véster om Tunnlandsparken
ligger Kristofferskolans anldggning som bestar av en
samling byggnader varav de éldsta dr fran 1960-talet.
Med sin karakteristiska arkitektur utgor skolan ett
landmarke i stadsdelen.

I Akeshov dr gaturummen delvis ndgot striktare da
forgardsmarken ofta &r hardgjord. Bebyggelsen ér
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mer varierad vad giller material och férgséttning. I
sédra Akeshov, vid Drottningholmsvigen, ligger
Bromma reningsverk. Anldggningen dr ursprungligen
fran 1933 och har under aren kontinuerligt byggts ut
for att mota behovet av storre kapacitet.

Kulturmiljo

Inom programomradet finns inga riksintressen for
kulturmiljéovarden men méanga byggnader och miljoer
har stora kulturhistoriska vérden. Bebyggelsen
i omrddet har klassificerats av stadsmuseet med
avseende pa det kulturhistoriska vardet.

Hela Akeslund #r utpekat som en kulturhistoriskt
vardefull miljo och de flesta av byggnaderna &ar
gronklassade, det wvill sdga sarskilt véardefulla
fran historisk, kulturhistorisk, miljoméssig eller
konstnérlig synpunkt. Kristofferskolan ar blaklassad,
vilket innebér att den har ett kulturhistoriskt virde
som motsvarar fordringar for byggnadsminne i
kulturminneslagen.

Bebyggelsen inom Akeshov #r dven den i stor del
gronklassad men har dven vissa inslag av bebyggelse
med gul klassning. Gul klassning innebér att
bebyggelsen dr av positiv betydelse for stadsbilden
och/eller av visst kulturhistoriskt vérde.

Inom Riksby smalhusomrade ar storsta delen av
bebyggelsen gulklassad men har dven inslag av
bebyggelse med gron klassning. Glia koloniomrade
och Kortenslunds koloniomrade &r bada utpekade
som kulturhistoriskt virdefulla miljoer. Lintaverken
ar gulklassade.

Smalhusomrdden

Under funktionalismen pa 1930-talet introducerades
en ny hustyp i1 Sverige, smalhuset, som snabbt blev
den dominerande hustypen i Stockholms forstader.
Det var létt att placera i terrdngen samtidigt som
det gav en hog bostadsstandard och var billigt att
bygga. Smalhusomradena i Akeslund och Akeshov
som uppfordes aren 1938-44 har alla de typiska
karaktirsdragen. Bebyggelsen som ar underordnad
tradtoppshdjd har en placering som maximerar
ljusinsldppet till ldgenheterna. Husen é&r stillda
parallellt, i vinkel mot de terrdnganpassade gatorna.
Fasaderna med enhetliga materialval (r6tt tegel 1
Akeslund) och tegeltaken ger en sammanhéllen prigel
medan utformningen av fonster, balkongfronter och
riacken skapar variation. Kvalitetstinkandet speglas
i bade ldgenhetsstandarden, byggnadstekniken,
materialen och placeringen.

Bebyggelsen ér i forsta hand placerad i hojdlédgen och
omges av tallskog. Bergknallar med hoga trad mellan
husen och kringliggande sluttningar har sparats som
naturmark. Bebyggelsen har pa sa sitt bade anpassats
i och integrerats med den omgivande naturen.



Godkéant dokument - Monika Joelsson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2016-02-15, Dnr 2010-20840

I-_ BLA Fastigheter med bebyaggelse vars
kulturhistoriska varde motsvarar
fardringarna far byggnadsminne i
kulturmiliolagen. Byggnadsminnen,
begravningsplatser samt
lkyrkobyggnader skyddade

enligt kulturmiljdlagen.

W GRON Fastighet med bebyagelse
som ar sarskilt vardefull fran histarisk,
kulturhistorisk, miljamassig eller
konstnarlig synpunkt

GUL Fastighet med bebyggelse av
positiv betydelse far stadsbilden
ochfeller av visst kulturhistoriskt varde

GRA Fastighet med hebyggelse som
inte gar att hanfara till de avriga
klassificeringskategorierna

STRECKAD Fastighet med
bebyggelse som d&nnu ej klassificerats
eller obebygad fastighet

™ Kulturhistoriskt vardefulla omrdden ©

utpekade av Stockholms stadsmuseum. %

Angbyplan

Norra Ulvsunda

Johannesfred

Stora mossen

Koloniomrdde inom programomradet.

Koloniomraden

Kolonistugeidén introducerades i Stockholm i bérjan
av 1900-talet. Syftet var att ge sdmre bemedlade
stadsbor en mgjlighet att komma ut i naturen och
genom egen odling av frukt och gronsaker dryga ut
hushallskassan. De forsta omradena anlades 1905 pa
Djurgarden, i Fredhéll och i Stadshagen. Inget finns
kvar av dessa omraden idag forutom ett mindre antal
stugor langs Karlbergskanalen. 1917 kom de forsta
kolonistugorna till Bromma, da anlades stora omraden
vid Lillsjon, Abrahamsberg och ddr Brommaplan ligger
idag. I samband med att ny bebyggelse planerades pa
1930-talet, flyttades ett stort antal stugor till de plana
och 6ppna omradena sydvést om Bromma flygplats -
Kortenslund, Iris och Riksby kolonistugeforeningar.
Detsistndmnda ér ett av Stockholms fa stadsplanelagda
koloniomraden. Sammanlagt finns cirka 650 lotter
inom programomradet.
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De éldsta stugorna ar fran 1910- och 20-talet varav
flera dr vilbevarade. Manga stugor har dock successivt
byggts om och till under &ren och dérigenom fatt
mer karaktir av sommarstugor. Det stora antalet
lotter inom programomradet gor koloniomradena
till ett karakteristiskt inslag i stadsmiljon och enligt
stadsmuseets bedomning ar de av stort kulturhistoriskt
viarde. Samtidigt innebédr de stora koloniomradena
en begrinsning av mojligheterna att utnyttja det
kollektivtrafikndra laget och utveckla programomradet
till en tét, sammanhallen och héllbar stadsmiljo.

Bromma flygplats

Flygplatsen som invigdes 1936 innebar en
betydelsefull héndelse i Stockholms utveckling som
huvudstad och kom att paverka stadsmiljon i Bromma
under decennier. Flygplatsomrddet var frén borjan
betydligt storre dn idag och tog stora delar av de
Oppna ytorna i norra Riksby i ansprak for start- och
landningsbanor och for andra funktioner som var
nddvindiga for flygverksamheten. Sedan Arlanda stod
klart 1960 har flygplatsomradet successivt minskat.

Flygplatsens verksamhet dr av riksintresse och innebér
en rad restriktioner for angransande omraden. Buller
fran flygplatsens verksamhet paverkar framst den norra
delen av Riksby, som ligger ndrmast flygplatsomradet.
Flygbullrets utbredning 4r begrinsad nérmast
flygplatsen. , istéllet &r det markbuller som dominerar
i ndromradet och paverkar var bostdder kan byggas.
I géllande forordning avseende trafikbuller anges att
flygbuller inte bor dverskrida 55 dBA FBN vid en
bostadsbyggnads fasad. Programomradet paverkas
av markbuller fran flygplatsen med nivaer mellan 45-
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“Influensomrade fér
markbuller, ekvivalent
ljudniva ar 2038, kI 18-22

- >70 dB(A)
- 65-70 dB(A)

60-65 dB(A)

55-60 dB(A)

. [ 50-55dB(A)
B 4550aB(a)
\I A S

Redovisning av inﬂu-e-nsomrdde for markbuller och
flygbuller samt programomrddets avgrdnsning.
(Kdlla: Trafikverket)

55 dBA kvillstid. Vidare berors programomradet av
inflygningens krav pa begransningar av hogsta tillatna
byggnadshojd vilket behover beaktas i kommande
detaljplanearbete.
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Trafik

Brommaplan ar den plats dér Drottningholmsvégen,
Bergslagsviagen, Spangavidgen, Kvarnbacksviagen
och Klddesvigen mots. Platsen &r utformad
som en cirkulationsplats. Drottningholmsvigen,
Bergslagsvidgen och Kvarnbacksvigen ér tre viktiga
huvudleder i vésterort vilket gér Brommaplan till en
trafiknod. Trafikméngden é&r storre dn kapaciteten vid
Brommaplan vilket leder till begrénsad framkomlighet
under rusningstrafik. Nar Forbifart Stockholm &ppnas
kommer trafikrorelserna i Vésterort att delvis dndras.
Detta paverkar 4ven Brommaplan.

Fotgéngare och cyklister kan passera
cirkulationsplatsen pd de gang- och cykeloverfarter
som finns. Signalreglerade gang- och cykeloverfarter
finns pé Drottningholmsvégens bada anslutande
gator samt pd Bergslagsviagen. Tillgangen till
savél sparbunden kollektivtrafik som busstrafik &r
mycket god. Ungefar 700 meter kan antas vara ett
gangavstand som accepteras for att ga till en héllplats
for sparbunden kollektivtrafik. Frdn bussterminalen
vid Brommaplan gér bussar som trafikerar bland
annat Mélardarna, Solna och Sundbyberg.

Cykelbanenitet lings de stora vdgarna i omradet ar
vil utbyggt och ingér i Stockholms regionala nit.

I centrum vid Brommaplan finns ett parkeringshus
med infartsparkering. Strax véster om omradet,
vid Bergslagsvigen i Akeshov finns ytterligare
en infartsparkering. Kapaciteten i dessa beddms
vara tillricklig. Boende och besdkare inom
programomradet  parkerar  huvudsakligen  pa

lokalgatorna och det 6kande bilinnehavet har medfort
att parkeringssituationen &r relativt anstrangd.

Befintliga gator i Riksby dr ofta smala och saknar ofta
gangbanor pa bada sidor om gatan. Linta Gardsvag ar
en storre gata som forbinder Kvarnbacksvigen med
de verksamheter som finns utmed Linta Gardsvég.
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KONSEKVENSER

I foljande avsnitt beskrivs programforslagets
konsekvenser for bland annat landskapsbild,
bebyggelsemiljo, naturmiljo, trafik, service och
ett antal viktiga miljofradgor. Vidare anges vilka
kompletterande utredningar som bor genomforas i
samband med framtagandet av detaljplaner.

Riksintressen

Kommunikationer

Vdg 279 Ulvsundavdgen

Vig 279, Ulvsundavégen, utgor riksintresse utifran sin
funktion som forbindelseldnk till Bromma flygplats
som i sin tur dr en kommunikationsanldggning av
riksintresse. Enligt Stockholms &versiktsplan kan
det finnas anledning att utveckla Ulvsundavégen for
nya funktioner och anpassa den till omkringliggande
miljoer, da fordndringar av markanvidndningen
planeras i bland annat Ulvsunda industriomrade och
Mariehéll.

Bromma flygplats

Flygplatsen paverkar sin omgivning med savil
flygbuller, fran flygplan i luften, som markbuller, fran
bullerkéllor pa marken. Flygplatsens verksamhet ar av
riksintresse och innebér restriktioner for angransande
omraden. 1 en riksintresseprecisering redovisas
flygplatsens markansprak och influensomraden i fraga
om flyghinder, buller och risker och ska bland annat
utgdra underlag for kommunernas fysiska planering
och tillstdndsprovning. Swedavia, som driver
Bromma flygplats, arrenderar mark for flygplatsens
behov av Stockholms stad. Upplatelseavtalet giller
fram till 2038.
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I gillande forordning avseende trafikbuller anges
att flygbuller inte bor 6verskrida 55 dBA FBN (en
medelljudniva for flygtrafik) vid en bostadsbyggnads
fasad. I de delar av programomradet som paverkas av
flygbuller dér riktvérden dverskrids foreslas lokaler.

Markbullret dr att betrakta som externt industribuller
i frdga om paverkan pa bostadsbebyggelse. Enligt
Boverkets viégledning avseende industri- och
annat verksamhetsbuller vid planliggning och
bygglovsprovning av bostdder anges tre zoner med
olika forutséttningar for bostadsbebyggelse.

Programomradet paverkas av markbuller fran
flygplatsen med nivaer mellan 45-55 dBA kvillstid.
Det innebir att hela omradet ska kunna anvéndas for
bostadsbebyggelse under forutsittning att berdrda
delar av bebyggelsen far tillgang till ljudddampad
sida och i1 Ovrigt bulleranpassas pd ldmpligt sétt.
Verksamhetsomradet som foreslas ndrmas flygplatsen
ska dven fungera som avskdrmning av markbullret
fran flygplatsens verksamhet.

Vidare berdrs programomradet av inflygningens krav
pa begransningar av hogsta tillaitna byggnadshdjd.
Inom detta omrdde ska alla byggnadsverk halla
sig under den reglerade hojden for att inte medfora
begriansningar eller fara for flygtrafiken. Detta
behover tillgodoses 1 kommande planarbete pa mer
detaljerad niva.

Naturvard, De Geermordner

I delar av programomradet finns omraden klassade
som riksintresse for naturvdrden pd grund av sin
forekomst av De Geermoriner.

De Geermordnerna dr en del av omradets identitet
och kan med fordel synliggdras. Mordnryggarna
och den blockiga terrdngen &dr kdnnetecknande for
i stort sett hela programomradet. For att tillgodose
riksintresset bor de olika topografiska karaktdrerna
i omradet bevaras, dven vid exploatering i tidigare
obebyggda omraden. I programarbetet har foreslagen
bebyggelseutveckling tagits fram med hénsyn till
bland annat riksintresset. Det finns dock behov att
detaljstudera och genomfora inventeringar av aktuella
omraden som berdrs av riksintresse. Det kan ge
bittre underlag till diskussion och beddmning om
riksintressets avgransning och bevarande av de mest
vérdefulla delarna.
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Landskapsbild
Norra Riksby

Programforslaget innebdr en relativt omfattande
exploatering av det som bendmns Riksby friomrade
och den mark som tidigare utgjorde en del av
flygplatsomradet. Detta ska vdgas samman med
mojligheten att utveckla Brommaplan som tyngdpunkt
ienlighet med 6versiktsplanen. Placeringen av den nya
bebyggelsen utgér fran det kuperade landskapet och dr
huvudsakligen placerad pa de idag 6ppna ytorna, vilka
till viss del redan dr exploaterade eller hardgjorda,
samt i hojdpartiernas sluttningar. Undantaget ar
héjden norr om Brommaplan/Vadmalsvéigen diar mer
omfattande bebyggelse foreslas.

De enskilda byggnaderna ska placeras in i terrdngen
med stor varsamhet sd att landskapets former blir
lasbart och vegetationen blir ett tydligt inslag i
stadsbilden. Genom ett halvoppet byggnadssitt skapas
inblickar pd bostadsgardarna vilket bidrar till den
grona karaktéren. I omradets norra del, i anslutning
till den fore detta start- och landningsbanan, sparas en
del av den Oppna grisytan som ett centralt parkrum.
Landningsbanan foreslas bli fortsatt synlig genom
att omvandlas till aktivitetsstrdk och integreras i
parkrummet.

Omradet runt Lillsjon och strandpromenaden mot
Ulvsundasjon far en tydligare inramning genom den
foreslagna bebyggelsen ldngs Kvarnbacksvégen.

De Geermorinerna mot stadsdelen Bromma kyrka
och i omrddet mellan Kortenslunds och Riksbys

koloniomraden &r av riksintresse for naturvarden
och ska bevaras. Den foreslagna bebyggelsens
exakta placering ska ske med respekt for morénernas
utbredning och ldsbarhet i landskapet.

Sammantaget innebar forslaget att det karakteristiska
kuperade landskapet till stora delar dven i framtiden
kommer att vara avldsbart men att omradet

Nya kvarter

Befintlig bebyggelse

ye
<~  Kolonistugeomrade
= Hojdkurvorim ekv

~—— De Geermoraner

Lokal karaktdr och stadsmiljons "'2"523.
kvaliteter, De Geermordner oc:h<j
topografi.

etappvis kommer att omvandlas fran ett utpriaglat
naturlandskap till stadsbygd och en del av Brommas
bebyggelsestruktur.

\ Karlsbodavagen
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Riksby smalhusomrade

LandskapetiRiksby smalhusomradeartill storstadelen
anlagt och utgor en av stadsdelens storsta kvaliteter.
I det omrade som avgrinsas av Kvarnbacksvigen/
Drottningholmsvégen foreslas endast sma fortdtningar
som inte paverkar landskapsbilden nimnvért. For
att behalla kvaliteterna &r det viktigt att vdrna den
ursprungliga gestaltningsidén med planterade 16vtrad
pa forgardsmarken och pa bostadsgardarna.

Langs Spangavigens bada sidor foreslds ny
bebyggelse fram till Kortenslunds koloniomrade. I
detta avsnitt fordndras vigens karaktér fran landsvig
genom naturlandskapet till en stadsgata. Genom
att anpassa byggnadernas placering till terrdngen
och vegetationen, bland annat ett antal ekar, skapas
inblickar genom bebyggelsen mot det bakomliggande
naturlandskapet.

Akeslund

De fortitningar som foreslas i Akeslund beddms inte
paverka landskapsbilden i ett Gvergripande perspektiv
men far konsekvenser lokalt. Den kuperade terrdngen
och den bostadsndra vegetationen som utmirker
stadsdelen virnas liksom Tunnlandsparken.

Den foreslagna bebyggelsen i sluttningen mot
Brommaplans tunnelbanestation kan till viss del
paverka de befintliga bostdderna langs Stopvédgen och
Spannvégen.

Den foreslagna fortdtningen i omradet mellan
Tunnlandsvagen och Stopvégen innebér att parkmark
tas 1 ansprak. Genom en dppen kvartersstruktur och
en anpassning till terrdngen kan naturlandskapets
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ndrvaro 1 stadsbilden bibehallas och konsekvenserna
for landskapsbilden minimeras.

Akeshov

De fortitningar som foreslas i Akeshov beddms inte
paverka landskapsbilden i ett Gvergripande perspektiv
men far konsekvenser lokalt bade for landskapsbilden
och de befintliga boendemiljoerna da bostadsnira
natur tas 1 ansprak.

Kraftledningsgatan bidrar idag med ett negativt
inslag i landskapsbilden. Ny bebyggelse inom och i
anslutning till kraftledningsgatan mojliggdrs genom
att den rivs. Byggnaderna bedoms kunna inordnas
i den befintliga bebyggelsestrukturen forutsatt att
hénsyn tas till den omgivande terrdngen.

I brynzonen mot Akeshovsvigen finns ett flertal ekar
som utgor ett virdefullt inslag i stadslandskapet och
fungerar som viktig ekologisk spridningsvég. Hér &r
det viktigt att byggnaderna placeras i terringen med
stor hédnsyn till befintliga ekar.

Akeshovs reningsverk ger idag ett utmérkande inslag
i stads- och landskapsbilden. Dess framtid paverkar
omfattningen pé fordndringarna for landskapsbilden.
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Vaxt- och djurliv

Den foreslagna bebyggelsen inom programomradet
innebédr att den totala ytan gronomraden minskar,
frimst i de norra delarna av Riksby. Hér &r det
framforallt de 6ppna grasytorna som tas i ansprak och
i viss man vegetationen i brynen ldngs hojdpartierna.

Friytor

. Nya kvarter

Befintlig bebyggelse

va
27 Kolonistugeomrade

=) Ekologiska spridningsvagar

«+J Svaga ekologiska
spridningsvagar

Programforslaget innebidr dven ny bostadsbebyggelse
pa den skogskladda héjden norr om Brommaplan.

I programarbetet har en dvergripande analys av de
ekologiska spridningssambanden tagits fram med
hjélp av geografiskt informationssystem, GIS. I denna
analys harnuldget jamforts med foreslagen bebyggelse.

\ Karlsbodavégen

Norra Ulvsunda

Ekologiska spridningsvdgar, utveckling enligt programforslag

Bestandet av ddellovtrad utgor viktiga spridningsvégar
varfor en mer detaljerad inventering av bland annat
ekar ska goras i kommande detaljplanearbete. Hinsyn
ska tas till befintliga ddellovtrdd vid placering av
byggnader och mojligheterna att forstirka viktiga
samband genom nyplantering ska undersokas.

En minskning av de 6ppna ytorna och brynzonerna
samt att fler ménniskor ror sig i omradet kommer att
paverka fagelliv och groddjurslokaler. Fraimst berdrs
de fagelarter som lever i &ppen terrdng vilka riskerar
att minska. Nya byggnader och gator forsvarar for
groddjur att forflytta sig och riskerar att paverka
spridningssambanden negativt.

Genom att anldgga Oppna dagvattendammar kan
forutsittningarna for groddjur och faglar stérkas.
I norra Riksby finns goda mojligheter till detta i
samband med planeringen av ny bebyggelse. Lillsjon
och skogsomradet mellan Kortenslunds koloniomrade
och Bromma kyrka bevaras i huvudsak vilket innebar
att de groddjurslokaler som finns dér inte berors.
Koloniomrddena kommer &ven i fortsittningen att
utgdra viktiga livsmiljoer och spridningssamband
for djurlivet. Behov av eventuella atgirder for
gronkompensation bor utredas 1 kommande
detaljplanearbete.

Rekreation
Norra Riksby

Programforslaget innebédr att golfbanan i Norra
Riksby ersdtts med bebyggelse. Golfbanan &ar
mycket ytkrdvande och nagon alternativ placering
inom omridet #r inte mojlig. Aven rugbyplanen
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for amerikansk fotboll foreslas att bebyggas och
mojligheten att hitta ny placering i vésterort eller
inom programomradet ska undersokas.

Det foreslagna strdket med olika aktiviteter pa den
fore detta start- och landningsbanan och pa den
anslutande Oppna grisytan skulle ge ett bredare
utbud av rekreationsytor och skapa en ny attraktion
och mélpunkt som idag inte finns i centrala Bromma.
Mojligheten att anldgga en idrottshall 1 anslutning till
aktivitetsstraket ska undersokas. Harigenom kan en
motesplats skapas for bade Brommabor och besokare
fran andra stadsdelar.

Koloniomréaden

Genom att integrera koloniomradena i den nya
bebyggelsestrukturenkandepaetttydligare sittdnidag
bli en del av de rekreativa ytorna i centrala Bromma.
Omrédet kring stora delar av koloniomrédena ar idag
obebyggda. Med fOreslagen bebyggelse fordndras
karaktiren fran naturlandskap till stadsbygd vilket
paverkar den rekreativa upplevelsen for de som vistas
i omradet idag.

Parker
Genom att anldgga nya attraktioner som till exempel
lekredskap och grillplatser kan Lillsjon utvecklas
till en stadspark for boende i Riksby och i centrala
Bromma.

Tunnlandsparken kommer att fa storre betydelse som
stadspark i och med fortitningen av Brommaplans
centrum. Mojligheterna att utveckla parken med nya
attraktioner och kvaliteter bor darfor undersokas.
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Friytor

. Nya kvarter

Befintlig bebyggelse
“a
~y
.

. Stadsparker

====- Parkgator

Kolonistugeomrade

Overgripande rekreativa
kopplingar

Angbyplan

Parker och rekreativa kopplingar

Naturreservat

Delar av foreslagen bebyggelse lings Spangavigen
ingér i Kyrksjolotens naturreservat. Aktuellt omrade
utgdrs idag av en kraftledningsgata och ny bebyggelse
bedoms endast ha en marginell péaverkan pa
naturvirdena. I kommande detaljplanearbete foreslas

Karlsbodavagen

Norra Ulvsunda

Stora mossen

en provning av reservatets avgransning i anslutning
till nuvarande kraftledningsgata langs Spangavagen.
Vidare behdver bland annat bebyggelsens anpassning
till naturlandskapet samt angoring studeras ndrmare,
sa att intrang i naturlandskapet minimeras. Lampliga
kompensationsatgirder for intrang i naturreservatet
ska studeras i kommande planering.
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Bebyggelsemiljo

For de norra delarna av Riksby innebdr
programforslaget att ny bebyggelse uppfors i direkt
anslutning till smalhusen vid Spangavigen och
Kvarnbacksvéigen. Det centrala liget motiverar en
hogre exploatering dn smalhusens tre till fyra vaningar
vilket fraimst kommer att paverka siluetten norr om
Brommaplan. Kvarnbacksvigen kommer att, mellan
Hemslojdsvagen och Ulvsundavédgen, omvandlas
till en gata med tydligare stadskaraktir genom en
markerad bebyggelsefront mot Lillsjén. Aven Linta
Gardsviag kommer att fa karaktér av stadsgata genom
etablering av nya verksamhetsbyggnader ldngs gatans
sydvéstra sida.

Den foreslagna planstrukturen i Norra Riksby utgér
fran att befintliga verksamhetsbyggnader ersitts med
bostédder dér sa dr mojligt med hénsyn till flygplatsen.
Strukturen medger dock att byggnaderna kan ligga
kvar under forutséttning att verksamheterna inte &r
storande for omkringliggande bostadsbebyggelse.
Lintaverken har visst kulturhistoriskt vérde da
anldggningen paminner om flygets nérvaro.

Inom programomradet finns stora koloniomraden
vilka bedoms ha stora kulturhistoriska vdrden enligt
stadsmuseet. Integreringen av koloniomradena
innebdr att ny bebyggelse i tre till fem véningar
uppfors 1 anslutning till kolonistugorna. Det medfor
stora kontraster vad giller skala och betydande
forandringar i stadsbilden.

Omréadet kring Brommaplans trafikplats har en
karakteristisk ~stjarnstruktur. En omvandling av

trafikplatsen kan bli aktuell dd hela Brommaplan pekats
ut som utredningsomrade. Det fore detta postkontoret
och kyrkan med den intilliggande hotellbyggnaden
ska bevaras da de har hoga kulturhistoriska varlden.
En mer omfattande utveckling av fastigheterna
ndrmast Brommaplan kan provas. Dessa kan pa sikt
utvecklas genom péa- och tillbyggnader alternativt
ersittas med ny bebyggelse med utgangspunkt ur
platsens stjarnstruktur. En  kulturmiljoutredning
for Brommaplan pagar och ska beskriva vilka
mojligheter och begridnsningar som finns utifran de
kulturhistoriska vérdena.

Akeslund beddms ha stora kulturhistoriska virden.
Den kompletteringsbebyggelse som foreslas i
Akeslund beddms inte paverka bebyggelsemiljon i
stadsdelen som helhet. Daremot far programforslaget
konsekvenser lokalt. Den tdta vegetationen i sldnten
mot Brommaplans tunnelbanestation ersitts delvis
av bebyggelse och utsikten fran bakomliggande
befintliga bostidder kan komma att paverkas. De
bostadshus som foreslds mellan Tunnlandsvigen och
Stopvégen skapar ett tydligare strak genom kvarteret.
Karaktdren av naturlandskap kommer delvis erséttas
av bebyggelse och hardgjorda ytor for angoring.
Den nya bebyggelsen i Akeslund ska planeras
utifran ett 6ppet byggnadssétt och placeringen av de
enskilda byggnaderna anpassas till terringen sé att
naturlandskapets inslag i stadsbilden blir tydlig dven
fortsittningsvis.

Hur omfattande fordndringarna for bebyggelsemiljon
blir i Akeshov &r beroende av reningsverkets framtid.

Koloniomraden

Stockholm vixer snabbt och behovet av bostdder
for nyinflyttade och for uppvéixande generationer
stockholmare &r stort. Om staden ska utvecklas
hallbart maste darfor befintliga stadsdelar fortétas.
Bromma ér ett eftertraktat omrade att bo och verka
1 och utvecklingen av Brommaplan som tyngdpunkt
med den okade fortdtningen som f6ljd, kommer att
innebéra stora strukturférdndringar. Koloniomradena
inom programomradet ligger idag pa central mark néra
allmdnna kommunikationer och programforslaget
innebér att koloniomradena kommer att paverkas
i olika grad. Ny bebyggelse i tre till fem véningar
foreslas 1 anslutning till stugorna vilket kommer att
innebdra stora kontraster vad géller skala och medfora
betydande fordndringar i stadsbilden. Ett begrinsat
antal kolonistugor i centrala ligen kommer att behdva
flyttas om alla delar av programforslaget ska kunna
genomforas, till exempel da nya gator ska anldggas
och ledningar for vatten och avlopp ska dras fram.

Koloniomrddena kommer samtidigt att ha betydelse
i byggandet av en hallbar stad och bidra med
viktiga kvaliteter i stadsmiljon. Genom att integrera
koloniomradena i den nya bebyggelsestrukturen kan
de bli mer tillgdngliga for allmédnheten och pa ett
tydligare sitt 4n idag bli en del av de rekreativa ytorna
i centrala Bromma. I ett tdtare Stockholm kommer
behovet av rekreationsomraden bli allt storre och i
det perspektivet kan koloniomradena spela en viktig
roll. Den ursprungliga idén om kolonilotten som en
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mojlighet for trangbodda stadsbor att odla sina egna
gronsaker kan i framtiden fa en rendssans genom det
Okade intresset for stadsnéra odling.

Med den utveckling vi idag ser i Stockholm
med en allt storre bostadsbrist kan framtiden
innebédra intressekonflikter och svara avviganden
mellan behovet av att 4 ena sidan fortdta i goda
kommunikationsldgen for att skapa fler bostédder och
a andra sidan vérna koloniomradenas kulturhistoriska
viarden samt respektera den enskilde individens
engagemang och arbetsinsatser pa den egna lotten.

Fornldmningar

Programomradet &r rikt pa fornldmningar och de
flesta finns péd de skogsklddda hdjderna i norra Riksby
och utgdrs framst av gravfilt, stenséttningar och
husgrunder fran jarnaldern. I Gliavdgens forlangning
Oster om Kortenslunds koloniomrade syns spér av
Glia landsvig, som redan vid forhistorisk tid var en av
de viktigaste huvudlederna i Bromma. Véigen striackte
sig frdn Ulvsunda till Bromma kyrka via byarna Glia
och Linta.

I stadsdelarna Akeshov och Akeslund finns enstaka
fornldamningar registrerade.

De historiska sparen dr en viktig del av centrala
Brommas identitet och ambitionen ar att pa ett varsamt
satt lyfta fram och synliggdra fornldmningarna i
stadsmiljon. Den bebyggelsestruktur som illustreras i
programforslaget har i mojligaste man anpassats till
fornldimningarnas ldge. I norra Riksby kan till exempel
resterna av Glia landsvég bli en del av det vergripande
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nitet av gang- och cykelviagar. Fornlimningarna pa
hojdpartierna gors tillgédngliga genom nya gator och
gangvigar. P4 hojden norr om Brommaplan motiverar
det centrala liget en tdtare bebyggelse och vilka
konsekvenserna blir for fornldmningarna hér och
hur bebyggelsen kan anpassas ska studeras narmare i
detaljplaneskedet.

Arbete pagéar med att ta fram en arkeologisk utredning
for programomradet som bland annat ger underlag till
kommande detaljplanearbete. Efter att utredningen
slutforts kan placering av foreslagen bebyggelse
i programmet behdva revideras. For de delar av
programomradet som berdrs av fornldmningar
tillkommer  dven  efterféljande  arkeologiska
utredningar infor planering pa mer detaljerad niva.

Bromma flygplats

I norra Riksby, ndrmast flygplatsomradet, foreslas
ett omrdde med verksamheter. Dessa &dr avsedda
att fungera som bulleravskdrmning for bebyggelse
langre bort fran flygplatsen. Ny bebyggelse kan
dven bidra till att bryta upp skalan i motet mellan
flygplatsomradet och den nya stadsdelen. Det dr dven
av stor vikt att flygets verksamheter i anslutning till
programomradet inte innebédr negativ miljopaverkan
genom till exempel tunga transporter, 6kat markbuller
eller risker forknippade med transporter av farligt
gods.

Programforslaget innebdr en mindre justering av
gransen for arrendeomradet sa att den anpassas till
den nya stadsdelen och planerad gatustruktur. Detta
beddms inte hindra flygplatsens verksamhet och ska

utredas vidare i samrdd med Swedavia. Kommande
detaljplanearbete for foreslaget verksamhetsomrade
behover studeras vidare och samordnas med
eventuella behov for flygplatsens verksamhet. Detta
innefattar dven ny striackning av Linta Gardsvag.

Fortsatt stadsutveckling i Riksby

Nérheten till flygplatsen aktualiserar dven fragor
géllandeprogrammets forslagtillbebyggelseutveckling
i Riksby och framtida stadsutveckling inom och kring
nuvarande flygplatsomrade. Programforslaget har
anpassats sa att det dr mojligt att genomfora med
hénsyn till verksamheten pa flygplatsen och utifran
de restriktioner som géller pa grund av till exempel
flygbuller. Detta géller framst for de omraden i Riksby
som ligger narmast flygplatsomradet.

Forslag till bebyggelsestruktur for en ny stadsdel
i Riksby har utover flygbullrets restriktioner &ven
anpassats for en fortsatt utveckling in i det nuvarande
flygplatsomradet. Foreslagen struktur bedoms
alltsd vara mojlig att vidareutveckla dven utanfor
programomradets avgrinsning om flygplatsen pa
sikt skulle ldggas ned. Utforligare utredningar av en
fortsatt stadsutveckling over flygplatsomradet ligger
utanfor ramarna for aktuellt programarbete.

En eventuell framtida bebyggelse av flygplatsomradet
blir med hénsyn till omréadets storlek och centrala
lage ett omfattande stadsutvecklingsprojekt som
krdaver att flera aspekter och funktioner studeras
ytterligare, till exempel maéalpunkter och samband
med nérliggande stadsutvecklingsomraden, grona
samband samt strategier for infrastruktur och
kollektivtrafikforsorjning.
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® Hallplats, sparbunden kollektivtrafik

A l Tvarbana
Stadsutvecklingsomrade

‘““\““' Kopplingar mellan stadsutvecklingsomrdaden
Gronstruktur

Ve Gréna samband

Tyngdpunkt Brommaplan

Rt Koppplingar, programforslag

Arrendeomrdde flygplats

S e

Ovriga stadsutvecklingomraden i vdsterort
Inom bland annat Ulvsunda industriomrade,
Mariehall, Ballsta och Solvalla pigar olika projekt
for omvandling och stadsutveckling. Befintliga och
tillkommande malpunkter inom dessa omraden med
till exempel service, handel, torg och parker kan
bidra till att stirka sambanden mellan ett framtida
stadsutvecklingsomradde for flygplatsen och dess
omgivning. Viktiga stradk och samband bor lyftas
fram som utgangspunkt for stadsutvecklingen, vilket
dven kan stirka utvecklingen av tyngdpunkten
Brommaplan. En forlingning av Linta Gardsvdg mot
Billstavigen far betydelse for att knyta samman norra
Riksby med Billsta.
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Hllustration for forutsdttningar, mdalpunkter och samband
med mera mellan  stadsutvecklingsomrdden  och
fygplatsomradet.
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Gronstruktur och rekreationsstrak blir en viktig
utgdngspunkt och tillging for stadsutvecklingen
inom och kring flygplatsomradet. Den foreslagna
stadsparken och aktivitetststraket pa den fore detta
landningsbanan kan till exempel forlingas in over
flygplatsomradet. Det ger mojlighet att utveckla en
storre stadspark som kan bidra till att binda samman
den nya stadsdelen i Riksby med en framtida
stadsdel inom flygplatsomradet. Det finns &ven
utvecklingsmdjligheter for omraden som till exempel
Lillsjon, Judarn, Kyrksjon och Nélstastraket.

Trafik

Studier kring hur trafikplats Brommaplan samt
dess anslutande vdgar ska utformas har péabdrjats
och kommer att fortsdtta under fortsatt planarbete.
Utgangspunkten &r att skapa en attraktiv, trygg
och mer trafiksiker plats for samtliga trafikanter
samt att arbeta for en béttre framkomlighet enligt
Framkomlighetsstrategin.

Gang- och cykeltrafik

Inom programomradet ska planeras for bra
tillgédnglighet for fotgédngare och cyklister. Omradet
ar kuperat vilket innebédr en utmaning for att klara
tillgédnglighetsfragorna rorande framst lutningar
pa gatorna. Ett av de nya huvudstrdken stracker sig
frin Brommaplan och vidare in i Riksby. Stréket
foreslas bli den viktiga linken mellan Riksby och
Brommaplan.

Aven forbittringar kring Brommaplan for giende
och cyklister foreslds i programmet till exempel
gang- och cykelforbindelser for att passera
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Friytor

. Nya kvarter

Befintlig bebyggelse

= Qvergripande promenadstrak
= LOkala promenadstrak

y Ny géangbro

Angbyplan

Utveckling sammanhdngande
ndt av gang- och cykelvdgar,
kopplingar till omkringliggande
stadsdelar.

Drottningholmsvigen. I det fortsatta arbetet behdver

dock den framtida utformningen av Brommaplan
studeras mer ingdende.

Kollektivtrafik

Brommaplan dr idag en stor bytespunkt for
kollektivtrafiken och programforslaget samt detaljplan
for kvarteret Grammet ger sammantaget mojligheter

‘ o Stora mosse

att forbéttra bytespunkten.

Nya busslinjer kommer sannolikt att behdvas for
att forsorja programomradets norra delar som &ar
beldgna mer dn 700 meter fran tunnelbanestationen
Brommaplan. Sektionerna pa gatorna kommer att
vara anpassade for god framkomlighet for buss.
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Biltrafik

Hur trafiksituationen ska fungera vid Brommaplan
behover studeras i det fortsatta arbetet. Detta giller
for samtliga trafikslag. Aven Huvudstaledens
eventuella anslutningar till Bergslagsvigen och
Drottningholmsvégen behover studeras i det fortsatta
arbetet. Den nya bebyggelsen kommer att alstra
ny trafik vilket kommer att paverka frimst in- och
utfarternatill omrédet. Hur dessa bor utformas kommer
att studeras mer ingdende infor detaljplaneskedet.

Strandskydd

Lillsjon omfattas av strandskydd vilket innebér att
ny bebyggelse eller anldggningar inte far uppforas
inom 100 meter frdn strandlinjen. Dispens frén
strandskyddet kan ges om synnerliga skél foreligger.

Befolkning och boende

Programforslaget innebdr sammanlagt cirka 3000 till
4000 lagenheter och cirka 6500 till 8500 nya invanare
da hela programomradet dr utbyggt. Ett varierat
utbud vad géller upplatelseformer och lagenhetstyper
ska efterstrdvas inom programomradet som helhet.
Programforslaget innebar mojligheter att komplettera
det befintliga bostadsbestandet med ldgenhetstyper
som det idag rader brist pa sa att fler kan bo kvar i
omradet dven om familjeférhallandena dndras.

Barn och unga

Under programarbetet har samtal forts med barn
och unga i aldrarna 9 till 19 ar i Bromma genom ett
antal fokusgrupper. Under samtalen framkom att de
flesta uppskattar gronomradena i Bromma och att

de upplever trygghet i sitt niromrade. Tonaringarna
saknar fler motesplatser, till exempel ett Fryshus i
viésterort och kaféer.

Programforslaget innebédr att delar av norra Riksby,
somidagéarrelativtsvaraattkommatill, blirtillgdngliga
for barn och unga 1 hogre utstrackning. Den foreslagna
stadsparken och aktivitetsstrdket i norra Riksby
innebér att nya kvaliteter och attraktioner tillskapas
i omradet och skapar mojligheter for spontanidrott.
Naturmarken pa de skogskldadda hdjderna kan utnyttjas
till naturnira lek. Tryggheten i naturomradena kan
forstarkas genom tydligare gang- och cykelvégar och
battre belysning. Golfbanan och rugbyplanen, som
uppskattas av manga unga méanniskor, forsvinner men
kompenseras av nya attraktioner som kan locka storre
grupper barn och unga under en storre del av aret.

I det kommande  detaljplaneskedet  ska
barnkonsekvensanalyser tas fram for mindre
avgransade omraden utifran konkreta
bebyggelseforslag.

Verksamheter och service

Serviceutbudet i centrala Bromma kommer &dven
fortséttningsvis vara koncentrerat till Brommaplans
centrum. | och med den planerade utbyggnaden
av  centrumanldggningen kommer tillgangen till
kommersiell service forbéttras ytterligare.

Programforslaget innebar ett storre
befolkningsunderlag vilket pd sikt kan forbittra
forutsdttningarna  for  en  utbyggnad av  den
lokala servicen 1 stadsdelarna, si som mindre

livsmedelsbutiker, caféer och annan nérservice. Det
kan i sin tur skapa en efterfragan pa de lokaler som
idag star outhyrda.

Enligt en &versiktlig studie kring stadsdelsservice
finns det forutséttningar att etablera viss kommersiell
service i Norra Riksby, till exempel smaskalig lokal
service 1 strategiska ldgen — ldngs strdk och vid
platsbildningar. Ett utbyggt verksamhetsomrade med
arbetsplatser mot flygplatsen skulle bidra till ett storre
underlag.

I takt med att centrala Bromma fOrtitas kommer
behov av forskolor att uppstd, frdmst i Norra
Riksby. Forskolorna ska integreras i den nya
bostadsbebyggelsen och i forsta hand placeras i
anslutning till parker eller naturomraden. Behov av
ytor for lek och utevistelse, angéring och transporter
ska preciseras i det fortsatta detaljplanearbetet. P&
sikt kommer &ven behov uppstd av en till tvd nya
skolor for arskurserna F till 9 inom programomréadet.
En grundskola ska inrymmas i den eller de
detaljplaneetapper som paborjas forst. Mark ska
bland annat reserveras i anslutning till den foreslagna
stadsparken.
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Miljofragor

Héar anges ett antal miljofragor som ska beaktas i
det kommande planeringsarbetet och som behover
belysas 1 mer fordjupade utredningar. I detta kapitel
redovisas dven stadens stéllningstagande betriffande
behovsbeddmning enligt miljobalken 6 kapitlet 11§.

Trafikbuller

Delar av programomrddet utsdtts for hoga
bullernivéer frén biltrafiken pé& Bergslagsvigen,
Drottningholmsvigen och Kvarnbacksvégen.

Ny bebyggelse och vistelseytor ska planeras utifran
bullersituationen pé de starkt trafikerade gatorna.
Bostdder i exponerade ligen ska utformas enligt
principen om tyst sida, med en ekvivalent bullerniva
om hogst 55 dBA pa en sida av husen. Smé ldgenheter
behdver endast klara 60 dbA. Huvuddelen av de
foreslagna bostdderna ligger vid mindre trafikerade
gator och beddms inte utséttas for hoga bullernivéer
fran trafiken. Trafikbullrets konsekvenser for de nya
bostidderna ska studeras infor detaljplanearbetet.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for luftkvaliteten klaras i
dagsldget inom programomridet. 1 anslutning till
Drottningholmsvégen &r dock halterna av partiklar
(PM 10) relativt hoga. Tatare bebyggelse inpa
Drottningsholmsviagen kan leda till att halterna okar.

Programforslaget paverkar luftkvaliteten genom
att den nya bebyggelsen alstrar trafik. Plantering av
trdd langs gator och pé bostadsgardar kan till viss del
kompensera detta.
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Hur bebyggelse och vistelseytor utformas i
forhallande till de starkt trafikerade végarna paverkar
minniskors exponering av dalig luftkvalitet. Det ska
sdrskilt beaktas vid planeringen av ny bebyggelse
langs Drottningholmsviagen, Bergslagsvigen och
Kvarnbacksvégen.

Kraftledning

En kraftledning loper genom véstra delen av
programomradet, ldngs Spangavdgen och genom
stadsdelen Akeshov. Kraftledningen kommer att
avvecklas prelimindrt 2023.

Da kraftledningen avvecklas foreslas att delar av det
berdrda omradet bebyggs och resterande delar nyttjas
som park eller naturmark.

Markfororeningar

Programomradet  har, forutom  verksamheten
Lintaverken, tidigare inte inrymt industriverksamheter
av nagon storre omfattning. Verksamheten vid
Lintaverken dr avslutad och saneringsatgédrder har
genomforts i samverkan med miljoforvaltningen. Vid
ny markanvéndning for till exempel bostader kan dock
krav komma att stillas om ytterligare undersdkningar
och saneringsatgérder. Vid planering av nya forskolor
och tillhorande gérdar ska wundersdkningar av
eventuella markfororeningar genomforas.

Enligt uppgift innehaller delar av programomradet
fyllnadsmassor vars ursprung ar oként, men som kan
innehalla fororeningar.

Infor det fortsatta planarbetet for omradena
nirmast Bromma flygplats ska kompletterande

utredningar genomforas for att utréna om ytterligare
saneringsatgirder behdver utféras sd att marken
uppfyller kraven pé kénslig markanvindning.
Flygplatsens fore detta brandovningsplatser som
idag ligger inom programomradet ska sérskilt
uppmérksammas.

Risker

Drottningholmsviagen och Ulvsundavdgen utgor
priméra transportleder for farligt gods, Bergslagsvagen
ar sekundir transportled. Detta innebar restriktioner
vid uppforande av ny bebyggelse i anslutning till
dessa vdgar och ldnsstyrelsens rekommendationer
betriaffande skyddsavstdand och byggnadstekniska
atgarder 1 nya byggnader ska beaktas under
detaljplanearbetet. Risksituationen ska bedomas inom
100 meter fran leder for farligt gods. Bensinstationer
finns vid Lillsjoplan och Brommaplan vilka utgor
malpunkter for transporter av drivmedel. Ett tankstélle
for biogas finns norr om reningsverket.

Infor detaljplaneldggning av  omraden léngs
Drottningholmsvéigen och Bergslagsvigen ska
riskutredningar tas fram for att bedoma vilken
markanvindning som ar lamplig samt vilka tekniska
atgérder som kravs for att uppna en siker stadsmiljo.

Vatten

Dagvatten dr ytvatten fran regn, spol- och sméiltvatten
som rinner pa hardgjorda ytor eller genomslépplig
mark. [ Stockholms dagvattenstrategi anges att
dagvattnet inte far bidra till att férsémra miljon. For
att tillgodose detta ska i forsta hand insatser goras vid
fororeningarnas kallor, i andra hand ska lokala system
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ta hand om fOroreningar sa att mark och vattendrag
kan tillféras sa mycket vatten som mojligt utan att
fororeningshalterna nar kritiska nivder och i tredje
hand ska dagvattnet i bebyggda omraden tas om hand
i lokala mindre kénsliga recipienter eller ledas till
reningsverk.

I bebyggda omraden kan koppar och zinkutféllningar
komma fran tak medan gator och fordon avger partiklar
och oljerester, sdrskilt fran Drottningholmsvagen och
Bergslagsviagen samt flygets verksamhet pa Bromma
flygplats. Inom programomradet konstateras att
fororeningshalten i1 dagvattnet idag dr generellt lag till
mattlig.

Enligt pagédende utredningsarbete for dagvatten kan
programomradet delas in i tre avrinningsomraden
som avvattnas till Mélaren norr- och vésterut samt till
Kyrksjoloten. Dagvattensystemen i omradet belastas
nir grona omraden bebyggs och andelen hérdgjorda
ytor okar. Inom programomrédet finns ldgpunkter
som behover beaktas vid placering av bebyggelse.
Dagvattenutredningen kommer bland annat innehélla
berdkningar for floden, volymer och fororeningar
samt forslag till principlosningar for en hallbar
dagvattenhantering.

Ostra  Milaren dr vattenskyddsomrdde och
Kyrksjoloten dr klassad som ekologiskt kéansligt
omrade varfor dagvattenfragorna ska dgnas sérskild
uppmérksamhet i den fortsatta planeringen.

Pé grund av forviantade klimatféridndringar beréknas
Stockholm fa 6kad nederbord och hdjda vattennivaer
i hav och sjoar samtidigt som somrarna blir torrare
och varmare. Detta stiller nya krav pa stadsbyggandet
och bebyggelsens utformning. Enligt underlag om
instingda omrdden i Bromma finns omraden dir
dagvatten inte kan avledas med sjdlvfall vilket kan leda
till 6versvamningar vid skyfall. Det dr framforallt vid
korsningen  Drottningholmsvégen/Tunnlandsvigen
dir storst Oversvamningsrisk foreligger. Instingda
omraden forekommer dven i norra Riksby. Dér de
instingda omradena sammanfaller med foreslagen
bebyggelse rekommenderas att dagvattnet leds bort
via dppna diken, 6versvidmningsytor eller vattenparker
skapas, alternativt att dagvattnet kulverteras och leds
bort. Det kan dven vara aktuellt att justera placering av
bebyggelse vid till exempel lagpunkter och instingda
omréden.

Dagvattnet inom programomradet ska omhéindertas
lokalt genom fordrojning och infiltration sa att
fororeningsgraden minskas. Vid planering av
ny bebyggelse ska atgirder vidtas sa att Okande
regnmingder i framtiden kan omhéndertas.
Dagvattensystemet kan bli en resurs i gestaltningen
av det offentliga rummet och av bostadsgéardar. Rétt
utformade kan Oppna dagvattenldsningar bidra till
estetiska kvaliteter i stadsrummet och samtidigt
fungera som forstdrkare av livsbetingelserna for djur
och vixter.

I norra Riksby finns goda mdjligheter att skapa lokala
dagvattensystem i samband med ny bebyggelse,
men ocksd att stirka recipienternas formaga
att ta emot vatten genom fordrojning. Mojliga
placeringar av Oppna dagvattenlosningar dér risken
for oversvimningar bedoms vara storst ska utredas
i kommande detaljplanearbete. I samband med
eventuell ny bebyggelse dir Akeshovs reningsverk
ligger ska dagvattenhanteringen sirskilt beaktas for
att undvika dversvamningar.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Inom programomradet aterfinns fem
tillrinningsomradentillnédrliggande vattenforekomster.

I omridets sddra del, norr om Akeshovsviigen sker
tillrinning till Mélaren. Milaren ar en vattenforekomst
enligt vattendirektivet och uppnar i dagsliaget god
ekologisk status men ej god kemisk status. I den
nordvistra delen sker tillrinning till Kyrksjon. Denna
vattenforekomst uppnar otillfredsstdllande ekologisk
status och ej god kemisk status. I den norra och den
vistra delen av Riksby klack sker tillrinning till
Ulvsundasjon. Denna vattenforekomst uppnar mattlig
ekologisk status och ej god kemisk status. Lillsjon
som ingar i programomradet dr en vattenforekomst
som dnnu inte dr klassad, dock har den problem med
overgddning och syrefattiga forhéallanden.

Genom EU-domstolen har rattsldget avseende
ickeforsamringskravet i vattendirektivet fortydligats.
Avgorandet fran EU-domstolen innebar att det stélls
hogre krav dn tidigare pa framtagandet av underlag for
enskilda provningar av verksamheter och detaljplaner.
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Eftersom det dr en forutsittning i provningen av en
detaljplan att miljokvalitetsnormerna kan tillgodoses
och att provningsmyndigheten kan upphdva en
plan om det inte &r visat att miljokvalitetsnormerna
uppnds ar det sirskilt viktigt att beakta denna
nya praxis i framtagandet av planhandlingar och
miljokonsekvensbeskrivning med mera.

Fortsatt detaljplanearbete ska ta hinsyn till gidllande
miljokvalitetsnormer.

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret beddmer att programmets
genomforande inte kan antas medfora sadan
betydande miljopéverkan som asyftas i PBL (2010)
4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning
behover goras.
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PROCESS OCH GENOMFORANDE

Dialog

En viktig del i programarbetet for centrala Bromma
har varit att genom tidig dialog fa kunskap om vad
boende och verksamma tycker, kdnner for och vet om
omradet. Under perioden 2012-2014 genomfordes
ett flertal aktiviteter med det syftet, sa som &ppet hus
i Kristofferskolan och gaturer i centrala Bromma.
Staden har ocksa fatt viktig aterkoppling fran den enkit
om Brommaplan som genomfordes i mars-april 2013
samt fran mdten med Brommas hembygdsforening
och flera andra intressenter. Den kunskapen har
varit viktig som underlag till utvecklingen av
programforslaget.

Imaj2012hollsettforstainformations-ochsamradsmate
for intresserade invanare i Kristofferskolans lokaler.
Stadsbyggnadskontoret beskrev utvecklingen av ny
bussterminal och bostédder vid Brommaplan och hur
denna hénger ihop med programarbetet med centrala
Bromma och dversiktsplanen for Stockholm.

Enkdter

For att fa veta mer om hur alla som anvidnder
Brommaplans centrum och Riksby samt upplever
platserna genomforde stadsbyggnadskontoret
tva enkdtundersokningar. Enkédtsvaren visar att
Brommaplans centrum av de allra flesta upplevs som
gratt, trist och trakigt. Manga upplever platsen som
otrygg och oinbjudande.

Onskade forbittringar #r att centrumet ska bli
trevligare, ljusare, renare, mindre gratt, att det far
battre gang- och cykelmiljoer, béttre belysning, grona
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planteringar, uteserveringar, mer torgkénsla, plats for
torghandel och cykelstill for pendlare.

Gaturer

Det fanns mojlighet for intresserade att fora dialog och
delamedsig erfarenheter genom att ga promenader runt
Brommaplan och Riksby, tillsammans med stadens
representanter. Gronska, natur och koloniomradenas
sarpragel uppskattades medan trafiken, storande buller
och otrygghet var fragor som var mindre positiva.

Fokusgrupper barn och ungdomar
Stadsbyggnadskontoret har vint sig till den yngre
Bromma-generationen genom att ordna fokusgrupper
dér barn och ungdomar i aldern 9 till 19 ar fick komma
till tals. Mélet var att i ett tidigt skede fa barnens
perspektiv infor planeringen: var de vistas och var
de kénner sig trygga respektive otrygga. Samtalen
handlade ocksd om vad som saknas och hur Bromma
kan utvecklas.

De flesta beskrev att de framfor allt uppskattar och
vill bevara tryggheten i omradet, gronomradena och
bra kommunikationer, medan traffpunkter och service
sasom butiker och kaféer kan bli fler.

Open space, byggherrar

Staden har trdffat intresserade byggherrar for att
diskutera hur utvecklingen i Riksby kan genomf6ras
utifran temat “Hur utvecklar vi Riksby till en héllbar,
mangsidig och levande stadsdel?”. Nagra mdjligheter
och utmaningar som diskuterades var: Hur biologisk
mangfald 1 tdt bebyggelse/tyngdpunkt uppnas;
Hur grona och rekreativa vérden véarnas/stirks;

Hur trafiken ska losas for de olika trafikslagen; Hur
barridreffekterna kan minskas samt Hur buller fran
flyg och bilar hanteras.
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Stadsbyggnadsprocess

Programmet ér pa samrad mellan den 22 februari och
den4 april 2016. Under samradet halls ett samradsmote
i form av 6ppet hus i stadens dialogpaviljong, dér
intresserade personer kan komma och diskutera
programforslaget.

Nér samradet dr slut sammanstills de inkomna
synpunkterna och presenteras for ansvariga politiker
i stadsbyggnadsndmnden. Programmet kan komma
att omarbetas med utgangspunkt i de synpunkter som
framforts. Efter eventuella omarbetningar godkénns
programmet av stadsbyggnadsndmnden preliminért
under sommaren 2016. Ett program dr ingen juridiskt
bindande handling och beslutet kan darfor inte
overklagas.

Detaljplanering och stadsutveckling

Programomradet kommer att delas upp i flera
detaljplaner, som genomfors etappvis. Innan
detaljplanearbete pa stadens mark pébdrjas beslutar
exploateringsndimnden om  markanvisning och
bestillning av detaljplan hos stadsbyggnadsnamnden,
som ger stadsbyggnadskontoret i uppdrag att upprétta
en ny detaljplan. Detaljplanerna kommer sedan
att samradas med allmidnhet och remissinstanser

PLANERINGSPROCESSEN

och stillas ut for granskning innan de antas av
stadsbyggnadsndmnden eller kommunfullméktige.

Norra Riksby kommer att utvecklas etappvis under
en lang tidsperiod. Det skapar forutsittningar
for en anpassning till fordndringar i samhéllet i
stort, lokala behov och till en god samordning av
nodvéndiga satsningar 1 infrastruktur och allmén
service - kollektivtrafiken, trafiktekniska ldsningar,
tekniska forsorjningssystem samt behov av skol-
och forskoleplatser. Med anledning av nuvarande
kapacitetsbrist for grundskoleplatser i Bromma bor en
skola inrymmas i den eller de detaljplaneetapper som
paborjas forst. Omradena ndrmast Brommaplan samt
utefter Kvarnbacksvidgen och Spangavidgen utgdr
troligtvis de forsta etapperna att detaljplaneldgga.

Planprogram

PROGRAMSAMRAD

BEARBETNINGAR

Detaljplan

GODKANNANDE PLANSAMRAD GRANSKNING

ANTAGANDE

LAGA KRAFT

PROCESS OCH GENOMFORANDE
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Fortsatt utredningsbehov

I det fortsatta arbetet behdver ett antal fragor utredas
vidare pa overgripande och detaljerad niva. Det géller

till exempel trafik, risker pa grund av transporter med
farligt gods, kulturmiljo och arkeologi, dagvatten

samt dversvimningsrisker.

Utredningar, underlag och ovriga
kdllor
Vision 2040 - Ett Stockholm for alla, 2015

Promenadstaden - Oversiktsplan for Stockholm, 2010
Framkomlighetsstrategin, 2012

Omradesanalys for centrala Bromma, Landskapslaget
2012

PM - Instingda omraden Bromma, Sweco 2013

Gronstruktur 1 Centrala Bromma,
landskapssamband, Calluna 2014

Ekologiska

Rapporter fran enkéter och tidiga dialoger

Riksintresseprecisering for Bromma Stockholm

Airport, Trafikverket 2015

Delar av materialet kan laddas ned pd www.stockholm.
se/centralabromma
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Medverkande

Projektgrupp
Kristina Dunker, stadsbyggnadskontoret
Sofia Eriksson, stadsbyggnadskontoret

Hanna Flygt, exploateringskontoret
Margareta Biberg, exploateringskontoret
Agneta Schill, exploateringskontoret
Elisabeth Lindvall, exploateringskontoret

Johannes Berg, miljokontoret

Ovriga

Fredrik Jensen, stadsbyggnadskontoret
Stefan Modig, stadsbyggnadskontoret
Mia Lindblad, Landskapslaget

Lotta Werséll, Landskapslaget

I ett tidigt skissarbete i programarbetet deltog dven
Andersson och Jonsson Landskapsarkitekter samt
Thorbjorn Andersson och PeGe Hillinge fran Sweco.
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@ Stockholms
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