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Gangstrak Medborgarplatsen-Norrtull. Svar pa
uppdrag fran kommunfullmaktige.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner kontorets redovisning och ger i
uppdrag &t kontoret att arbeta vidare med omreglering av
fordonstrafiken, komplettering av sittplatser, ombyggnader av
korsningar och vidare utredningar rorande gangstraket mellan
Medborgarplatsen och Norrtull enligt vad som foljer av detta
tjansteutlatande och till en kostnad av 6 mnkr.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har utrett mojligheten att skapa ett ssmmanhéngande
gangstrdk mellan Medborgarplatsen och Norrtull. Stora delar av
strdckan dr redan i1 dag reglerad som gagata.

Enligt kontorets beddmning finns det forutséttningar att skapa
gigata pa en storre del av strackan én idag, men inte ldngs med hela
strackan. Orsaken till detta &r att delar av straket méste ha god
framkomlighet for andra trafikslag, i de flesta fall cykel, vilket inte
kan astadkommas med en reglering som gagata.

Pa Norrtullsgatan och péd Gotgatan mellan Hornsgatan och Sankt
Paulsgatan ar gangstraket samlokaliserat med viktiga cykelstrak,
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samtidigt som det finns behov av angdring och leveranser. Hur
samtliga dessa forutséttningar ska tillgodoses foreslds utredas
vidare.

Gotgatan mellan Hogbergsgatan och Medborgarplatsen fungerar
som en tillfart till S6derledstunneln f6r motorfordonstrafiken och
det skulle ge stora konsekvenser i trafiksystemet att ta bort
forbindelsen. Gégata pa denna del av straket foreslds dérfor inte,
men en omfordelning av gatuutrymmet pa strickan foreslds utredas
vidare.

Dagens gigata pd Drottninggatan foreslds forldngas norrut med ett
kvarter, fran Tegnérgatan till Radmansgatan. Ett forsok med gigata
dven mellan Rddmansgatan och Observatoriegatan foreslés ocksa
genomforas under sommaren 2017, for att sedan utvirderas innan
beslut om en eventuell permanentning tas.

Den del av Drottninggatan som é&r reglerad med forbud mot trafik
med fordon foreslas utokas norrut med ett kvarter, fran
Apelbergsgatan till Olof Palmes gata.

Sittplatser saknas pa stora delar av straket. Kontoret foreslar att
permanenta och tillfalliga sittplatser placeras lings med hela straket
1 olika omfattning.

Ett antal korsningar lings med straket upplevs som otrygga eller
saknar hastighetssidkrande atgarder. Kontoret foreslér att dessa
byggs om for att oka trafiksdkerheten och framkomligheten for
fotgéingare.

Bakgrund

I budgeten for 2015 fick trafikndmnden 1 uppdrag att utreda
mdjligheten att skapa en gigata mellan Medborgarplatsen och
Norrtull:

Gotgatsbacken, Visterlanggatan och Drottninggatan dr redan idag
uppskattade gdagator med ett stort antal besokare och vilbesokt av
turister. Staden ska utreda mdjligheterna for att utveckla en
sammanhdngande gagata mellan Medborgarplatsen och Norrtull.
Ndr Citybanan éppnar 2017 ékar betydelsen av attraktivare
gangstrak till Odenplan.

Kontoret valde att bredda uppdraget for att 4&ven omfatta
mdjligheten att pa andra sitt forbéttra for fotgédngare d&ven om
gigata inte visar sig mojlig att genomfora pa delar av strackan.
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Oversiktsbild éver gangstmket mellan Medborgarplatsen och
Norrtull. Blamarkerade delar av straket dr idag enkel- eller
dubbelriktade stadsgator med hastighetsgrdns 30 km/h. Grona
delar dr gagator med leveranstrafik tillaten mellan 6 och 11, samt
transport av person med rorelsenedsdttning tillaten dygnet runt.
Rodmarkerad del har forbud mot trafik med fordon. Slussen har
inte tagits med i utredningen.

Det aktuella stréket dr en del av det prioriterade géangstraket mellan
Hagastaden och Soderstaden som finns med i gdngplanens
handlingsplan som ett strak med hog potential.
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Den strackning som har utretts dr Norrtullsgatan, Drottninggatan,
Riksbron, Riksgatan, Stallbron, Mynttorget, Vasterlanggatan,
Triewaldsgrind eller Jarntorgsgatan, Slussen och Gétgatan mellan
Slussen och Medborgarplatsen. Eftersom ombyggnad av Slussen
pagér har denna del exkluderats fran utredningen.

Stora delar av strickan dr redan idag reglerad som gégata, oftast
med leveranser tilldtna mellan 6 och 11 samt transport av personer
med rorelsenedséttning tillaten hela dygnet. Det innebér ocksa att
cyklar far framforas dir i gangfart. Mellan Apelbergsgatan och
Stromgatan &r fordonstrafik helt forbjuden, vilket innebér att hela
gatans bredd 1 princip dr en gdngbana dér varken cykling eller
leveranser r tilldtna. Ovriga delar av striket utgors av enkel- eller
dubbelriktade stadsgator med hastighetsgrdans 30 km/h.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Synpunkter har ocksa
inhdmtats frdn exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret.
Rédet for funktionshinderfragor har informerats om &drendet den 25
januari.

Utredningen

Utredningen har inkluderat en inventering av straket och en analys
av trafikforutsittningarna. Inventeringen har sedan anvints for att
analysera delstrackornas styrkor, svagheter, mgjligheter och hot ur
géendes perspektiv. Tva stormdten/workshops har héllits, dér
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och berérda
stadsdelsforvaltningar bjudits in, liksom representanter for flera av
trafikkontorets avdelningar, for att bidra med information till
projektet och ges mojlighet att paverka utredningen. Utredningen
har resulterat i forslag pé fortsatt arbete med atgérder pa kort,
medellang och lang sikt for varje delstracka.

Nedan sammanfattas utredningens viktigaste slutsatser samt de
atgirder som kontoret vill fortsitta utreda pa kort, medelldang och
lang sikt. De atgérder som foreslés pd kort sikt innebér ett
tidsperspektiv pa upp till tre ir frén idag. De atgirder som foreslas
pa medellang sikt, mellan tre och tio ar, ar ofta beroende av andra
projekt innan de kan pabdrjas och blir dirmed osékrare eftersom
forutsittningarna kan foréindras. Atgirdsforslag pa lang sikt, mer &n
tio ar, beror 1 dnnu hégre grad pa omgivande forutséttningar och ar
snarare att betrakta som 6nskad utveckling utifrdn dagens situation.
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Norrtullsgatan mellan Norrtull och Odenplan

Strackan dr idag 1 huvudsak en bostadsgata med verksamheter i
bottenvaningarna. Det finns behov av att angora till bostéder,
eventuella handikapparkeringsplatser, samt att mojliggora for
leveranstrafikens transporter. Mellan Norrtull och Vanadisvigen
trafikeras gatan av stombuss.

Mojlig reglering

Eftersom gatan dven dr ett viktigt framtida cykelstrak som ska
forbinda Odenplan med Hagastaden och Hagaparken behdver
forutsittningarna for bade gangtrafik och cykeltrafik vara goda pa
denna delstricka. En reglering av strackan som gigata uppfyller inte
kraven pa god framkomlighet for cyklister. For att skapa en trygg
trafiksituation &r det heller inte dnskvirt att blanda fotgéingare och
cyklister. Om cyklister ska kunna samsas med nddvandig leverans-
och angoringstrafik pa ett sdkert sétt behover bade antalet
motorfordon och deras hastighet vara lag. Leveranstrafiken behover
styras till tider da det inte rdder rusningstrafik for gang- och
cykeltrafiken. Gangbanorna behover vara breda bade for att
inrymma dagens fotgéngarméngder, som &r hoga 1 anslutning till
Odenplan, och framtidens dkande antal gdende som vintas pa grund
av Citybanans 6ppnande, och byggandet av Hagastaden. Utrymme
pa gangbanorna behdvs ocksé for att ge mojlighet till vila och
vistelse 1 gaturummet, till exempel genom sittplatser och
uteserveringar.

Hur denna och andra gator ska utformas for att uppfylla ovan
beskrivna behov behdver utredas vidare. Eftersom Norrtullsgatan
med stor sannolikhet kommer att behdva anvindas for
omledningstrafik under arbetet med utbyggnaden av tunnelbanan
frén Odenplan till Karolinska sjukhuset kan férmodligen inga storre
ombyggnadsatgérder goras pa strickan de ndrmaste aren. Om gatan
ska se ut pa samma sétt 1ings med hela strackan behover ocksa
stombussen pa sikt ledas om.

Forslag pa atgarder

P4 kort sikt foreslés att en utredning gors inom kontoret av hur en
gata dar bade gang- och cykeltrafik &r prioriterade ska vara
utformad och vilka regleringsmdjligheter som finns. P4 medelldng
sikt foreslas en ombyggnad av Norrtullsgatan enligt de framtagna
principerna. Ombyggnaden kan ske etappvis med start vid
Odenplan. Hela Norrtullsgatan pé béda sidor av Odenplan bor
omfattas av ombyggnaden. Pa kort sikt foreslas ocksa att de
existerande mdjliga vistelseytorna lings med straket kompletteras
med fler sittplatser, i samverkan med stadsdelsforvaltningen. Detta
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giller till exempel Tre Liljor, korsningen med Vanadisvigen,
ingéngarna till Enkehusparken och korsningen med Frejgatan.

Norrtullsgatan och Drottninggatan mellan Odenplan och
Tegnérgatan

Denna delstracka har bostadsbebyggelse med verksamheter 1
bottenvaningarna i kvarteren nirmast Odenplan och Tegnérgatan,
medan strickan ddremellan kantas i huvudsak av gamla institutions-
och palatsbyggnader med stidngda bottenvéningar och avgransad
forgdrdsmark, samt av parker (Observatorielunden, Spokparken och
den nérliggande kommande Vegaparken). Det gor att behovet av
angoring och parkering pa gatan dr ganska litet, men ocksé att det
finns fi forutsattningar och malpunkter som ar viktiga for att en
gégata ska vara attraktiv.

Mojlig reglering

Cykelstrdket mot Hagastaden &r tdnkt att ga dven pa Norrtullsgatan
mellan Odenplan och Observatoriegatan, vilket innebér att det
behovs en utformning som prioriterar bade cyklister och fotgéngare
motsvarande den pd ovriga Norrtullsgatan, som beskrivits ovan. For
att binda ihop géng- och cykelstraket bor ocksa dvergangsstillen
och cykelpassager 6ver Odenplan breddas pd medellang sikt.

Pa Drottninggatan mellan Observatoriegatan och Rddmansgatan
finns de trafikmissiga forutsittningarna for att skapa en gagata.

Idag finns fa mélpunkter ldngs med striackan. Det 6kade antalet
fotgdngare som véntas i och med Citybanans 6ppnande kan
innebdra att gatan dnda blir befolkad. Det pagér ocksé tva
parkprojekt lings med strickan, den kommande kvartersparken 1
kvarteret Vega samt upprustning av Observatorielunden. Bidda dessa
projekt skulle kunna ge utokade mojligheter till vistelse 1 anslutning
till striket.

Forslag pa atgarder

Drottninggatan mellan Rddmansgatan och Tegnérgatan, som idag &r
enkelriktad mot Tegnérgatan, utgdr en naturlig fortsittning pé den
del som idag &r gagata, och skulle med enkla medel kunna regleras
om enligt samma princip. Detta foreslds genomforas pa kort sikt.
Dock ér behovet av angoring for personer med rorelsenedséttning
stort pa striackan, vilket innebér att de RH-platser som finns dér
antagligen behover ligga kvar. Tegnérgatan kommer att behdva
héllas 6ppen for korsande biltrafik 6ver gdngstraket pd samma sitt
som idag, men foreslas pa kort sikt byggas om for att tydligare
prioritera fotgdngare. Eventuellt kan 6vriga enkelriktningar i
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ndromradet behdva ses dver nér ytterligare ett kvarter gors till
gigata, for att tillgodose behoven av framkomlighet for biltrafiken.

P& kort sikt, under sommaren 2017, foreslas Drottninggatan mellan
Observatoriegatan och Rd&dmansgatan goras om till gdgata pa
forsok. Forsoket bor sedan utvérderas for att undersoka
mdjligheterna att permanenta dtgérden.

Drottninggatan mellan Tegnérgatan och Apelbergsgatan
Denna striacka dr idag reglerad som gigata med leveranser tilldtna
mellan k1l 6 och 11. Transport av person med rorelsenedséttning &r
tilldten dygnet om. Néstan samtliga hus har verksamheter 1
bottenvaningarna. Gatans utformning ar relativt otillgdnglig, da den
lutar starkt, och eftersom kantstenarna ligger kvar trots regleringen
som gigata, med smégatsten pa de gamla gdngbanorna. Strackan
har fa sittplatser, och korsningarna med tvérgatorna ar breda vilket
kan innebira att korsande fordonstrafik haller hastigheter som é&r
hogre dn gangfart.

Mojlig reglering

Strickan mellan Tegnérgatan och Olof Palmes gata foreslas behalla
sin nuvarande reglering som gagata. Drottninggatan mellan Olof
Palmes gata och Apelbergsgatan foreslas fa samma reglering som
strackan lidngre soderut, forbud mot trafik med fordon, for att 6ka
gangvénligheten och framkomligheten for fotgdngare.

Forslag pa atgarder

For att tydligare prioritera fotgdngare foreslds att korsningsétgéirder
genomfors langs med strickan pa kort sikt. Korsningarna med
Kammakargatan, Wallingatan och Barnhusgatan/Adolf Fredriks
Kyrkogata foreslés i ett forsta skede forses med sommarmdblering
som gor korsningarna snédvare att passera for bilister for att oka
uppmaérksamheten, tydliggora gagatan och sdnka hastigheten.
Korsningen med Olof Palmes gata, som har signalreglerade
overgangsstillen, foreslds byggas om och hastighetssikras.

Drottninggatan mellan Olof Palmes gata och Apelbergsgatan
foreslds pa kort sikt fa samma reglering som Drottninggatan
s0derut, forbud mot trafik med fordon, och forses med tillfallig
sommarmoblering pa forsok. Detta innebér eventuellt att Olof
Palmes gata behover 2 fler lastplatser 1 anslutning till korsningen
med Drottninggatan.
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Drottninggatan mellan Apelbergsgatan och Stromgatan
Denna striacka ér idag reglerad med forbud mot trafik med fordon,
vilket innebar att enbart fotgingare far anvdnda gatan. Gatans
utformning med sitt karakteristiska svartvita beldggningsmonster dr
en del av det modernistiska city som skapades pé 60-talet. Detta &r
en av Stockholms storsta shoppinggator och ett av de storsta
fotgéngarstraken. Cirka 60 000 personer trafikerar gatan under en
normal fredag, vilket &r den mest trafikerade veckodagen. Det
innebér ocksé att det tidvis uppstar tringsel och bristande
framkomlighet. Ovriga faktorer, markbeliggningen, de tillgingliga
entréerna, markvarmen och den sparsamma lutningen ger dock god
tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning. Sittplatser
finns 1 form av smala tvasidiga soffor utan armstod, placerade i
mitten av gatan.

Korsningen med Klarabergsgatan byggs om inom kort i samband
med tatskiktsrenoveringen av Sergels torg, vilket kommer att
forbéttra utformningen for fotgéngare. De gator som ligger mellan
Klarabergsgatan och Stromgatan dr smala och enkelriktade, men
bryter 4ndd gingstraket vilket kan antas minska dess attraktivitet.

Mojlig reglering
Ingen fordndring av gatans reglering foreslas.

Forslag pa atgarder

Pa kort sikt foreslés att korsningarna med Vattugatan,
Herkulesgatan, Jakobsgatan och Fredsgatan, byggs om for att
hastighetssikras. P4 kort sikt foreslds ocksé att utvalda platser
kompletteras med tillfdlliga mobler under sommarhalvéret. Pa
medellang sikt foreslds mobleringen av gatan bytas ut for att
uppmuntra mer till vistelse. Gatan foreslas pé ldng sikt fa ny
beldggning.

Riksbron, Riksgatan, Stallbron och Mynttorget

Strackan ar gégata dir enbart fordon med tillstand ar tillétna.
Omradet dr avstidngt med hoj- och sédnkbara pollare. Broarna ger
goda utblickar 6ver vattenrummet och manga av Stockholms
centrala landmérken. Mellan broarna gér stréket genom
riksdagshuset, som ér delstrickans enda verksamhet. Husets fasader
har relativt fa entréer och hogt sittande fonster mot Riksgatan.
Straket fortsétter 6ver Mynttorget, som bland annat har en funktion
som samlingsplats for demonstrationer. Omrédet &r valbesokt av
turister. Sittplatser saknas forutom pa Mynttorget.
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Majlig reglering
Ingen fordndring av gatans reglering foreslas.

Forslag pa atgarder

Strackan foreslds pa kort sikt om mojligt, i samrdd med Riksdagen,
kompletteras med sittplatser 1dngs med den sé kallade Bankkajen,
som gér utanfor Riksdagshuset pé den sida som vetter mot
Vasabron. Detta skulle kunna bli ett alternativt strak med utblickar
mot vattnet. P4 medellang sikt bor Mynttorgets moblering ses over
och kompletteras.

Vasterlanggatan, Jarntorget och Triewaldsgrand

Strackan &r, liksom merparten av resten av Gamla Stan, gdgata med
leveranser tillatna mellan 6 och 11 och transport av personer med
rorelsenedsittning tillaten dygnet runt. Gatan ar oerhort valbesokt
av turister vilket innebdr att det tidvis uppstér trdngsel och brister 1
framkomligheten. Beldggningen av betongmarksten &r sliten och
lappad. Sittplatser saknas.

Mojlig reglering
Ingen fordndring av gatans reglering foreslas.

Forslag pa atgarder

Gatan foreslds pd medellang sikt f4 en ny markbeldggning som
bittre passar for denna del av straket och ger en tillgéinglig
utformning som kopplar till nya Slussens system for gdende. P4 kort
sikt foreslas ocksa en utredning av hur alternativa strak genom
Gamla Stan kan forbéttras for att attrahera fotgéingare sé att
Visterlanggatan blir avlastad. Ett tinkbart strak skulle kunna vara
Stora Nygatan, som ansluter till Vasabron och Vasagatan norrut och
till Kornhamstorg och Slussen 1 s6der. Inom denna utredning
foreslds ocksé ett forslag pa vagvisning tas fram. Pé kort sikt
foreslas ocksa Jarntorget kompletteras med fler sittplatser.

Gotgatan mellan Hornsgatan och Medborgarplatsen

Mellan Hornsgatan och Sankt Paulsgatan dr Gotgatan enkelriktad
for biltrafik men dubbelriktad for cyklister genom ett motriktat
cykelfdlt. Gdngbanorna ricker inte riktigt till for fotgédngarna, som
tidvis fortsitter att gd 1 gatan nér de ldamnar Gotgatans gégatudel.
Strackan lutar brant mot Slussen och saknar helt sittplatser.

Pé gagatudelen, mellan Sankt Paulsgatan och Hogbergsgatan, ar
leveranser tillatna mellan 6 och 11, och transporter av personer med
rorelsenedsittning &r tillatna dygnet runt. P& kvarteret mellan
Hokens gata och Svartensgatan dr motorfordon som ska ta sig
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mellan de bada enkelriktade gatorna tillatna, eftersom gatorna dr for
smala for att tillata vindning. Den tidigare korbanan dr moblerad
med papperskorgar och cykelstill. Uteserveringar finns pa de
tidigare gangbanorna, vilket innebér att orienteringsmaojligheterna
for personer med synnedséttning ar bristfélliga. Under
formiddagarna domineras Gotgatans gagatudel av cykeltrafik och
leveranser. Det existerar en dubbelriktad omledningsvég via Sankt
Paulsgatan, Repslagargatan och Hogbergsgatan for cyklister som
inte vill cykla i gdnghastighet. Under eftermiddagarna domineras
gégatan av fotgéngare. Tidvis uppstar konflikter mellan personer
som cyklar och personer som gér.

Gotgatan mellan Hogbergsgatan och Medborgarplatsen ar
enkelriktad for biltrafik och dubbelriktad med en motriktad
cykelbana for cyklister. Gotgatan utgor hér en viktig tillfart till
Soderledstunneln, vilket innebér att det 1 dagsldget skulle ge stora
konsekvenser for fordonstrafiken att stinga av denna del for
fordonstrafik. Gadngbanorna dr smala och tidvis for tranga for
fotgingarflodet. Overgangsstillet vid Noe Arks grind och infarten
till S6derledstunneln, har smé véntytor for fotgdngare. Hér har hela
gangstrikets enda dodsolycka med en fotgéngare inblandad skett de
senaste fem 4ren, en kollision mellan en fotgéngare och en lastbil.

Mojlig reglering

Det pégar en parallell utredning av ett cykelstrdk mellan
Gullmarsplan och Odenplan, som utvérderat ett flertal olika
utformningar for att skapa en attraktivare cykelforbindelse forbi
Medborgarplatsen och Gétgatan, med férre konflikter mellan
fotgéingare, cyklister och motorfordon. Tyvérr har fa av de
alternativa rutterna for cykelstraket visat sig vara genomforbara pa
kort sikt. En anledning till detta &r Slussens ombyggnad och de
trafikomledningar som denna leder till, som begrénsar vad som gar
att gora under de nidrmaste fyra aren. Utgangspunkten for denna
utredning har darfor varit att den befintliga strickningen for
cykelstraket behélls, &tminstone pd kort sikt, men att strickan utreds
pa nytt nér trafikomledningarna &r avslutade.

Forutsatt att cykelstraket ligger kvar 1 sin befintliga strickning
foreslas strackan mellan Hornsgatan och Sankt Paulsgatan pé
medellang sikt regleras och utformas som en gata prioriterad for
cyklister och fotgdngare, enligt samma princip som ska utvecklas
for Norrtullsgatan.

Befintlig gagata mellan Sankt Paulsgatan och Hogbergsgatan kan
inte forlangas om inte de beskrivna forutséttningarna foréndras.
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Gotgatan mellan Hogbergsgatan och Folkungagatan dr idag en
viktig forbindelse till S6derledstunneln, som nés via Noe Arks
griand. Att ta bort forbindelsen skulle innebdra konsekvenser 1
trafiksystemet som varit for omfattande att 6verblicka for denna
utredning. Gagata pa denna del av straket finns darfor inte med som
ett alternativ.

Forslag pa atgarder

Utformningen av Gotgatan mellan Hornsgatan och Sankt
Paulsgatan foreslas pa kort sikt utredas vidare for att fa en
utformning som béttre motsvarar behoven hos fotgdngare och
cyklister.

Gagatudelen av Gotgatan, mellan Sankt Paulsgatan och
Hogbergsgatan, foreslés fa en tydligare utformning som gagata. En
forutséttning for detta &r att cykelstraket via Repslagargatan
tydliggdrs och forbéttras for att bli mer attraktivt att anvidnda for
cyklister. Pa kort sikt foreslas Gotgatan f4 ny moblering och
tillfalliga eller permanenta sittplatser i de befintliga
mobleringszonerna. P4 medelldng sikt bor gatan fa ny
markbeldggning for att tydliggora gdgatan och forbéttra bland annat
tillgangligheten for personer for funktionsnedséttning.

Pé kort sikt foreslas mdjligheten att bredda gangbanorna pé
Gotgatan mellan Hogbergsgatan och Medborgarplatsen undersokas,
om mojligt genom att lastplatsen pa strickan utgér.
Overgéangsstillet dver Noe Arks grind foreslds pa kort sikt byggas
om for okad trafiksédkerhet, vilket mgjliggdrs genom
enkelriktningen av tunnelinfarten under ombyggnaden av Slussen.
Ovriga atgirder vid Medborgarplatsen méste vinta till efter att
trafikomledningarna pé grund av ombyggnaden av Slussen ar
avslutade, eftersom delar av dagens gingytor tas i ansprak under
ombyggnaden. P& medelling sikt bor cykelstrékets strackning ses
over pa nytt.

Analys och konsekvenser

Det fortsatta arbetet och de foreslagna atgdrderna antas forbattra
gangvinligheten 1dngs med straket. Pa de delar av strackan dér
gaturegleringen dndras kan framkomligheten for fordonstrafiken
forsdmras, samt mojligheten att parkera begrénsas. Det foreslagna
fortsatta arbetet ér i linje med framkomlighetsstrategins mal.

Atgirderna som foreslas pa kort sikt ovan kommer sé ldngt det ir
mojligt att genomforas 1 samverkan med de projekt som redan pagar
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langs straket, till exempel de pagaende parkprojekten och projekt
Slussen.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att nimnden ger kontoret i uppdrag att
arbeta vidare med foljande fragor, som dr samtliga de atgarder som
beskrivs ovan som foreslas ske pa kort sikt:

e En utredning av lamplig utformning och reglering av gator
dér bade gang- och cykeltrafik ska vara prioriterade.

e Komplettering och dversyn av sittplatser langs
Norrtullsgatan.

o Ett forsok med gigata pd Drottninggatan mellan
Observatoriegatan och Rddmansgatan under sommaren
2017.

e Omreglering av Drottninggatan mellan Radmansgatan och
Tegnérgatan till gagata.

e Ombyggnad av Drottninggatans korsning med Tegnérgatan
for att tydligare prioritera fotgéingare.

e Ett forsok med sommarmoblering pa Drottninggatan mellan
Tegnérgatan och Stromgatan.

e Ombyggnad och hastighetssikring av Drottninggatans
korsning med Olof Palmes gata.

e Omreglering av Drottninggatan mellan Olof Palmes gata
och Apelbergsgatan till forbud mot trafik med fordon.

e Ombyggnad och hastighetssékring av Drottninggatans
korsningar med Vattugatan, Herkulesgatan, Jakobsgatan och
Fredsgatan.

e Undersoka mojligheterna att i samarbete med Riksdagen
komplettera den si kallade Bankkajen med sittplatser.

e Komplettera Jarntorget med sittplatser.

e Utreda gangstrak genom Gamla Stan som kan utgéra
alternativ till Vésterlanggatan.

o Komplettera Gotgatan med sittplatser.

e Utreda mojligheten att bredda gdngbanorna pa Gotgatan
mellan Hogbergsgatan och Medborgarplatsen.

e Bygga om dvergangsstillet ver Noe Arks grind for att 6ka
trafiksékerheten.

Den sammanlagda summan 1 investeringsmedel for ovanstaende
atgdrder uppskattas till 6 mnkr. De driftsmedel, cirka 0,3 mnkr, som
berdknas behovas for tillfalliga atgirder, bedoms kunna innefattas
inom befintlig budget for Levande Stockholm.

Slut
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