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Inledning

Stockholm véxer. Det skapar manga nya mojligheter men stéiller ocksé stora krav, bland annat pa att kunna
bygga ett stort antal bostider till rimliga priser samt att ordna ett fungerande hallbart trafiksystem med
minimal klimatpéverkan. Hur staden planerar for parkering dr en avgdrande faktor for att klara dessa
utmaningar:

. Nar parkeringsplatser langs gatorna &r fulla eller har hog beldggning leder det till soktrafik och
dubbelparkering, till exempel for att klara nddvandiga leveranser. Trangsel kan minskas om fler
platser blir lediga dér och nir de behovs.

. For vissa resor ér bil eller annat motorfordon det mest effektiva fardsattet. Men for att komma fram
maste man kunna hdmta och ldmna passagerare eller gods vid kantstenen. Om tillgang till kantsten
kan O0ka, 0kas transportsystemets effektivitet.

. Da varje resa med bil borjar och slutar 1 en parkeringsplats har tillgang till, och priset for parkering
en paverkan pa vilket fardsétt som viljs for en enskild resa. Detta kan anvédndas for att 6ka andelen
resor som sker med de yteffektiva fardmedlen, dvs. kollektivtrafik, gang och cykel.

. Nar nya bostdder byggs ska det byggas parkeringsplatser pa kvartersmark for att klara efterfragan
frdn de nya boende. Det dr viktigt att skillnaden i pris mellan de nya garagen och parkeringsplatser
pa omkringliggande gator leder till att de boende viljer att parkera 1 garagen och inte pa gatan.
Garageplatser som inte hyrs ut kostar pengar som 6kar boendekostnader.

Trafikkontoret har lagt fram ett forslag till strategi med ett helhetsgrepp pa parkering pa gatumark och pa
kvartersmark for att stodja ett hallbart stadsbyggande och trafiksystem. Strategin pekar ut behovet av en
ny plan for reglering av parkering pé gatan, som utvecklar den redan genomférda planen for innerstaden.
Kontorets forslag till plan for gatuparkering presenteras nedan.

Parkeringslagstiftning

Kommuner har olika sitt att reglera uppstéllning av fordon pa gatumark: genom foérbud att stanna eller
parkera samt genom att upplita platser for parkering. Parkeringsplatserna kan vara avgiftsbelagda eller
avgiftsfria, ldngre eller kortare uppstallningstider kan tillatas. Bestimmelserna regleras i trafikforordningen
(1998:1276), vagmarkesforordning (2007:90) eller genom lokala trafikforeskrifter och kan anvéndas for att
framja trafiksdkerheten eller framkomligheten. Avgifter regleras i lagen om rétt for kommun att ta ut avgift
for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. (1957:259).



Nuvarande parkeringavgifter

Gron biljett:

. 41 kronor per timme, dygnet runt 0-24, alla dagar.

. Inga platser for boendeparkering.

Réd biljett:

. 26 kronor per timme, 09-17 (9-16).

. 15 kronor per timme 6vrig tid.

. Moijlighet till boendeparkering finns, i vissa fall endast nattetid, 900 kronor per méanad eller 60

kronor per dag.

Bla biljett:
. 15 kronor per timme, 09-17.
. Moijlighet till boendeparkering finns, 900 kronor per manad eller 60 kronor per dag.

Dagens avgiftsbelagda omrade.

Gron biljett (kommande taxa 1)
[ Réd biljett (kommande taxa 2)
M B4 biljett (kommande taxa 3)
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Plan for gatuparkerings huvudsakliga inriktning

Forslaget innebdr att omradet dér avgifter tas ut utdkas till andra platser som har, eller kommer att fa, tat
bebyggelse med en blandning av bostdder och andra funktioner. Dessa platser priglas redan nu av liknande
parkeringsproblem som de i innerstaden:

. Efterfragan pa korttidsparkering for snabba drenden, pé- och avstigning samt lastning och lossning
ar pé flera platser storre &dn utbudet. Detta leder till dubbelparkering och skapar soktrafik, som
bada ger 0kad tringsel, 6kade utsldpp och trafiksdkerhetsproblem. Detta giller framst dagtid.

. Kvills- och nattetid dr boendes efterfragan pd parkering hogre @n utbudet vilket leder till bade
olovlig parkering med konsekvenser for framkomligheten och trafiksékerheten, och till soktrafik.

. Informell infartsparkering och arbetsplatsparkering tar upp platser dagtid i attraktiva lagen kring
tunnelbanestationer och arbetsplatsomraden. Detta bidrar till sémre stadsmiljo och trafiksdkerhet
pa bostadsgator. Det ger ocksd mer bilresande som medfor storre koldioxidutslédpp och sdmre
luftkvalité. Dessutom Okar trdngsel pé stadens infartsleder vid de tider da trangselproblematiken dr
som storst.

. Parkering kring andra mélpunkter, sdsom idrottsarenor, handelsplatser, skolor eller
badanlédggningar kan under vissa perioder leda till trafiksékerhets- och framkomlighetsproblem.

Aven den avgiftsbelagda tidsperioden i innerstaden foreslds dndras. Detta for att bittre spegla de tider da
tringselproblematik och/eller stor parkeringsefterfrdgan kan uppsta samt for att 6ka incitament att [dmna
bilen hemma och éka pad annat sitt. De utdkade tiderna kommer att understodja den privata marknaden for
garage. Nar fler véljer att parkera 1 garage skapas forutsattningar for att omfordela gatuutrymme fran
parkering till hallbara transportmedel eller béttre stadsmiljo.

En bdrande id¢ dr att underldtta bostadsbyggande genom avgifts- eller tidsreglering av gatuparkering. Detta
gor att nyinflyttade kommer att anvidnda bostadens garage och inte gatumark for langtidsparkering. Fulla
garage mojliggor fler bostadsprojekt dé parkeringen 1 hogre grad bdr sina egna kostnader och priserna pa
bostéder dd kan hallas nere. Samtidigt hjélper avgifterna till att skydda befintliga boendes
parkeringsmojligheter genom att de som saknar mdjlighet att parkera pd kvartersmark kommer att erbjudas
boendeparkering.



Forslag till andrad reglering

Forslaget innebér dndrad avgift i citykdrnan och éndrade tider for befintliga avgifter i innerstaden, samt en
utokning med tre nya taxeomraden i ytterstaden.

i,

e - SO S A 2
Kartan dr endast illustrativ och visar ungef:

Taxa 1:
. 50 kronor per timme, dygnet runt 0-24, alla dagar
. Inga platser for boendeparkering

Técker ett mindre antal hogattraktiva gator i city. Avgiften géller dygnet runt och parkering far max ske en
timme.
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Taxa 2:

. 26 kronor per timme, 7-21 (9-19) 9-19
. 15 kronor per timme 6vrig tid
. Boendeparkering 1100 kronor per manad eller 75 kronor per dygn

Tacker city plus de viktigaste huvudgatorna i innerstaden. Avgift dygnet runt alla dagar. Méjlighet till
boendeparkering finns, i vissa fall endast nattetid.

Taxa 3:

. Tillampas dven i omraden kring Liljeholmen och Gullmarsplan

. 15 kronor per timme, 7-19

. 10 kr per timme, (11-17)

. Boendeparkering 1100 kronor per manad eller 75 kronor per dygn

Tillimpas inom 6vriga innerstaden inklusive Hammarby Sjostad. Mojlighet till boendeparkering finns.

Taxa 4:

. Tillimpas i narfororter

. 10 kronor per timme, 7-19 (11-17)

. Boendeparkering 500 kronor per manad eller 35 kronor per dygn
Taxa 5:

. Tillimpas utanfor nérforort

. 5 kronor per timme, 7-19

. Boendeparkering 300 kronor per manad eller 20 kronor per dygn
Taxa 6:

. Tillimpas inom de yttre delarna av staden

. Taxan dr inte faststalld

Numeriska taxakoder

Idag anvinds fargkoder — gron biljett, rod biljett och bla biljett — for olika taxenivaer. Kontoret foreslar att
istéllet kalla de olika nivaerna for taxa 1, taxa 2 och taxa 3 osv. Numeriska taxakoder mojliggor flera olika
taxor. Utvecklingen gir mot ett biljettlost system dér bevis i framrutan, sasom biljetter, ersitts av digital

kontroll.

Olika taxeomraden

Taxa 1 ticker ett mindre antal hogattraktiva gator i city. | omradet finns manga alternativa parkeringar pa
kvartersmark. Avgiftsnivan har som syfte att maximera nabarhet for korta drenden, pa- och avstigning samt

lastning och lossning.



I 6vriga innerstaden, dvs. taxeomrade 2 och 3 har levnadsmonstren under det senaste artiondet fordndrats.
Trafiken kommer igang tidigare pa morgnarna och butiker, restauranger, biografer, caféer etc. dr dppna till
sent pa kvillarna och pa helger. Karaktédren har éndrats dven i1 bostadskvarteren dér det dr betydligt mer liv
och rorelse dn tidigare. For att ordna trafiken och gora det léttare att hitta parkeringsplatser savél pa morgnar
som kvillar och helger behover tiden for avgiftsbelagd parkering éndras i innerstaden kommer ocksa den
trafikstyrande effekten bli tydlig, vilket bidrar till att uppfylla stadens klimatmal.

Omradet for taxa 3 utdkas till delar av Gullmarsplan och Liljeholmen/Arstadal som redan har
innerstadskaraktir med tillhdrande aktiviteter och trafik.

I taxeomrade 4 och 5 dr det idag avgiftsfri parkering pa de flesta gator, det finns bara ett fatal avgiftsbelagda
parkeringsplatser. Parkeringstrycket dr redan hogt och forvintas oka i takt med att staden véxer. Taxa 4
innefattar manga omraden dér fortétning sker eller planeras, omraden dir bdde infartsparkering och
utfartsparkering sker pd gatan samt dar mélpunkter som centrumanlidggningar, idrottsanldggningar och
skolor orsakar hog parkeringsefterfragan. Taxa 5 infors for samma typ av omrédden som taxa 4 med
skillnaden att dessa omraden dr nagot glesare och ligger ldngre ut fran city. I samband med inférandet
kommer endast en del av taxeomrdde 5 att aktiveras/avgiftsbeldggas, detta illustreras i kartbilden.

Genom att infora taxa 4 och aktiv taxa 5 tar kontoret ett helhetsgrepp pé parkeringsfrdgan. Om
avgiftsreglering endast infors pd de platser dar parkeringstrycket ér som storst idag sa kan problemen flyttas
till narliggande omraden. Dessutom skyddas inte befintliga boendes parkeringsmojligheter i dessa omréaden
dér staden vixer kraftigt.

I taxeomrade 4 och 5 finns ett fatal platser som redan har avgiftsbelagd parkering, dessa dr beldgna i
Vistberga industriomrade, Alviksplan, Kista Science Tower och Alvsjomissan. 1 Vistberga anpassas taxan
till omgivande zon. Vad giller Alviksplan , Kista Tower och Alvsjémissan ér taxan idag hogre &n den som
foreslas 1 omgivnade zon, detta pga. hogt besokstryck. Alviksplan justeras till den foreslagna taxa 2, Kista
Science Tower justeras till den foreslagna taxa 3, Alvsjoméssan justeras till den foreslagna taxa 2.
Hogdalen foreslas ligga utanfor zon med avgift, Rangstaplan i Hogdalen har avgiftsbelagd parkering dér
foreslds ingen éndring.

Ovrig reglering

Ovrig reglering pa gatorna méste anpassas s att de foljer de nya avgiftstiderna, till exempel behéver forbud
att parkera mellan kl. 9-17 anpassas genom att forldnga tiden for parkeringsforbudet eller genom att
kombinera forbudet sé att det under vissa tider dr parkering mot avgift. Likasd kommer behov av reglering
kring centrumbildningar och tunnelbanestationer eller andra knutpunkter att behdva ses dver nir nya
taxeomraden infors, detta kan komma att vara nédvéndigt dven utanfér omréden dér avgift infors. Platserna
kommer att inventeras och utifran trafik- och parkeringssituationen kommer en bedémning att goras.



Grinser for de olika omridena

Ungefiarliga granser mellan de olika omrddena illustreras i kartan pé sidan 5. Gransdragningen utgar ifran
bade nuvarande situation och fran hur 6versiktsplanen beskriver att staden ska utvecklas. Allteftersom staden
viaxer kommer zongrinserna att anpassas. Dragningen av zonerna skiljer sig mellan soder- och vésterort.
Anledningen dr omradenas skilda bebyggelsestruktur. I vésterort finns en mycket storre andel villor riktigt
ndra innerstaden och i1 dessa omrédden bedoms det initialt vara lampat med en lagre avgift — trots att de i
oversiktsplanen pekas ut som en del av den centrala stadens utvidgning.

I den mén det d4r mojligt anvdnds existerande granser som végar, gronomraden och dylikt for att sérskilja
omradena och pa sa sétt undvika overflyttningsproblem i gransomradena. Trafikkontoret kommer att utreda
detta i1 detalj i samband med planens inférande. Uppstar dnda problem i1 gransomraden sa avser kontoret att
modifiera gransdragningen efter hand.

Boendeparkering

Allmaént géller att [dngtidsparkering av fordon ska ske pa kvartersmark. Detta &r inte alltid mojligt och 1 dessa
fall ar gatuparkering ett alternativ for de boendes langtidsparkering. Systemet med boendeparkeringstillstand
har som syfte att avgiften pa gatan i sig inte ska fungera som ett incitament att ta bilen istillet for att aka med
kollektivtrafik, cykla eller ga.

Boendeparkeringstillstandet dr idag kostnadsfritt och ger mgjlighet for boende att lamna bilen vid bostaden
till ett reducerat pris och under en ldangre tidsperiod dn som normalt tillats. Rétt till boendedispens/boende-
parkeringstillstdnd har den som é&r folkbokférd inom det aktuella boendeomradet och uppfyller géllande
villkor. Parkering kan ske pa parkeringsplatser som dr utmarkta med tilliggstavla som visar att boende inom
ett visst omrade dr berdttigade till att parkera pa platsen. Betalning sker ménadsvis eller per dag. Inga bevis
behdvs 1 framrutan, undantaget om foraren véljer att 16sa biljett, kontroll av betalning sker elektroniskt via
parkeringsvaktens handdator.

I de omraden dér nya avgifter for gatuparkering foreslds kommer boendeparkering endast att inforas dir
det finns ont om parkering pa kvartersmark. Boende i omrdden som har behovet av parkering tillgodosett
pa kvartersmark kommer inte vara berédttigade till boendeparkeringstillstind. Att boendeparkera kommer
darfor inte att vara mdjligt inom alla omraden. I till exempel omraden byggda pa 60-talet eller senare finns
det gott om parkering pa kvartersmark. Boende 1 nya bostdder i omrdden som har boendeparkering, i bade
innerstaden och ytterstaden kommer inte kunna fa boendeparkeringstillstand.

De nya boendeparkeringsomradena, som foreslas i ytterstaden, anpassas till lokala forutsattningar och
kommer att bli mindre dn de i innerstaden. I omrddena kring evenemangsomradet vid Globen finns ett antal
platser som dr reserverade endast for boende 1 Johanneshov. I samband med att parkeringsplatserna
avgiftsbeldggs kommer det inte att vara lika attraktivt att nyttja dem vid evenemang pé arenorna. Kontoret
foreslar att Johanneshov far samma typ av boendeparkering som omkringliggande gator.



Avgiftsnivaer for boendeparkering

De nya avgifter som infors kommer att skydda befintliga boendes parkeringsmdjligheter genom att de som
saknar mojlighet att parkera pa kvartersmark kommer att erbjudas boendeparkering. Ovriga méste betala
full avgift vilket lamnar mer plats till de med boendeparkeringstillstind. Detta gor att nyinflyttade kommer
att anvdnda bostadens parkering och inte gatumark for langtidsparkering. Fulla garage/parkeringsplatser
mojliggor fler bostadsprojekt da parkeringen i hogre grad bar sina egna kostnader, vilket &r en forutséttning
for att kunna bygga bostider till rimliga priser.

Om boende i nybyggda fastigheter inkluderas i boendeparkeringssystemet méste nivan pa
boendeparkeringsavgiften vara sd hog att flertalet boende 1 nybyggda fastigheter dnda viljer att anvinda
garagen. Hyran i ett nybyggt garage eller parkeringsplats pa kvartersmark, om den inte subventioneras, kan
kosta mellan 1000 och 3000 kronor per manad sé detta skulle innebara mycket hoga
boendeparkeringsavgifter for alla boende, oavsett om de har tillgang till parkering pa kvartersmark eller e;j.

Genom att exkludera boende 1 nybyggda fastigheter kan boendeparkeringsavgiften séttas pa en for boende
mer fordelaktig nivéa. Staden har redan borjat exkludera storre nybyggda omraden fran

boendeparkeringssystemet. I till exempel Norra Djurgardsstaden finns inte boendeparkering pa gatan.

Foljande nivaer foreslas:

Taxa Manadskostnad med Kostnad for fyra veckor Dygnsbiljett
boendetillstand utan boendetillstand boendetillstind

2 1100 kr 17 240 kr 75 kr

3 1100 kr 4 200 kr 75 kr

4 500 kr 2 880 kr 35 kr

5 300 kr 1320 kr 20 kr

Manadsavgift for boendeparkering i innerstaden forslds hojas fran dagens 900 kronor till 1100 kronor.
Avgiften hojs for att understddja en fungerande marknad for privata garage i innerstaden. Detta dr viktigt for
att fler ska vélja att parkera i garage och ddrmed frimja framkomligheten och en bra stadsmilj6. Da
kommersiella garage inte finns i ndgon storre omfattning i ytterstaden behdver denna faktor inte tas hinsyn
till hdr i nuldget.



Avgiftstid och uppstillningstid for boendeparkering

Boendedispensen innebér idag att avgift endast behdver erldggas mellan klockan 9-17. Detta innebér
att man med stdd av boendetillstdndet kan parkera gratis pd platser som &r avgiftsbelagda pa andra
tider, till exempel ldngs huvudgator med avgift dygnet runt.

Det finns ett antal platser i staden dér det inte finns regelbundna parkeringsforbud pa
servicedagar/nétter. P4 dessa platser dr det mojligt for den med boendetillstind att parkera i
obegrinsad tid. Detta har gjort det svart att utfora arbeten och underhall i gatan eftersom fordonen stér
korrekt.

Kontoret foreslar att boende ska betala avgift oavsett dag och tid pa dygnet om parkering sker pa en
avgiftsbelagd parkeringsplats. Idag betalas avgift mellan 9-17 pé vardagar.
Kontoret foresldr ocksa att parkering med stod av boendedispensen fér ske som langst 7 dygn 1 stréck.

Dispensavgift

Antal boendedispenser som ér beviljade i innerstaden uppgar till ca 45 000 stycken, av dessa parkerar
endast ca 13 000 stycken fordon dagligen med stod av dispensen. Kontoret ser en framtida 6kning av
dispenshanteringen eftersom boendeparkeringstillstdnden forvintas mer @n fordubblas i samband med
genomforandet av parkeringsplanen. Staden bor dérfor med stod av lagen (1978:234) om ndmnder
for vissa trafikfragor ta ut en avgift pa 300 kronor for handliggning av boendeparkeringsdispenserna.
Avgiften tas ut vid nyansokan, fordonsbyte och omradesbyte. Det dr d4 inte fridga om en
parkeringsavgift utan en erséttning for utredningsarbetet och administrationen i samband med
dispensgivningen, en s.k. dispensavgift.

Kontoret foresldr att en avgift pa 300 kronor for handldggning av boendeparkeringsdispenserna infors.
Avgiften ska tas ut vid nyansokan, fordonsbyte och omradesbyte.



Kompletterande regelandringar

Idag géller att inom téttbebyggt omrade, vilket innebir hela Stockholms stad, fir parkering ske under en
sammanhéngande tidsperiod av maximalt 24 timmar. Bestdmmelsen ar rikstdckande och regleras i
trafikforordningen. Lokala avvikelser i form av andra tidsbegransningar faststédlls genom lokala
trafikforeskrifter och framgér av skyltning pé platsen. I vissa dispenser som nytto- och
boendeparkeringsdispens finns andra regler om tidsbegrénsningar vid parkering.

Parkeringsplatser for MC/EU-moped

Parkeringsplatser for MC har varit avgiftsfria dd forvaring av p-biljett pd fordonet varit ett problem. Med
nya betalningsmdjligheter dd inget synligt bevis behdver placeras i/pd fordonet foreligger inte lingre nagot
skal till att avgiftsbefria dessa fordonsslag.

Da fordonen inte upptar sé stor plats i gaturummet foreslas att avgiften for att parkera dessa reduceras. For
att kunna parkera till reducerad taxa krévs att parkerng sker pé reserverad parkeringsplats for aktuellt for-
donsslag och att betalning sker via det alternativa betalsystemet “Betala P”. Aven boendeparkeringsavgif-
ten reduceras.

Kontoret foreslar att tvahjuliga motorcyklar som saknar sidvagn och tvdhjuliga EU-mopeder klass 1 som
saknar sidvagn fir en reducerad boendeparkeringsavgift med 50 %. I taxeomrdde 1 och 2 fGreslds en
avgift pa 10 kronor per timme och i taxeomrade 3-5 en avgift pa 5 kronor per timme. Detta giller under
forutséttning att parkering och betalning for parkering sker som ovan beskrivits.

Parkeringsplatser for buss och lastbil

Parkeringsplatser for sévél bussar som lastbilar dr idag avgiftsfria. Konkurrensen om gatuutrymmet ér stor
dven bland dessa fordonsslag och omsittning behovs for att kunna tillgodose parkeringen for s ménga som
mojligt.

Kontoret foreslar att avgifter infors for parkering av bussar och lastbilar dven pa de reserverade platserna
for aktuellt fordonsslag.

Undantag for tunga fordon och taxi

I de generella lokala trafikforeskrifterna for Stockholm anges att tunga fordon och taxi fir parkeras under
hogst 30 minuter pa parkeringsforbud vardagar (dock ej dag fore son- och helgdag) mellan klockan 06-18.
Bestdmmelsen har funnits sedan 1978. Idag ser gatubilden annorlunda ut och konkurrensen om

parkering intill strickstenskanten &r stor. Efterfrdgan pa mojligheter att stanna for i- och urlastning samt
av- och péstigning ir pa fler platser storre dn utbudet. Den 36 ar gamla bestimmelsen ér inte 1 linje med
forslaget till p-plan och dagens trafiksituation, det 4r heller inte helt klarlagt om bestimmelsen idag har stod
i nu géllande trafikforfattning.

Kontoret foreslar darfor att den generella lokala trafikforeskriften som medger rétt till 30 minuters
parkering pé parkeringsforbud for tunga fordon och taxi upphévs.

Reserverade parkeringsplatser for rorelsehindrade

Personer med funktionshinder som har ritt till parkeringstillstdnd for rorelsehindrade kan parkera utan att
erldgga avgift. Skélet dr att deras funktionsnedséttning i ménga fall inneburit svarigheter att 19sa biljett frdn
parkeringsautomaten. Forutsdttningarna for att betala for parkering har éndrats, idag finns helt andra
tekniska mdjligheter att betala for sin parkering.



De rikstidckande bestimmelserna om sérskilda undantag for rorelsehindrade foreskrivs i
trafikforordningens 13 kap. 8 §, dessa lyder:

“Ett parkeringstillstand gdller i hela landet och ger:

1. rdtt att parkera under hogst tre timmar ddr parkering enligt en lokal trafikforeskrift dr forbjuden
eller tillaten under kortare tid dn tre timmar,

2. rdtt att parkera under hogst 24 timmar ddr parkering enligt en lokal trafikforeskrift dr tilldaten
under minst tre men mindre dn 24 timmar,

3. rdtt att parkera pd parkeringsplatser som genom lokala trafikforeskrifter reserverats for
rorelsehindrade med parkeringstillstand, varvid viss lingsta uppstdllningstid som foreskrivits for
sddan plats skall iakttas, samt

4. rdtt att parkera under hogst tre timmar pd gdgata. Parkeringstillstand ger inte rdtt att parkera pa
en plats som foreskrivits vara avsedd for ett visst dndamdl eller fordonsslag.”

Under de senaste 10-15 aren har antalet tillstdnd for rorelsehindrade som anvénds 1 Stockholm 6kat. Ménga
bilar, sévil utlandsregistrerade som svenskregistrerade, parkeras med stod av tillstdnd utfardade i andra
EU-lénder. Flera av dessa tillstdind kan konstateras vara forfalskade och parkeringsanméarkning utférdas.
Det finns dock ett stort morkertal da kontroll hos myndigheter 1 andra ldnder i de flesta fall inte 4r mgjlig.
Reglerna kring hur ett utldndskt tillstind far anvéndas 1 Sverige finns i transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rdd for parkeringstillstdnd for roérelsehindrade TSFS 2009:73. I foreskriften framgar att samtliga
tillstdnd utfardade 1 ldnder inom EU berittigar till samma parkeringsmdjligheter som svenska
tillstindshavare har. Inom Sverige forekommer ocksé missbruk av de svenska tillstdnden som &r svért att
beivra. Vanligt ér att anhorig 14nar tillstdndet och anvinder sig av tillstandet som stdd for sin parkering.
Tillstinden dr inte knutna till ett specifikt fordon utan &r personliga. Idag tillater staden fri parkering i 24
timmar pa platser med forbud att parkera, vilket har lett till ett 6kat missbruk av tillstdnden. For att motverka
missbruket bor parkering pa parkeringsplatser inte ldngre vara avgiftsfri.

Kontoret foreslar att reglerna for Stockholm dndras till att f6]ja trafikforordningens 13 kap. 8 §, som
atergetts ovan 1 kursiv stil. Kontoret foresldar ocksa att personer som har parkeringstillstdnd for
rorelsehindrade har mojlighet att ans6ka om reducerad parkeringsavgift och for en kostnad av 500 kr per ar
parkera pa all avgiftsbelagd parkering pd gatumark i staden.



Avgifter for nyttoparkering

Ett foretag som har serviceutrustade fordon eller fordon som transporterar gods i samband med service av
olika slag och behdver parkera néra tillfdlliga arbetsplatser kan ansdka och beviljas tillstand for
nyttoparkering. Tillstdndet giller for parkering 1 upp till tvé timmar. Nyttoparkeringstillstdnd A giller
dygnet runt och ar till for foretag med jourverksamhet. Nyttoparkeringstillstdnd B giller alla dagar mellan
klockan 8-18. Avgiften for tillstdnden &r idag 12 000 kronor per ar exklusive moms. For att avgifterna ska
ha en fortsatt trafikstyrande effekt med de nya parkeringsavgifterna foreslas att &ven nyttoparkeringavgiften
justeras och att den differentieras pa de olika tillstandstyperna A och B.

Kontoret foreslar att avgiften for nyttoparkeringstillstaind A &ndras till 22 000 kronor exklusive moms och att
nyttoparkeringstillstind B dndras till 17 000 kronor exklusive moms samt att tiden da nyttoparkeringstillstand
B édr giltigt andras till att gélla alla dagar mellan klockan 7-19.

Nyttoparkeringstillstind C (food trucks) faststélldes s& sent som varen 2015, varfor ingen justering
foreslés. Eftersom nyttoparkeringsdispens endast kan beviljas niringsidkare redovisas samtliga kostnader
med mervirdesskatten avdragen. Avgifterna dr anpassade efter den foreslagna nivan for boendeparkering i
innerstaden.

22 000 kr 1833 kr
17 000 kr 1417 kr
30 000 kr 2500 kr

Forutom i taxeomrade 5 innebar nyttoparkeringstillstand fortfarande en subvention jamfort med att erldgga
avgift 1 parkeringsautomat, sedan far var och en vérdera fordelen att endast stélla in en parkeringsskiva
istéllet for att betala vid varje parkeringstillfélle. Inte minst for foretagens administration ar
nyttoparkeringstillstinden en avsevérd besparing. Nyttoparkeringstillstandet géller dven pa
parkeringsforbud.

Parkeringsautomater

Nar ndmnden fattade beslut om inférande av betaltjansten “Betala P’ beslutades ocksa att antalet
parkeringsautomater skulle minskas. I de omraden dér nya avgifter foreslas kommer automaterna att séttas
upp betydligt glesare én i innerstaden. I dessa omraden bor moderna biljettlosa parkeringsautomater, dar
bildgaren knappar in bilens registreringsnummer och p-tid pé en display, séttas upp.

Idag finns mojligheten att 16sa boendebiljett for mer &dn en dag i parkeringsautomaten, biljett for 5 dagar i
strack kan 16sas. Med forslaget om de nya avgiftstiderna och taxorna &r det lampligt att endast dygnsbiljett
ska vara mojligt att 10sa. De flesta boende betalar sin avgift via manadsbetalning och de som onskar betala
for en vecka kan gora det via appen “Betala P”.

Kontoret foreslar att parkeringsautomaterna i de nya omradena begrinsas till att vara 1-2 per omrade.

Kontoret foreslar ocksa att mojligheten att 16sa dagbiljett for upp till 5 dagar i strack for boendeparkering i
parkeringsautomat slopas, istillet kommer dygnsbiljett for 24 timmar vara mdjligt att 16sa.
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Genomforande

Forslaget innebar okade intikter for staden i1 form av parkeringsavgifter. Samtidigt finns element i forslaget
som verkar i riktning mot minskade intékter, som till exempel att fler forvéntas parkera pa kvartersmark.
Genom den ekonomimodell som staden tillimpar innebér inte de forandrade intdkterna nagon

automatisk paverkan pa trafikndmndens tillgédngliga medel. Nimndens 6kade kostnader maste darfor
finansieras genom 0kad budget for driftkostnader.

Parkeringsintékter dr svarprognosticerade da de paverkas av méinniskors livsvanor, konjunktur,
betalningsmoral samt vider. Dessutom ér priselasticiteten, dvs. hur priset paverkar efterfragan, svarbedomd.
Ett av syftena med parkeringsplanen dr att paverka efterfragan pa parkering samt att frimja resande med
gang, cykel och kollektivtrafik.

Parkeringsplanen kommer att stdlla krav pa en utdkad bemanning. En utdkning av omradet och tiderna
for avgiftsbelagd parkering innebér att resurser maste tillsattas for att staden ska kunna uppratthilla den
kvalitet och serviceniva som vara medborgare har att forvinta sig. En omfattande 6kning kommer att ska av
t.ex. hantering av boendeparkeringstillstand, synpunkter, fragor, parkeringsévervakning, skotsel av
parkeringsautomater, entreprenaduppfoljning och handlédggning av inkomna drenden.

Efter att beslut har fattats tar genomforandet cirka tva ar. Nya avgifter kan inforas stegvis, kontoret avser att
borja i taxeomrade 4 for att darefter genomfora innerstadens forandringar och avsluta med aktivt
taxeomrade 5.



Oversiktlig konsekvensbeskrivning

Effekterna av forslaget jimfors med ett alternativ dir regleringen &r oforindrad, jamforelsealternativet.
Konsekvensbeskrivningen dr ingen omfattande redovisning av alla mojliga effekter. Effekterna kommer att
behova foljas upp lopande och regleringarna justeras for att lindra odnskade effekter.

Bostadsbyggande

Nér nya bostider byggs ska det ocksé byggas parkeringsplatser pa kvartersmark for att klara efterfragan
fran de nya boende. Det dr ocksa viktigt att skillnaden i pris mellan de nya garagen och parkeringsplatser pa
omkringliggande gator inte resulterar i att de boende viljer att parkera pa gatan och garagen blir
underutnyttjade. Forslaget innebdr att parkering pa gatumark far en sddan kostnadsniva att det &r mojligt att
bygga ett lampligt antal parkeringsplatser till nya bostidder och att dessa kommer att anvidndas av de boende.

Om staden framforallt vill agera i de omrdden dér konkurrensen om marken ar storst och underlitta
bostadsproduktionen i centrala stadens utvidgning kan forslaget i hog grad uppfylla uppstillda mal.
Forslaget medfor battre forutsittningar for bostadsproduktion i relation till jimforelsealternativet.
Jamforelsealternativet med fortsatt avgiftsfri och subventionerad gatumarksparkering forsvérar och
forhindrar bostadsproduktion med god ekonomi i planerad omfattning.

Biltillgang

Det finns inget uttalat mal att padverka det individuella bildgandet. Det ska finnas en mojlighet for invanarna
att dga eller ha tillgang till en bil. Staden har ddremot t ex uttalat mal att bilanvindning ska styras till de
resor ddr bilen ger mest samhillsnytta. Om bilanvindning minskar i hogtrafik kan gatuutrymmet
omfordelas till mer kapacitetsstarka fairdmedel och dirmed 0ka gatans kapacitet.

Kostnader for parkering paverkar bildgande och biltillging. Synliggérande av kostnader kan medfora att en
del avstar fran att kopa eller dga en egen bil om dessa personer har liten ekonomisk marginal eller har liten
nytta av egen bil. Med en begrinsad budget kan l4dgre kostnad ldggas pa inkdp av bil nir dven
parkeringskostnader maste tickas.

Nir bilanvindare 1 hogre utstrackning far betala kostnader for parkering kan bilpooler och andra
bildelningstjanster blir mer fordelaktiga. Detta eftersom parkeringskostnader for bilpooler kan fordelas pé
flera anvindare och bilen star mindre stilla.

Forslaget bedoms fa storst pdverkan pa individer med ldgre inkomst som dger en bil men som idag inte
betalar kostnader for parkering. Med synliggorande av parkeringskostnader stirks forutsittningar for
bilpooler och andra bildelningstjanster att konkurrera med privat bildgande.

Jamforelsealternativet ar det bista alternativet ur ett individuellt bildgaperspektiv, da kostnader for
parkering i hog grad delas med icke bildgare och betalas via hyran.



Framkomlighet

Parkering tar utrymme. Pa platser dér det &r trangt idag kommer det bli &nnu trangre nér befolkningen okar
och den téta staden utvidgas. Tydliggorande av kostnader bidrar till att enskilda personer dndrar fardsétt
samt 6kar mdjligheten att hitta en parkeringsplats vid bilresans slut. Det 6kar restidspalitligheten och
minskar soktrafiken. Okad framkomlighet och pélitlighet frimjar niringslivets transporter. Hogre
omsittning av parkering frimjar handel och okar yrkestrafikens forutsdttningar att parkera.

For en bilforare dr framkomlighetsforbattringar 1 den rorliga trafiken av mindre nytta om det inte gar att
hitta en parkeringsplats vid malpunkten. Fordndrad reglering med tydliggérande av parkeringskostnader
medfOr att utrymme kan frigdras pa bl.a. huvudstrak for stombussar och cykel.

Forslaget medfor bittre forutsdttningar for framkomlighetsfrimjande atgirder och béttre restidspalitlighet
med bil. I relation till dagens situation skulle jimforelsealternativet medfora att det blir svarare att hitta en
parkeringsplats ndr staden véxer. Detta skulle motverka uppstillda mal om 6kad framkomlighet.

Fordelningseffekter

Tva av tre stockholmare édger inte en bil och mindre &n hélften av hushéllen i1 flerfamiljshus disponerar en
bil. I Sverige &r bilinnehavet bland unga i1 dldern 18-24 lagre dn 10 procent. Dagens system har
fordelningseftfekter som medfor att de som varken dger eller reser med egen bil missgynnas och indirekt
fir betala for andras parkering. Framforallt drabbar detta yngre som koper sitt forsta boende genom dkade
kostnader for smé ligenheter.

Forslaget medfor att enskilda personer med lag inkomst pdverkas negativt da avgift medfor 6kade
individuella kostnader for bilinnehavare. Den storsta andelen med ldgre inkomster véntas diremot gynnas,
dé dessa idag dr med och subventionerar bilparkering som de inte anvénder. Genom att styra éver kostnaden
pa bilinnehavare beddms sammantaget progressiva fordelningseffekter kunna erhallas.

Jamforelsealternativet innebdr att parkeringskostnader doljs och icke-bildgare dven fortsdttningsvis tvingas
indirekt finansiera bilparkering. Detta alternativ synes inte héllbart i relation till uppstédllda mal.

Jamstilldhet

Da mins och kvinnors resbeteende samt bilinnehav skiljer sig dr det rimligt att tro att det finns ett jamstalld-
hetsperspektiv pa parkeringsplanen. Okade kostnader torde falla i hdgre grad p4 gruppen min, som ger fler
bilar, men dd kvinnor har i genomsnitt ldgre inkomster kan effekten sla hardare mot kvinnor som dger bil.
Utan tillgdng till mer detaljerat underlag om hur syftet med bilresan kan skilja sig mellan mén och kvinnor
1 Stockholm &r det dock svért att dra pélitliga slutsatser.

Framkomlighetsstrategins inriktning pé att frimja resor med kollektivtrafik och ging borde frimja malen
om ett jamstallt trafiksystem.

Klimatpaverkan

Staden har som mal att vara en fossiloberoende organisation 2030. Malet f6r Stockholm ér att
fordonsflottan ska vara fossiloberoende till &r 2030 samt att staden ska vara fossilbranslefti till &r 2040.
Inom transportomréddet kriver detta bdde en omstéllning av fordonsflottan till alternativa drivmedel, samt
en minskning av bilresandet. Forskning visar att parkeringsavgifter har potential att ge en trafikminskning i
storleksordning som det som uppnas via trangselskatten. Effekten av denna plan pa bilresande héller pé att
undersdkas mer ingdende, dock visar tidigare undersokningar att bilresandet kommer att minska.
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