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Bromma flygplats — Lagesredovisning

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Stadsledningskontorets anmédlan "Bromma flygplats — Légesredovisning”
godkénns.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

Stadsledningskontoret anméler i detta drende stadens rapportering i form av en
lagesredovisning till kommunstyrelsen for godkdnnande. Stadens interna arbete har
samordnats och letts av stadsledningskontoret. Exploaterings-, stadsbyggnads- och
trafikkontoret samt miljoforvaltningen har ingatt i arbetsgruppen och arbetat fram
underliggande material.

Materialet som redovisas i bilaga 2 till promemorian dr framtaget som svar pa
forfragan fran den statliga samordningsmannen for Bromma flygplats och redovisar
vilka mdjligheter det finns att ersitta flygplatsen med stadsbebyggelse och da framst
bostider.

I bilaga 2 till promemorian framgar underlaget som ldmnats till
samordningsmannen i sin helhet.

Beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.
Mina synpunkter

Stockholmsregionen behover stirkta och forbattrade flygforbindelser, inom Sverige,
till Europa och 6vriga delar av vérlden. Att det &r mojligt att flyga snabbt till
Stockholm fran 6vriga delar av Sverige eller vérlden ar centralt for Stockholms
fortsatta utveckling och tillvdxt. Genom den snabba tillvixt Stockholm har, som kan
stirkas genom bittre flygforbindelser, skapas ocksa ett stort behdv av bostéder. Just
nu ser vi en stor brist i var region och det kommer att behdvas hundratusentals nya
bostdder de kommande decennierna, sarskilt stort 4r behovet i1 centrala och
kollektivtrafikndra lagen. Bostadsbristen dr det i sdrklass storsta hotet mot
Stockholmsregionens fortsatta tillvaxt.



Regeringens sérskilda utredare Anders Sundstrom har pa regeringens uppdrag
analyserat hur flygkapaciteten i Stockholmsregionen kan stérkas samtidigt som
mdjligheterna till bostadsbebyggelse kan 6ka. Den politiska debatten kring flygets
utveckling i Stockholm har i mangt och mycket handlat om Bromma flygplats vara
eller inte vara. Tyvirr har denna debatt varit polariserad och tillrdckliga fakta har
saknats for att tydligt ta stéllning till hur flyget pa bésta sétt kan utvecklas, samtidigt
som bostadsbebyggelse mojliggors. Att Anders Sundstrém snart kommer att
presentera sina slutsatser och sitt underlag 4r bra och viktigt for att nd en nyanserad
debatt i fragan om flygets utveckling i Stockholm.

Stockholms stad har ombetts inkomma med underlag pa vilken bostadsbebyggelse
som skulle vara mojlig i framtiden om Bromma flygplats stings. Det &r ett vasentligt
underlag till utredningen och en grund till en fortsatt diskussion. Stockholm saknar i
dag ett stort antal bostdder. Till &r 2030 kommer det att byggas 140 000 bostider,
motsvarande ett Malmo, inom stadens grénser. | stadens underlag till utredningen
konstateras att en nedldggning av Bromma flygplats skulle kunna ge ytterligare
nistan 40 000 nya bostéder i ett centralt 14ge och dven mojliggora en ny
tunnelbaneforbindelse i vistra Stockholm.

Jag foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

Stadsledningskontorets anmélan ”Bromma flygplats — Lagesredovisning”
godkénns.

Stockholm den 30 mars 2016

KARIN WANNGARD

Bilagor
1. Forfragan om underlag till samordningsmannen for flygkapacitet och bostidder
i Stockholmsomradet
2. Bromma flygplats - svar pa forfrdgan om underlag till samordningsmannen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Joakim Larsson och Cecilia Brinck (bada
M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Det ar gldadjande att den rodgrona regeringen i december 2015 tog sitt fornuft till finga och
meddelade att den sérskilda samordnaren for Bromma flygplats framtid fatt ett nytt uppdrag
och att nedldggningshotet mot Bromma flygplats saledes var avvérjt. Vi delar uppfattningen
att det finns ett behov av att se over hur flygkapaciteten i regionen ska sdkras langsiktigt och
tycker det dr positivt att man nu 6ppnar upp for fler rullbanor pa Arlanda.

Att sdkra flygkapaciteten i regionen dr A och O for savél Stockholms stads som hela
landets utveckling och tillvéxt. En majoritet av alla resor till och fran Bromma flygplats ar
affarsrelaterade och berdkningar frdn Handelshogskolan i Jonkdping och
teknikkonsultforetaget WSP visar pé att omkring 24 000 jobb &r direkt hotade om flygplatsen
laggs ned. Ett litet land med en starkt exportorienterad ekonomi har stora behov av snabba



och smidiga transporter och i flera internationella jaimforelser har bristfélliga flygforbindelser
framhallits som en av Stockholmsregionens stora brister.

Den som vérnar Stockholmsregionens framtidsutsikter kan darfor inte inrikta sin politik
pa att minska mojligheten till transporter. I stéllet for att minska transporter som sddana maste
fokus vara att minska miljopéverkan frén transporter. Teknikutvecklingen gor det mojligt att
trafikera Bromma flygplats med allt tystare och brénslesnélare flygplan. Miljokraven for
flyget har successivt skirpts och det finns anledning att fortsatt skiarpa miljokraven for att
stimulera teknikutvecklingen inom flygsektorn. Att minska flygets miljopaverkan ér en reell
och angeldgen utmaning som den rédgronrosa majoriteten bor anta i stéllet for att driva
fragan om att ldgga ned Bromma flygplats i fortid. Att pastd att en nedldggning av Bromma
flygplats ar en forutsdttning for att klara bostadsforsorjningen i Stockholm fram till 2030 &r
l6jevickande vilket ocksé bekriftas av sdvil Stockholms Handelskammare som stadens egna
bedomningar.

Stadens lagesrapport visar att regeringen gjorde helt rétt ndr de meddelade att nedlaggning
av Bromma flygplats inte &r aktuell innan avtalet 16per ut 2038. Den rodgronrosa majoriteten
har under méanga ar i opposition framfort att en nedlédggning av flygplatsen skulle kunna
generera 50 000 nya bostdder i Bromma, vilket 4r en betydande del av deras utlovade 140 000
bostéder fram till 2040. Stockholms Handelskammare har tidigare slagit hal pa det pastadendet
genom att pavisa att 50 000 bostider pa flygplatsomradet skulle ge en exploateringsgrad som
ar dubbelt sa hog som pad Manhattan.

Nu kan vi konstatera att stadens egna forvaltningar fastslar att en nedlaggning av
flygplatsen, med lika hdg exploateringsgrad som i nybyggda Annedal, genererar 14 600
bostéder pé flygfiltet. Det &r en siffra som skiljer sig kraftigt frdn den rodgronrosa
majoritetens tidigare 16ften och som vécker en hel del fragor om hur och var de avser att
ersétta de nu forlorade bostdderna. Stockholms stad behdver nu fokusera péa en 16sning som
innebdér att vi kan tillgodose behovet av savél nya bostédder som bra forutséttningar for
flygtrafiken. Vart forslag ar att den rodgronrosa majoriteten borjar med att damma av
rapporten “Bostadspotential Stockholm” fran 2014 och som pavisar att det &r mdjligt att
bygga 140 000 bostdder och samtidigt behalla flyget pA Bromma flygplats samt viardefulla
gronytor.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Jonas Nilsson (alla M) och Lotta Edholm (L) med hanvisning till
Moderaternas och Liberalernas gemensamma sérskilda uttalande i borgarrads-
beredningen.

Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) med
hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sirskilda uttalande i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Stadsledningskontoret anméler i detta drende stadens rapportering i form av en
lagesredovisning till kommunstyrelsen for godkdnnande. Stadens interna arbete har
samordnats och letts av stadsledningskontoret. Exploaterings-, stadsbyggnads- och
trafikkontoret samt miljoforvaltningen har ingétt i arbetsgruppen och arbetat fram
underliggande material.

Materialet som redovisas i bilaga 2 till promemorian &r framtaget som svar pé
forfragan fran den statliga samordningsmannen for Bromma flygplats och redovisar
vilka mdjligheter det finns att ersitta flygplatsen med stadsbebyggelse och dé framst
bostéder.

I bilaga 2 till promemorian framgar underlaget som ldmnats till
samordningsmannen i sin helhet.

Madjlig ny bebyggelse totalt inom Stockholms stad

Stadens bedomning ar att en nedldggning av Bromma flygplats totalt i Stockholms
stad kan mgjliggora ca 30 000 — 38 000 nya bostider, se figur nedan. 30 000 bostader
ar enligt staden ett fullt realistiskt antagande utifran de normer och riktlinjer som
staden idag anvénder sig av i planeringen men bygger dven pa en viss uppskattning
av konsekvensen av att buller och hojdrestriktioner tas bort/férenklas.

Med antagandet om vissa lattnader eller klargéranden samt storre samordning i
befintligt regelverk skulle en del av bostdderna eventuellt kunnat byggas dven med
flygplatsen. Utan flygplatsen forenklas ddremot planprocesserna och riskerna i och
med att dverklaganden etc. minskar. Bostadsutbyggnad enligt det hogre scenariot 38
000 bostdder innebdr att avsteg fran nuvarande riktlinjer for planeringen géllande
exempelvis tdthet, sociotopytor m.m. behdver goras. Detta kan dnda vara relevant da
delar av omradets behov torde kunna sikras pa intilliggande gronomraden.

Omrade __________|Antaligh (ca) |Kommentar ____|

Arrendeomrade 14 600 Tathet som Annedal

Direkt anslutande omraden 4 600 Tathet som Annedal

Ballsta 1200 Planering pagar

Riksby 3000 Planering pagar

Ulvsunda industriomrade 3000

Traneberg, sédra Ulvsunda, 2400

Marieberg, Kristineberg och

Fredhall

Spanga 500 Kompl.i mindre projekt

Ovriga staden Nagra tusen Konsekvens av att buller-
och hojdrestriktioner tas
bort/férenklas

STOCKHOLMS STAD 30 000 | staden bedémd

TOTALT (upp till 38 000)* bostadspotential totalt

L . ]|
*38 000 innebar avsteg fran nuvarande riktlinjer for planeringen



Planeringen for ny bebyggelse inom arrendeomrédet och direkt anslutande omrade
bedodms ta ca 10 &r under forutsittning att nddvindiga politiska beslut &r tagna. Det
finns flera faktorer som paverkar och kan forskjuta tidplanen. For 6vriga omraden
som idag berors av flygbuller varierar planeringstiden.

Miljobelastning

Hela det omrade som ar eller har varit flygplatsomrade kan ha fororenats av
flygplatsverksamheten. Det innebér inte att hela ytan &r férorenad. Totalkostnaden
for sanering av markfororeningar kan for ndrvarande inte bedémas dé det ar stor
osdkerhet om behovet av atgirder. Kostnaden for sanering lar dock sannolikt uppga
till flera hundratals miljoner kronor.

Staden har genomfort omfattande marksanering tidigare i anslutning till stdrre
exploateringsprojekt, exempelvis Hammarby Sjostad och Norra Djurgérdsstaden.
Detta ar sélunda inget nytt for staden och inget som beddms férhindra en omvandling
av flygfiltet till bostadsomrade.

Behov av trafikinfrastrukturinvesteringar och kollektivtrafikforsorjning

En utbyggd och forstarkt kapacitetsstark kollektivtrafik kommer vid
bostadsexploatering att bli nddvéndig, inte enbart med tanke pa sjélva bebyggelsen
pa flygplatsomradet, utan d&ven med hansyn till utvecklingen i stort i denna regiondel.
Detta kan exempelvis ske genom en utbyggd tunnelbanelinje mellan Alvik och
Villingby via Bromma flygplats. Aven for viignitet kommer det formodligen att bli
nodvandigt med forbattringar/utbyggnader for att fa en tillfredsstillande
trafiksituation i vésterort. Framforallt handlar det om att ge kollektivtrafik, gdng- och
cykeltrafiken battre mojligheter att fungera tillfredstillande. For att uppna detta finns
flera olika alternativ med olika kostnader knutna till sig.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 16 mars 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att stadsledningskontorets
anmadlan "Bromma flygplats — Lagesredovisning” godkénns.



