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Parkeringsstrategi och plan for gatuparkering.
Antagande

Investeringar for genomforande av plan for
gatuparkering. Genomforandebeslut

Dnr T2016-00050

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden antar parkeringsstrategi och plan for
gatuparkering och hemstiller till kommunfullméktige att
godkdnna ndmndens beslut.

2 Trafikndmnden godkénner forslag till nya parkeringsavgifter,
vilka kommer att inforas succesivt i enlighet med drendet,
avgifter, avgiftstider och taxebendmningar enligt bilaga 1 till
kontorets tjdnsteutlatande, samt hemstiller till kommun-
fullmédktige att faststélla forslaget att gilla fran den
1 september 2016.

3 Trafikndmnden godkénner forslaget om att ta bort
indexreglering av parkeringsavgifter samt hemstéller till
kommunfullmaiktige att godkdnna ndmndens beslut.

4 Trafikndmnden godkénner genomforande av investeringar for
plan for gatuparkering till en berdknad utgift om 84 mnkr och
hemstiller till kommunfullméktige att godkédnna ndmndens
beslut.

5 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutldtande fran den 1 april 2016.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog
m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag.
Att avsla kontorets forslag till avgiftsbelaggning for
personer med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade.
3 Att avsla kontorets forslag till beslut avseende
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avgiftsbeldggning av motorcyklister och moped klass 1.

4 Att uppdra at kontoret att &terkomma med ett nytt forslag
pa taxor for motorcyklar och moped klass 1, som utgar
frén vilken yta de tar upp i forhéallande till bilar.

5 Att avslé kontorets forslag avseende forldngda
avgiftstider 1 innerstaden pa vardagar.

6 Att avsla kontorets forslag till att avgiftsbeldgga dag
innan helgdag i zon 3, 4 och 5.

7 Att trafikkontoret far 1 uppdrag att dterkomma till
ndmnden under 2017 med en utvérdering om hur
fordndringarna i planen fallit ut.

8 Att uppdra at forvaltningen att dterkomma till nimnden
med forslag pé att reducera kostnaden for
nyttoparkeringstillstaind for hemtjanstpersonalen.

9 Att dérutdver anfora:

Vi delar uppfattningen att rorlig trafik ska prioriteras framfor
stillastaende trafik. Vi ar darfor inte frimmande for att gora
fordndringar 1 stadens parkeringsregleringar men vi anser att
fordndringar méste utga fran faktiska behov och inte politisk
prestige. Vi anser darfor att trafikndmnden bor ha en mer
pragmatisk instédllning till avgiftsfragan och utgé ifrén vilka
omrdden som har behov av ndgon form av avgifter i syfte att
reglera gatumarkens anvéndning. Déremot &r det inte befogat
att infora parkeringsavgifter pa gator och i omraden dér
tringseln dr obefintlig. Vi anser t ex inte att nagot det
foreligger nagot behov av att infora avgifter i taxomrade 6
inom en overskadlig framtid.

Vi anser att gatu- och kantstensparkering, 1 de lagen dér
behov foreligger ska kunna tas bort men utgdngspunkten ska
alltid vara att de ska ersittas pa nagot sitt- antingen genom
ny gatuparkering eller genom nya garageplatser. I den
rodgronrosa majoritetens forslag ar det dock uppenbart att det
inte finns ndgra konkreta planer pa att ersitta de
gatuparkeringar som tas bort och det tycker vi dr mycket
problematiskt.

Vi menar att foreliggande forslag kommer att innebéra
kraftiga forsdmringar for stockholmarna och forsvéra deras
vardagspussel eftersom det inte finns nagra konkreta forslag
pa var bilarna ska ta vigen. Det dr uppenbart att majoritetens
ambition med fOrslaget dr avskrdcka ménniskor frén att kdra
bil, ndgot som visar pd en bristande formaga att forstd att
manga manniskor dr beroende av bilen for att f4 vardagen att
gé ithop. Ocksa forslaget om en utokning av avgiftstiderna

Fleminggatan 4 frén 9-17 till 7-19, visar att majoritetens ambition &r att gora
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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det svarare for ménniskor i deras vardag.

Forslaget om inforande av parkeringsavgifter for personer
med parkeringstillstind for rorelsehindrade dr problematiskt
ur flera perspektiv. Forutom att det 6kar byrakratin s later
man ambitionen att komma at dem som inte skoter sig gé ut
over den stora majoriteten som faktiskt skoter sig och foljer
reglerna Vi anser i stéllet att staden, tillsammans med polisen,
bor kraftsamla kring att komma &t manniskor med stulna och
forfalskade tillstand. Erfarenheter fran andra ldnder visar att
detta dr det mest effektiva sittet att komma at problemet da
det ofta far snabb spridning. Det finns ocksa andra alternativ,
dér krav pa chip-16sningar kopplade till parkeringstillstandet,
mdjligheterna dr dirmed inte begrénsade till den nu
foreslagna 16sningen. Till skillnad fran majoriteten tror vi
heller inte att en avgiftbeldggning kommer 16sa problemet
med falska tillstdnd eftersom ménga ser att vinsten ligger i att
parkera pa parkeringsplats for rorelsehindrade, inte i att
parkertingen &r avgiftsfri Det forslag som nu ligger tar inte
hénsyn till att manga rorelsehindrade personer har bilen som
ett hjdlpmedel, inte heller finns det bra svar pd hur
rorelsehindrade personer ska kunna erldgga avgift 1 de fall dar
de inte kan eller finner det I6nsamt att soka dispens. Alla har
inte smartphones och méanga rorelsehindrade har heller inte
mdjlighet att betala i parkeringsautomaterna. Vidare riskerar
dessa personer att hamna i kommunarrest dé flera kommuner
1 savdl ldnet som i riket stér pa tur att infora liknande system
under forutséttning att Stockholms stad gor det.

Sverige har under ménga ar arbetat inom EU for att fa
tillstdnd avgiftsfri parkering for personer med
parkeringstillstind for rorelsehindrade och har till slut lyckats
f4 igenom detta. Utifran detta ter det sig valdigt markligt att
Stockholms stad nu gar &t andra hallet och istéllet infor
avgifter for den gruppen. Vi ser ocksa att det finns problem
med tillimpningen av EU-direktiv om att ett
parkeringstillstand ska vara kopplat till en person och inte till
en specifik bil. Det forslag som nu foreligger frangér ocksa
den principen da endast tre bilar kan kopplas till dispensen.
Det omojliggor for personer med rorelsehinder att hyra bil,
anvénda en bilpoolsbil eller for den delen saméka med en
bekant. Det senare rimmar inte vidl med majoritetens
ambitioner om minskad trangsel eftersom den enda ldsningen
for rorelsehindrade blir att skaffa gen bil for att kunna ta sig

fram.
Fleminggatan 4 Enligt den r6dgronrosa majoriteten dr syftet med
Box 8311 fordndringarna att 6ka framkomligheten och minska kderna i
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Stockholm. Mot bakgrund av detta ter sig avgiftssittningen av
motorcyklar och moped klass 1 nagot marklig. Vi ser att det
kan finnas en poédng i att alla som anvidnder gatuutrymmet pa
platser dar trangsel finns ocksa ska betala for detta men vi
anser att detta i sa fall bor séttas 1 proportion till hur mycket
utrymme som ianspraktas. Darmed finner vi det inte rimligt
att en motorcykel och moped, som tar upp knappt en fjardedel
av den plats en bil upptar, ska betala hilften av vad en bil gor.
Vi anser att trafikkontoret bor dterkomma med ett nytt forslag
till nimnden dér avgiften for dessa fordon stér i proportion till
det utrymme som de tar upp.

Vidare vill vi ocksd uppdra at forvaltningen att ta fram forslag
pa hur kostnaden for nyttoparkeringstillstand for
hemtjénstpersonalen kan reduceras. Detta da det finns
allvarliga problem med att ménniskor med ett omsorgsansvar
1 tjdnsten far privata parkeringsboter. Detta kan exempelvis
ske genom att arbetssituationen gor att man maste stanna
langre &n planerat och tiden for parkeringsbiljetten dérfor tar
slut. Bilen dr ett viktigt verktyg for hemtjénstpersonal,
framforallt nér arbetsschemat innebér ldnga avstind distans
mellan de édldre. Darfor bor vi sdnka avgiften for dessa
ménniskor snarare dn att hoja densamma.

Den rédgronrosa majoriteten anger forbattrad framkomlighet
som en anledning till de foreslagna forandringarna. Samtidigt
véljer man att blunda for en av de viktigaste investeringarna
for att 6ka framkomligheten 1 Stockholms innerstad, ndmligen
byggandet av den Ostliga forbindelsen. Den ostliga
forbindelsen berdknas minska trafiken 1 innerstaden med 11
procent vilket kommer att 6ka framkomligheten for andra
prioriterade trafikslag.

Till skillnad fran majoriteten anser inte vi, att politikers
uppgift dr att gora det svéarare for ménniskor — tviartom. Vi
anser att fokus bor ligga pé att bekdmpa utslédppen och bullret
snarare @n att bekdmpa bilen som sédan.

Patrik Silverudd (L) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att delvis bifalla forslaget till beslut.
Att avsla den delen av drendet som behandlar avgifter for
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade.

3 Att dterremittera den delen av drendet som behandlar
avgifter for MC/EU-mopeder.

4 Att avsld den delen av drendet som behandlar framtida
avgiftshojningar.
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5 Attavsla den delen av drendet som behandlar avgifterna
for nyttoparkeringstillstand.
6 Att ddrutover anfora:

Majoriteten i Stockholm infér med den nya
parkeringsstrategin en ny politik pa parkeringsomradet. Den
innehaller nya principer for parkering, hdjda
parkeringsavgifter och en plan for hur dessa ska utvecklas i
framtiden. Fordandringarna som foreslds dr langtgdende och
kommer att ha stor paverkan pa vildigt ménga stockholmare.

Liberalernas utgangspunkt for parkeringspolitiken dr att
framkomligheten ska 6ka. Nér yteffektiva transportslag som
cykel, gdng och kollektivtrafik premieras blir det enklare att
ta sig fram dven med bil. Liberalernas stiller sig darfor
positiva till den 6kning och utdkning av parkeringsavgifterna
som foreslés trada i kraft 1 september 2016. For att ytterligare
starka kollektivtrafikens attraktivitet bor strickor som ar
sarskilt viktiga for kollektivtrafiken vara helt fria fran
gatuparkering.

Parkeringsavgifter ska anvindas med precision. Det finns
ingen anledning for staden att ta ut parkeringsavgifter dér
framkomligheten dr god. Att 1 framtiden infora nya
parkeringsavgifter pd prognoser och dr osdkert och riskerar att
leda till att parkeringsavgifter infors dér det inte finns nagot
behov av dem. Framtida dkningar bor istéllet faststéllas mer
dynamiskt med utgangspunkt i trafikdata.

For att uppna tillrackligt ménga platser pa kvartersmark stélls
det i byggprocessen krav pa antalet p-platser vid
nybyggnation. Dessa ska finaniseras genom den hyra
fastighetsdgaren far ut av platsen. Det &r viktigt att staden inte
slar undan marknadsprisséttningen for dessa p-platser genom
gatuparkeringens reglering, i s fall bygger vi garage och p-
plaster som inte anvédnds och det ar inte samhillsekonomiskt
effektivt.

Kantstensparkering i innerstaden spelar roll. For
rorelsehindrade dr kantstensparkeringen oumbérlig for ta sig
runt i staden. Samma sak géller for nyttotrafiken, alltsé
serviceutrustade fordon och fordon som transporterar gods.
For bada dessa typer av parkering foreslar majoriteten en
hardare ekonomisk verklighet.

Liberalerna menar att inférandet av en avgift for
rorelsehindrade dr oacceptabel. Majoriteten motiverar
avgiften med att det motverkar fusk. Det &r inte rimligt att
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personer med funktionsnedsdttning ska betala for andra
ménniskors fusk. Dessutom dr effekten tveksam da
anledningen till fusket snarast 4r mdjligheterna att hitta en
parkeringsplats én att parkera gratis. Infor Stockholm avgiften
gér staden frén att vara ett foredome for tillgéngligheten till
att vara den enda staden i Europa med parkeringsavgift for
rorelsehindrade.

Nyttoparkeringstillstdndens avgifter hojd i kategori A och B.
Parkeringstillstainden géller serviceutrustade fordon och
fordon som transporterar gods. Nyttoparkeringen ér till for
foretagsverksamhet som uppfyller viktiga funktioner for hur
staden fungerar och dr. Liberalerna dr negativt instéllda till att
avgifterna hojs.

Kantstensparkeringen spelar fortsatt stor roll i Stockholm.
Mot bakgrund av att vi méste hushélla med
kantstensparkeringen ser Liberalerna att dessa regler med
fordel kan fordndras 1 en mer restriktiv riktning. Samtidigt bor
vi infora fler lastzoner for att gynna nyttotrafiken.

Parkering av mopeder klass 1 och motorcyklar utan sidovagn
pa sérskilda parkeringar dr idag avgiftsfritt i Stockholm. Att ta
sig fram pa tva hjul ar mer yteffektivt an att ta sig fram pé
fyra hjul oavsett om det handlar om cykel eller ett motordrivet
fordon. Delen av drendet som ror avgiften for dessa fordon
foreslar Liberalerna aterremitteras. Om avgifterna infors kan
det innebira en dtergang till bilanvindande for vissa.
Eventuella avgifter bor tas fram pa ett sddant sitt att personer
som idag anvdnder MC eller EU-mopeder tycker att avgiften
ar sé pass skalig att de fortsitter ta sig fram pa tva hjul — dven
efter eventuella avgifter.

I ytterstaden och delar av nérfororten finns det pd manga
stdllen idag ingen anledning att ta ut parkeringsavgifter av
framkomlighetsskil. Daremot skulle vissa omraden i
ytterstaden, som &r planerade med ett 6verflod av parkering
pa kvartersmark, kunna ha nytta av en striktare reglering av
gatuparkeringen. Det skulle fa fler att vélja parkering pa
kvartersmark men dér detta inte gir bor staden g forsiktigt
fram med parkeringsavgifter (pa gatumark). Darfor ar det
viktigt att framtida “aktiveringar” sker pa ett mer flexibelt sétt
med hjilp av exempelvis trafikdata.

I andra nérfororter har ddremot trangseln 6kat. Det beror bade
pa att de blir allt titare bebyggda och pa att innerstadens

Fleminggatan 4 bilister har borjat parkera i dér i takt med att
Box 8311 parkeringsavgifterna i innerstaden har 6kat. Darfor behovs en
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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generell avgiftszon i narforort. Denna avgiftszon bor
kombineras med boendeparkering.

Samtidigt som staden begransar ménniskors mdjligheter att
anvénda bilen maste staden ocksa 6ka ménniskors mojligheter
att transportera sig pa annat sétt. Stadens parkeringspolitik
mdste kombineras med en aktiv politik for andra
transportslag. Det dr viktigt att fler och battre
cykelparkeringar byggs, bide 1 innerstaden, narforort och i
kollektivtrafikndra ldgen.

Ingen som flyttar in i en nybyggd bostad ska enligt forslaget
ritt till boendeparkering. Att undanta vissa fastigheter, men
inte andra, i respektive zon ir mycket drastiska forslag som
riskerar att {4 véldigt stora och oberdkneliga konsekvenser,
till exempel pa bostadspriserna, hanteringeringen av tillstand
och vécker frdgan om likabehandlingsprincipen for vira
medborgare. Regler for boendeparkering ska vara samma for
nybyggen som for dldre fastigheter inom respektive
parkeringszon. Byggar ska inte avgora om inte sérskilda skal
foreligger.

Karin Ernlund (C) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag.

Att avsld kontorets forslag till avgiftsbeldggning for
personer med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade.

3 Attuppdra at kontoret att dterkomma med reviderat
forslag till beslut for hur fusket med utlindska
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade kan beivras.

4 Att avsla kontorets forslag till beslut avseende
avgiftsbeldggning av motorcyklister och moped klass 1.

5 Att uppdra at kontoret att dterkomma med ett nytt forslag
pa taxor for motorcyklar och moped klass 1, som utgar
fran vilken yta de tar upp i forhallande till bilar.

6 Att sinka avgiften for nyttoparkeringstillstdnd C till
12 000 kronor per dr samt utdka platserna for tillstdndet.

7 Att ddrutdver anfora:

Centerpartiet delar ambitionerna i parkeringsstrategin.
Framkomligheten behdver 6ka och trafikens miljobelastning
minska. Dessutom tar kantstensparkering upp vardefull plats
som kan anvindas till annat sd som cykelbanor, busskorfalt,
uteserveringar eller annat som bidrar till ett trevligare och mer
levande gaturum.

Centerpartiet stir darfor bakom de delar 1 strategin och planen
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som géller 6kade avgifter samt tider. Dock finns det tre
konkreta forslag som vi inte kan stilla oss bakom. Det forsta
giller inforandet av parkeringsavgifter for personer med
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade. Det andra géller det
déligt genomarbetade forslag om avgifter for MC och moped.
Det tredje géller avgifterna for nyttoparkeringstillstand C dar
Centerpartiet motsétter sig den hoga avgiften och de
begransade platser i staden dir food trucks far sta.

Forslaget om inforande av parkeringsavgifter for personer
med parkeringstillstind for rorelsehindrade dr problematiskt
ur flera perspektiv. Forutom att det 6kar byrékratin s later
man ambitionen att komma at dem som inte skoter sig gé ut
over den stora majoriteten som faktiskt skoter sig och foljer
reglerna Vi anser 1 stéllet att staden, tillsammans med polisen,
bor kraftsamla kring att komma at ménniskor med stulna och
forfalskade tillstdnd. Erfarenheter fran andra ldnder visar att
detta dr det mest effektiva sittet att komma at problemet dé
det ofta far snabb spridning. Det finns ocksa andra alternativ,
dér krav pa chip-l6sningar kopplade till parkeringstillstdndet,
mdjligheterna dr dirmed inte begrénsade till den nu
foreslagna 16sningen. Till skillnad fran majoriteten tror vi
heller inte att en avgiftbeldggning kommer 16sa problemet
med falska tillstdnd eftersom ménga ser att vinsten ligger i att
parkera pa parkeringsplats for rorelsehindrade, inte i att
parkertingen ar avgiftsfri Det forslag som nu ligger tar inte
hénsyn till att manga rorelsehindrade personer har bilen som
ett hjdlpmedel, inte heller finns det bra svar pa hur
rorelsehindrade personer ska kunna erldgga avgift i de fall dar
de inte kan eller finner det 16nsamt att soka dispens. Alla har
inte smartphones och manga rorelsehindrade har heller inte
mojlighet att betala i parkeringsautomaterna. Vidare riskerar
dessa personer att hamna i kommunarrest dé flera kommuner
1 savdl lanet som 1 riket star pa tur att infora liknande system
under forutsittning att Stockholms stad gor det.

Sverige har under ménga r arbetat inom EU for att fa
tillstand avgiftsfri parkering for personer med
parkeringstillstand for rorelsehindrade och har till slut lyckats
fa igenom detta. Utifran detta ter det sig véldigt markligt att
Stockholms stad nu gér &t andra héllet och istéllet infor
avgifter for den gruppen. Vi ser ocksa att det finns problem
med tillimpningen av EU-direktiv om att ett
parkeringstillstdnd ska vara kopplat till en person och inte till
en specifik bil. Det forslag som nu foreligger frangar ocksa
den principen dé endast tre bilar kan kopplas till dispensen.
Fleminggatan 4 Det omojliggor for personer med rorelsehinder att hyra bil,
Box 8311 anvinda en bilpoolsbil eller for den delen saméka med en

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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bekant.

Enligt den r6dgronrosa majoriteten dr syftet med
forandringarna att 6ka framkomligheten och minska kderna 1
Stockholm. Mot bakgrund av detta ter sig avgiftsséttningen av
motorcyklar och moped klass 1 nagot mirklig. Vi ser att det
kan finnas en poédng i att alla som anvidnder gatuutrymmet pa
platser dér tringsel finns ocksa ska betala for detta men vi
anser att detta i sd fall bor séttas 1 proportion till hur mycket
utrymme som ianspraktas. Darmed finner vi det inte rimligt
att en motorcykel och moped, som tar upp knappt en fjardedel
av den plats en bil upptar, ska betala hilften av vad en bil gor.
Vi anser att trafikkontoret bor dterkomma med ett nytt forslag
till nimnden dér avgiften for dessa fordon stér i proportion till
det utrymme som de tar upp.

Tack vare Centerpartiet avskaffades forra mandatperioden
forbudet mot Food trucks i Stockholm. Det var en seger bade
for sméforetagande, stadsliv och matkultur i Stockholm.
Tillstanden for Food trucks dr nu permanentade och ar en
sjalvklar del av Stockholms stadsliv. Nar beslutet fattades om
att permanenta Food trucks-tillstanden véaren 2015 foreslog
Centerpartiet dels att avgiften skulle behillas till 12 000
kronor och dels att tillstdnden skulle gélla dygnet runt och i
hela staden. Foreslaget rostades ned och konsekvenserna syns
nu. Flera food trucks ldgger ner sin verksamhet pa grund av
den nya hogre avgiften om 30 000 kronor samt att det rader
brist pé attraktiva platser att st vid. En av Food truck-4dgarna
konstaterar ”Det stora felet dr att vi inte fir vara dér det finns
folk”. Om det ska vara inte ska vara tillatet att sta vid vissa
platser och under vissa tider maste det finnas goda skal till att
forbjuda detta. Nagra sddana skil har inte presenterats.

Centerpartiet saknar ocksa resonemang kring vilka ytterligare
verktyg staden behover for att kunna planera och utdva en
aktiv parkerings- och miljopolitik. Idag kan exempelvis inte
en kommun reservera sdrskilda p-platser for miljobilar eller
ha differentierade avgifter for miljobilar. Dessa nationella
regler behdver dndras och makten decentraliseras sa att
Stockholm kan ligga i framkant 1 milj6- och klimatarbetet.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stéller forslaget att delvis
aterremittera drendet mot att avgora drendet 1 sin helhet vid dagens
sammantride och finner att nimnden beslutar att avgora drendet 1
sin helhet vid dagens sammantréde.
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Beslutsgang

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) stiller Gvriga forslag mot
varandra och finner att nimnden beslutar enligt forslag frén
ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag om &terremiss och sitt forslag.

Karin Ernlund (C) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag.

Ersattaryttrande

Mikael Valier (KD) instimmer i forslag frin vice ordféranden
Cecilia Brinck m.fl. (M).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



