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Forslag till beslut:

1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden och trafikndimnden beslutar
godkénna kontorens redovisning enligt vad som foljer av detta
tjansteutlatande och rapporten “Erfarenheter fran etablering av
publik laddinfrastruktur i Stockholm”

Gunnar S6derholm Jonas Eliasson
Forvaltningschef Forvaltningschef
Milj6forvaltningen Trafikkontoret

Sammanfattning

Energimyndigheten beviljade &r 2014 stéd med 1,5 mnkr till
Stockholms stad for projektet “Laddinfrastruktur for elfordon — hur
kan en stad ta initiativ och agera?”” Projektets syfte &r att dra
lardomar av arbetet med 10+100 publika laddare. Projektet har
bland annat utmynnat i en rapport som bifogas tjénsteutlatandet.

Arbetet med att etablera publik laddning 1 Stockholm har fatt
uppmérksamhet frdn andra kommuner i Sverige och Stockholms
modell anses vara ett bra arbetssétt. Normalladdning har till
overvigande del hittills etablerats inom Stockholm Parkerings
parkeringsanldggningar. Hir har forutsattningarna bade juridiskt
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och praktiskt varit enklare &n pa gatumark. Nar det géller
snabbladdning har trafikkontoret och miljéforvaltningen medverkat
till att privata aktorer pa egen bekostnad kunnat etablera publika
snabbladdare pé stadens mark. Principen for fortsatt arbete bor vara
att laddning, precis som traditionell tankning, i férsta hand ska ske
pa kvartersmark. Trafikkontoret har dirtill ett uppdrag i budget for
2016 att utreda forutséttningar for att skapa fler laddningsplatser i
gatumiljo for normalladdning. Trafikkontoret ska vidare utreda
forutséttningar for att skapa laddgator med platser for
normalladdning. Milj6forvaltningen ska bista trafikkontoret i detta
genom informationsinsatser.

Under ar 2016 ska overgangen till fler elfordon stédjas genom
samverkan med berdrda aktorer om en fortsatt utbyggnad av
laddinfrastruktur pa likande sétt som skett hittills. Ett gemensamt
langsiktigt mal for Stockholms stad ska tas fram och trafikkontoret
ska utreda fOorutséttningar for att skapa laddgator med platser for
normalladdning.

Arendets beredning

Tjansteutldtandet har beretts av enheten miljobilar i Stockholm pa
miljoforvaltningen och tillstindsavdelningen pa trafikkontoret.
Rapporten har tagits fram av miljéforvaltningen i samarbete med
Stockholm parkering, trafikkontoret och KTH.

Bakgrund

I budget for 2014 fick trafikndmnden 1 uppdrag att 1 samverkan med
miljo- och hélsoskyddsndmnden m.fl. medverka till anldggning av
10 nya platser for snabbladdning av elbilar samt 100 platser for
normalladdning. For ndrvarande har dtta snabbladdningsstationer pé
gatumark (anlagda av Vattenfall och Fortum) och 6ver 100
normalladdningsplatser (i Stockholm Parkering ABs anldggningar)
tillkommit inom ramen for detta uppdrag. Ytterligare tva
snabbladdare planeras pd gatumark och kommer att séttas upp av
Vattenfall om foretaget far ansokta medel fran Klimatklivet (statliga
medel som beviljas av Naturvdrdsverket efter ansdkan).

Energimyndigheten beviljade 2014 stod med 1,5 mnkr till
Stockholms stad for projektet ”Laddinfrastruktur for elfordon — hur
kan en stad ta initiativ och agera?”. Milj6forvaltningen ar
projektledare och driver projektet tillsammans med trafikkontoret,
Stockholm Parkering AB och KTH. Projektets syfte &r att dra
lardomar av arbetet med 10+100 publika laddare.

En lagesrapport redovisades for miljo- och hdlsoskyddsndmnden
och trafikndmnden 1 september 2015.
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Ekonomisk redovisning

Partners i projektet dr Stockholms stad (miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Stockholm Parkering) och KTH (Kemiteknik och
Transport Labs). Projektet ér till 100 % finansierat av
Energimyndigheten (STEM) utifran en given budget.

Totalbudgeten fordelas enligt foljande kostnadsslag:

Lonekostnader: 850 000 kr
Kopta tjanster: 300 000 kr
Utrustning: 350 000 kr
TOTALT: 1 500 000 kr

Den totala budgeten har dverskridits med 8 %. Det dr Stockholm
Parkeringskostnader for egen tid, som dverskridit budget. Ovriga
partners har underskridit sina budgetar.

I tabellen nedan sammanstills budget, utfall och bidrag per
organisation. Detta har projektet redovisat till Energimyndigheten.
Energimyndigheten har muntligen godként utfallet per telefon den
10 mars 2016 och godként en omfordelning fran kopta tjédnster och
utrustning till personal samt att ej utnyttjade medel frn
miljoforvaltningen, trafikkontoret och KTH 6verfors till Stockholm

Parkering.

Budget Utfall Bidrag Egen
fran EM insats

Miljoforvaltn.
Lénekostnader 200 000 296 196
Kdpta tjdnster 250 000 89 512

Summa 450 000 385713 385 708 0
Trafikkontoret
Lénekostnader 120 513 120 513

Summa | 125000 120 513 120 513 0
Stockholm
Parkering
Lénekostnader 125 000 400 950
Kopta tjanster 50 000 0
Utrustning 350 000 329 000

Summa | 525000 729 950 604 454 125 496
KTH
Lonekostnader 400 000 389 325
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Summa | 400 000 389 325 389 325 0
TOTALT 1500000| 1625496 | 1 500 000 125 496

Forvaltningarnas synpunkter

Inom ramen for arbete med 10 + 100 laddare har
miljoforvaltningen, trafikkontoret, Stockholm Parkering AB och
bostadsbolagen hittat en modell for hur etablering av publik
laddning kan ga till pé ett bra sitt. Normalladdning har till
overvigande del hittills etablerats inom Stockholm Parkerings
parkeringsanldggningar. Hér har forutséttningarna bade juridiskt
och praktiskt varit enklare dn pa gatumarken. Nar det géiller
snabbladdning har trafikkontoret och miljéforvaltningen medverkat
till att privata aktorer (hittills Vattenfall och Fortum) pd egen
bekostnad kunnat etablera publika snabbladdare pa stadens mark.
Arbetet med att etablera publik laddning 1 Stockholm har fétt
uppmaérksamhet fran andra kommuner i Sverige och minga av dem
har eller héller pa att gora likande insatser. Stockholms modell
anses vara ett bra arbetssétt.

Diskussioner med de bada stora marknadsaktorerna Vattenfall och
Fortum visar att de ser tillgdng till publik snabbladdning som ett
mycket viktigt komplement till normalladdningsplatser, men att en
helt overvdgande del av elforséljningen till laddning kommer att ske
via normalladdning dér bilen parkerar for natten. Diskussioner med
de bada operatdrerna Vattenfall och Fortum tyder pé att merparten
av snabbladdningsbehovet i ytterstaden kommer att ske pé privat
mark, vid kommersiella parkeringsanldggningar,
centrumanlédggningar, bensinstationer, snabbmatkedjors parkeringar
etc.

Principen for fortsatt arbete bor vara att laddning, precis som
traditionell tankning, i forsta hand ska ske pd kvartersmark. I
undantagsfall bor gatumark som &r vél avskild parkeringsyta tills
vidare kunna tas 1 ansprak for att hjélpa till med etableringen av ett
basnét av publikt tillgdngliga snabbladdningsstationer som tacker
hela staden for att skynda pa dvergangen till fossilfri drift. Att sitta
upp fler snabbladdare intill de rutor pa vél avskilda
parkeringsplatser 1 innerstaden som redan upplatits kan da vara
lampligt.
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Langsgéende parkeringsplatser vid gdngbana ldngs gata bor aldrig
anvindas som laddplats. Utrymmet &r ofta otillridckligt med hinsyn
till gdendes framkomlighet. Eftersom elbilarna har ladduttag
placerade pa olika platser beroende pa mérke och modell finns
risken att elbilarna parkerar mot korriktningen.

Under ar 2016 ska 6vergangen till fler elfordon stddjas genom
samverkan med akademi och néringsliv om en fortsatt utbyggnad av
laddinfrastruktur pé liknande sétt som skett hittills samt genom att
ta fram ett gemensamt langsiktigt mél for Stockholms stad.
Trafikkontoret ska leda arbetet, miljoforvaltningen, Stockholm
Parkering AB och 6vriga berorda bolag i staden deltar i arbetet. I
budget for 2016 anges ocksé att trafikkontoret ska utreda
forutséttningar for att skapa fler laddningsplatser i gatumiljo for
normalladdning. Trafikkontoret ska vidare utreda forutsittningar for
att skapa laddgator med platser for normalladdning.
Miljoforvaltningen ska bista trafikkontoret 1 detta genom
informationsinsatser.

Det dr viktigt att upplysa om de statliga medel som kan sokas av
bland annat fastighetsdgare och foretagare for uppséttning av
laddinfrastruktur.

Utbyggnad av publika normalladdningsplatser kommer att fortgd i
Stockholms Parkerings regi 1 ungefdr samma takt som de senaste
tvd aren. Under dr 2016 — 2018 ska 307 nya laddméjligheter sittas
upp 1 Stockholm Parkerings parkeringsanldggningar vilket gor att
det vid utgdngen av ar 2018 kommer att finnas 1 000
laddmojligheter hos dem. Dessa planerade investeringar har fatt
delfinansiering via Klimatklivet.

Mojligheten att soka medel for delfinansiering hos Klimatklivet har
gjort att intresset fran fler aktorer att sétta upp publik laddning i
Stockholm har dkat. Det kan bli aktuellt med publika
normalladdningsplatser pa gatumarken i form av laddgator enligt
ovan. Ett par aktorer diskuterar just nu detta med trafikkontoret och
milj6forvaltningen. Kontoren diskuterar d&ven med ett par ytterligare
aktorer om fler platser for publik snabbladdning. Férhoppningsvis
kommer nigra nya publika snabbladdningsstationer upp under ar
2016 och aren ddrefter. Detta arbete kommer att redovisas for
ndmnderna senare 1 ar.

Klimatklivet har hittills beviljat 105 ansdkningar som ska forbéttra
Sveriges laddinfrastuktur for elfordon. De flesta beviljade
ansokningarna géller etablering av publika laddstationer, dér alla far
ladda. Klimatklivet gick den 29 februari ut med ett uttalande dar de
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poéngterar att publik laddning endast utgér en mindre del av den
laddade energi som behdvs och bor ses som ett komplement, och att
en del av Energimyndighetens roll ar att frimja en laddinfrastruktur
som fangar de verkliga behoven kring laddning och inte kopierar ett
konventionellt fossilt system. En stor fordel med elfordon &r att
bilen kan laddas nér den dnda stdr parkerad. Klimatklivet vill darfor
gérna se fler ansokningar som framjar laddning vid hemmet.
Forvaltningarna kommer att ha detta i atanke under arbetet med
utredningen av forutséttningar for laddgator f6r normalladdning.

En annan viktig uppgift kommande &r dr fortsatt utvardering av den
laddinfrastruktur som redan byggts ut eller redan planerats byggas
ut. Vidare bevakning av marknadens utveckling och kontakter med
energibolag, parkeringsoperatorer, fastighetsbolag m.fl. Det dr dven
angeldget att titta pa om och var semisnabba laddstationer kan
etableras och om staden bdr ha en roll i detta arbete.

Utbyte av lardomar och erfarenheter med andra svenska kommuner
samt nordiskt samarbete &r viktigt. Detta arbete kommer att fortga.
For staden &r erfarenhetsutbyte och samarbete inom Stockholms 14n
sarskilt angeldget. Miljoforvaltningen leder det nitverk med
kommuner i Stockholms ldn som startade under ar 2014. Ett
informationsarbete riktat till bostadsrattsforeningar kommer att
genomforas gemensamt under 2016 (informationsmoten med
”miniméassa”, mallar, checklistor samt eventuellt en kort
instruktionsfilm) inom ramen for milj6forvaltningens uppdrag.

Bilagor
1. Erfarenheter fran etablering av publik laddning for elbilar i
Stockholm (rapport med 4 bilagor)
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