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Kommunfullméktige 22 oktober 2015
Skiarp ambitionen i cykelplanen och arbetet for 6kad cykling!

Det kriivs kraftfulla dtgéirder for att minska utsldppen av vixthusgaser och de negativa
klimateffekterna. Vira transporter maste bl a styras 6ver till miljdanpassade
transportslag, som exempelvis cykelpendling. Under senare ar har det héint en hel del
positivt i Tyresd, med fler cykelbanor, sikra cykelstill, skyltar, mm. Men det ricker
inte, det behdvs goras mer! En stérre andel som cyklar har manga férdelar. For
cyklisterna innebir det hélsovinster, for alla minniskor innebér det renare luft och
miljd, och for samhiillet dr det rent ekonomiskt en riktig vinstaffir — i synnerhet i
jimfdrelse med bilen.

I Stockholms regionala cykelplan star att andelen cykelresor ska oka markant fram till ar
2030, da cykeltrafiken bér utgéra minst 20 procent av resorna. Den regionala cykelplanen
uppskattas kosta ca 2 miljarder kr och vinsten for samhillet @r berdknat till 13-22 kr per
satsad krona (att jimfSras med Forbifart Stockholm som kanske kommer upp till 1 kr per
satsad krona). En dansk studie visar att kostnaden for bilakandet dr 1,40 kr per kilometer
och vinsten fran cyklingen &r 1,50 kr per kilometer. En annan dansk studie visar att barn
som cyklar eller gér till skolan koncentrerar sig bittre — effekten &r stdrre dn att ita
frukost.

Tyresd kommuns cykelplan antogs av kommunstyrelsen 2013-06-11. Cykelplanen ska
fungera som ett planeringsunderlag och i malbeskrivningen star bl a; "Tyreso har
ambitionen att vara en cykelviinlig kommun med goda fSrutsittningar for alla cyklister.
Andelen cykelresor ska 6ka. Cykelviigarna ska ha god framkomlighet och vara attraktiva,
trafiksdkra och trygga.”

Bra sa (1), men for att cykling ska bli attraktivt pa riktigt behovs fler atgérder. Bl a
efterlyser vi fler separata géng- och cykelbanor (GC-banor). Det handlar om trygghet och
sikerhet for bdde gdende och cyklister, samt minimering av olyckor och konflikter. Fér
nédr grupper som ror sig med en hastighetsskillnad pa 4-10 ganger blandas, ér det inte
konstigt att det blir konflikter.

Hur ska Tyreso bidra till regionens kvantitativa mal nér vi inte har tagit fram nigra egna
kvantitativa mal? [ var egen cykelplan finns bara en skrivning om att andelen cykelresor
ska 6ka. Hur ska vi kunna mita effekten av kommunens ambition nér det inte finns nagra
mitvirden i malsittningen? Hur mycket ska Tyresd bidra till den regionala planen och hur
mycket ska vi 6ka fran dagens 2 procent?



Hur ser det ut idag och vad bor férbattras?

Cykelniitet sitter inte ihop
Cykelnitet dr byggt lite hiir och dér, men for att 6ka séikerheten och framkomligheten

maste det byggas ihop ett just eff niit.

Separering av GC-banor
De allra flesta GC-banor ir oseparerade och ganska smala. GC-banorna maste breddas och

separeras for gaende och cyklister.

Cykeloverfarter / Cykelpassage

Riksdagen beslutade den 1 september 2014 att klassificera om alla cykel6verfarter i
trafikforordningen till sé kallade cykelpassager, och infora en ny definition av
cykeloverfarter. Nu stiills krav pa hastighetssiikring och tydlig skyltning for bilar.
Cyklisten &r i fokus — liknande det som giiller gaende pa ett odvervakat G6vergangsstille.
Hittills har kommunen inte byggt nagon ny cykeloverfart. Savil cykeldverfarter som
cykelpassager bor prioriteras och byggas upphdjda, raka, och tydligt skyltade.

Cykelparkeringar
Ett siitt att forhindra cykelstdlder dr bygga mer dindamalsenliga cykelstill. Det behdvs fler
cykelparkeringar vid busshallplatser och skolor, och cykelramen ska ga att ldsas fast.

Omledning vid viigarbeten

Niir viigar stiings av gloms ofta cyklisterna bort. Skyltar saknas/ ér felaktiga, och inte
sillan stir det enbart "gdende hinvisas till andra sidan”. Nir cykelbanor stings, ska det
finnas tydlig hdnvisning och omledning. Cyklisten ska inte forutsittas ha lokalkdnnedom.

Cykling till skolan

Cyklingen till skolan minskar totalt sett. En orsak r att forédldrar kor sina barn till skolan
for att de upplever trafikmiljon vid skolan som osiiker, men samtidigt ér den stdrsta
riskfaktorn just forildrar som skjutsar sina barn. Vi efterlyser fler sikra skolvigar for gang
och cykel. Vi vill se 6ver majligheterna for “kiss and ride-zoner”.

Vinterviighallning

For att undvika att cykelniitet anviinds som upplag av snovallar fran “bilvidgar” bér dess
vinterviighdllning prioriteras. | vintras kopte kommunen en sopsaltare som m&jliggor
riktigt bra vinterviighallning. Sopsaltaren dr mycket bra och bor utdkas.

Oversyn av cykelniitet via cykel

Cykelnitet bor granskas ur anvindarsynpunkt av védghéllarna. Detta bor genomfGras
regelbundet och pé cykel — da dkar mojligheten att upptiicka fel och atgédrda snabbare. Det
kan ocksa vara en 6gondppnare fér dem som jobbar med och beslutar om cykelbanor.

Regionala cykelplanen

Cykelbanan lings med Bollmoraviigen ir ett regionalt cykelstrak och ska didrmed uppfylla
den standard som #r uppsatt i planen. I nuldget har bara hilften av banan byggts om, men
inte ens efter ombyggnaden uppfyller cykelbanan de krav som stills i planen.



Forslag pa atgérder

— Separera och bredda fler GC-banor

- Bygg cykelniitet sa det sitter ihop

— Byagg fler cykelparkeringar och méjliggor fastlasning av cykelramen

— Bygg cykelpassager eller cykeloverfarter vid GC-banor

— Bygg om cykelpassager till cykelverfarter

—  Still hogre krav vid avstingning av cykelbanor nir det giller skyltning och omledning

— Utoka sopsaltarens verksamhet och omrade

— Se dver siikra skolviigar till kommunens alla skolor

— Genomfdr cykelkampanjer ihop med skolor for att ka cyklingen

— Gor dversyn och test av cykelniitet fran cykel

— Uppgradera cykelbanan lings med Bollmoravigen enligt regionala cykelplanens
standard

Kommunfullmiktige beslutar att uppdra till Miljé- och samhillsbyggnadsutskottet
- att det inf6rs kvantitativa mal for hur mycket cyklingen i Tyreso ska oka.

- att cykelplanen revideras med skirpta ambitioner, enligt férslag ovan.

For Miljopartiet de grona

Mikael Ordenius Marie Akesdotter
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