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Sammanfattning
Trafikkontoret fick 1 2016 ars budget 1 uppdrag att arbeta med
jamstélld snérojning.

Trafikkontoret har redan i den ordinarie vintervaghallningen en
prioritering som géller nér gator, gdngbanor och cykelbanor ska
plogas och halkbekdmpas. Géngbanor har ett hdgre startkriterium
for vintervaghéllningen én kdrbanor. De gator och géngbanor som

gag""“_’lﬁ_mmt klassats som hogst prioriterade ér dér flest manniskor ror sig, ofta &r
adsmiljo . . o

det bussgator, inklusive gingbana. Eftersom trafikkontoret redan
g';’:";g%%ata” 4 har en fordelaktig prioritering for gdngtrafikanter har kontoret
104 20 Stockholm darfor inom ramen for uppdraget arbetat med att hgja kvaliteten for
Telefon 08-508 262 68 de ofend
Viéxel 08-508 272 00 € gacndc.

susanne.a.pettersson@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se

Org nr 212000-0142

stockholm.se
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Kontorets utgangspunkt i arbetet har varit att alla trafikanter ar
nagon gang dr gangtrafikanter, antingen pa vag till eller fran andra
fardmedel, eller som rena géngtrafikanter.

Ett forsok har gjorts under vintersdsongen med mindre maskiner
och en ny metod som innebdér att en saltlosning med 20 % salt lagts
ut pa vissa utvalda gangbanor i innerstaden. Sammanfattningsvis
kan sdgas att metoden att anvdanda mindre maskiner med plog och
saltlake har varit lyckat under host och var, nir det varit barmark
men frosthalka. Metoden har varit mindre lyckad vid snéfall, d& har
metoden tagit for 1dng tid, inte kunnat fa bort snon fran
gingbanorna och halka har uppstétt.

Okad kvalitet pa vinterviighallningen innebir 6kade kostnader.
Forsoket med jaimstilld snordjning har kostat trafikkontoret totalt ca
2 500 000 kr i merkostnad.

Bakgrund
Trafikkontoret fick 1 2016 &rs budget i uppdrag att arbeta med
jamstilld snordjning.

Jamstdlld snordjning ar ett begrepp som lanserades 1 samband med
att Karlskoga kommun lade om sin prioriteringsordning for
snorojning sa att gdng- och cykelvéigar samt busshéllplatser fick
hogre prioritet dn bilvdgar. Detta motiverade med bland annat att
det dr svarare att ta sig fram som géende eller pé cykel i tio
centimeter snd jamfort med bil. Kopplingen till jimstélldhet handlar
om att forskningen visar att man kor bil 1 betydligt storre
utstrdckning dn kvinnor som oftare gar, cyklar, dker bil som
passagerare eller reser med olika kollektiva fardmedel.

Trafikkontoret har redan 1 den ordinarie vintervaghallningen en
prioritering som géller nér gator, gangbanor och cykelbanor ska
plogas och halkbekdmpas. De gator och géngbanor som klassats
som hogst prioriterade dr dér flest ménniskor ror sig, ofta dr det
bussgator, inklusive gdngbanor. Nér det géller cykelbanor finns ett
sarskilt utpekat cykelpendlingsstrdk som har hogst prioritering nér
det géller vintervaghallning for cyklister.

I Stockholms innerstad anvénds flera olika typer av maskiner for
vintervaghallningen. Storre maskiner for kdrbanor som plogar och
saltar med saltlake, mindre maskiner for cykel och gangbanor som
antingen plogar och sandar (géngbanor) eller anvédnder plog eller
borste och saltlake (cykelbanor).
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Gangbanor har ett lagre startkriterium for vinterviaghallningen én
korbanor. I innerstaden géller t ex foljande, nér det fallit 2 cm sno
pa gangbanorna startar plogningen pa dessa och nér det fallit 4 cm
sno pa korbanorna startar plogningen for fordonstrafiken.
Motsvarande for ytterstaden dr 3 cm pa gangbanan och 5 cm pa
korbanan. Skillnaden motiveras framst av antalet ménniskor 1
rorelse och hur gaturummet ser ut. Detta innebér att
gangbanemaskinerna dr de som forst kommer ut for att ploga och
halkbekdmpa. Eftersom trafikkontoret redan har en fordelaktig
prioritering for gangtrafikanter har kontoret dérfor arbetat med att
hdja kvaliteten for de gaende i stéllet for att dndra prioriteringarna.

Trafikkontorets utgdngspunkt har i arbetet med jamstilld snordjning
varit att alla trafikanter ndgon géng &dr géngtrafikanter, pa vig till
eller fran andra fairdmedel, eller som rena géngtrafikanter.

Det ar kontorets malséttning att alla ménniskor oavsett kon,
funktionshinder och alder ska kunna ta sig fram pé stadens
gangbanor pa ett sikert sétt under alla arstider, oavsett viaderlek.

Precis som nir det giller vintercyklingen har vissa viéltrafikerade
strak valts ut. Okad kvalitet pa vinterviighdllningen innebir dkade
kostnader, darfor kan metoden och maskinerna inte anvindas over
hela staden. Kostnaden dkade med 39 % for vintervaghallningen pé
ytan i forsoket. I den jamstéllda snérojningen har kontoret jobbat
for att hoja kvaliteten pd cykelfiltet och gangbanan tillsammans.

Ett forsok har gjorts under vintersdsongen 2015/2016 med en ny
metod och med nya maskiner pé vissa utvalda gangbanor 1
innerstaden for att forbattra for gangtrafikanterna.

Forsoket under vintersasongen 2015/2016

For att forbattra framkomligheten for gdende under vintersdsongen
2015/2016 har ett forsok gjorts med nya metoder och maskiner for
vintervaghéllning pd utvalda gangbanor i innerstaden.

I stillet for traditionell plogning och sandning har en saltlésning
med 20 % salt blandat med vatten lagts ut pa utvalda gdngbanor
med mindre maskiner.

Kontoret har gjort féljande iakttagelser i och med dessa forsok:

e Entreprendrerna har av produktionstekniska skél inte kunnat
anvinda metoden med saltlosning pa hela gangbanornas
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bredd vilket har lett till halka pé viss del av gdngbanan,
framst 1 ytterkant intill kantstenen.

_

e Vid snofall eller da vintervaghallningen startat nir det redan
kommit ndgra centimeter snd har metoden inte fungerat till
fullo, halka har uppstétt eftersom saltlosningen inte klarat av
att smaélta tillrdckligt mycket sno.
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Det har dessutom tagit for lang tid (12-18 timmar) att fa bort
snon fran gangbanorna med metoden nar det sndat storre
méngder. Snon har hunnit trampas ner av gdende innan
plogning kunnat ske.

Nér metoden anvénts vid storre snofall och snon inte har
hunnit tas bort har gdngbaneplattorna blivit mycket hala.
Under hosten, innan snofallet kom, da halka uppstod pa
grund av frostutfallning eller isbildning fungerade metoden
pa ett bra sitt.

Kontoret haller tillsammans med entreprendrerna pa att
analysera vad som kan goras for att forbattra
vinterviaghdllningen for de gdende under tiden marken &r
snotickt.

Situationen vid busshdllplatserna har inte forbéttrats genom
denna metod och andra atgérder behover provas for att fa till
en forbéttring under kommande vintrar.

Vid sand/plogning slépper is/sno fint efter det att gdngbanan
saltats i forvig (vid frost).

Uppskattningsvis torde metoden innebira vissa miljovinster
dé transporterna blivit farre vid halkbekdmpningen, salt
behover inte fyllas pd 1 maskinerna lika ofta som sand. Detta
har dock inte réknats pd i detta projekt.

Den ena entreprendren har huvudsakligen valsat (sopat) och anvint
saltlosning. Det har fungerat att valsa gdngbanorna, men det har
tagit tid. Plog har behovts vid snofall.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

D:\Files\insynSverige\work\176\2016-05-19\Dagordning\Arendedokument\22.docx



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Stadsmiljo Dnr T2016-00971
Sida 6 (7)

Den andra entreprendren har i huvudsak plogat och anvént
saltlosning. Belosmaskiner har anvénts pa gdngbanor, MultiHog pa
cykelbanor.

Ekonomi

Forsoket med jamstélld snorojning har kostat trafikkontoret totalt ca
2 500 000 kr i merkostnad. Denna vinter har varit mild och
inneburit ett 40-tal atgirdstillfallen for halka och plogning.

Totalt var det 162 700 kvm gingbana som den jdmstéllda
snorojningen utfordes pa. Kostnaderna for den ordinarie
vinterviaghallningen per kvm &r 1 genomsnitt i innerstaden 39,20 kr,
vilket blir 6 377 840 kr for denna yta. Kostnaden for forsoket var
15,36 kr/kvm, som blev en merkostnad pa 2 500 000 kr. Kostnaden
okade med 39 % for vintervighallningen pa ytan i forsoket.

Att det blir dyrare med den jamstillda snordjningen beror i forsta
hand pa att nya maskiner behover kdpas in av entreprendrerna, att
metoden tar mer tid att utfora dn traditionell plogning samt att
metoden inte fanns med 1 upphandlingsskedet.

Pa sikt, om metoden ldggs in fran borjan 1 forfrdgningsunderlaget
vid upphandling av vintervdghéllning, kommer formodligen
metoden fa en ldgre merkostnad 4n idag. Eftersom det i grunden ar
fraga om en standardh6jning av vinterviaghéllningen som tar mer tid
1 ansprék bedomer kontoret emellertid att det blir en merkostnad.

Arendets beredning
Arendet har beretts pa trafikkontorets stadsmiljoavdelning.

Trafikkontorets synpunkter

Om en forbattrad vintervighéllning for de gdende ska kunna
fungera sa behover det finnas utrymme for entreprendrerna att vara
flexibel med de olika metoder som kan anvéndas. En dndring i
kontrakten behdvs som séger att entreprendren far forebygga halka,
inte enbart bekdmpa den nir den uppkommit.

Trafikkontoret behover ldgga in priset for metoden med
halkbekdmpning med saltlsning 1 den fasta betalplanen. Vilket
betyder att halkbekdmpningen ingar i den fasta drsavgiften som
kontoret betalar till entreprendren for halkbekdampningen som da,
till skillnad mot plogpadragen, inte betalas per gang.
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Tillsammans behover trafikkontoret och entreprendrerna hitta satt
att forbattra vintervaghallningen for de gédende i ytterstaden och vid
busshéllplatser.

For att fa en forbéttrad vintervighallning for de gdende och
samtidigt f4 ekonomi i arbetet skulle sand behova laggas ut sa sent
som mojligt pd hosten och tas bort sa tidigt som mojligt pd varen.

For att kunna utdka forsdket under kommande vintersdsong och
testa metoden pa alla roda gator (de hogst prioriterade) behdvs
okade medel for den jaimstéllda vintervighallningen eftersom
kostnaden for metoden med plogning och saltlosning pa
gangbanorna kostar mer 4n traditionell plogning.

Sammanfattningsvis kan ségas att metoden att anvinda mindre
maskiner med plog och saltlake har varit lyckat under host och vér,
nér det varit barmark men frosthalka. Da har gangtrafikanterna haft
1 stort sett samma véglag som under sommartid. Metoden har varit
mindre lyckad vid sndfall, da har metoden tagit for lang tid, inte
kunnat fa bort snon frin gangbanorna och halka har uppstatt. Nar
marken dr snotdckt behdver trafikkontoret tillsammans med
entreprendrerna hitta andra 16sningar for att forbattra for de gaende.

Slut
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