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Sammanfattning

Virmdsé kommun har arbetat fram en dtgérdsvalsstudie for att hitta l6sningar for den
framtida infrastrukturen och exploateringsprojekt i och runt Hemmesta. Tre principer
har tagits fram: Sammankopplat lokalgatunit, ny lokalgata eller en forbifart.

Det Gvergripande syftet med dtgérdsvalsstudien &r att analysera forutsittningarna for en
ny vig oster om Hemmesta. Studien genomfors enligt metodiken for dtgirdsval och
tillimpning av fyrstegsprincipen vilket innebér att &ven alternativ utan byggande av ny
vig har analyserats. Resultatet fran atgirdsvalsstudien ska kunna anvindas som
underlag for eventuellt beslut om vigplan.

Bakgrund

Viarmdo kommun véxer kraftigt. En del av denna 6kning kommer att ske pa
Virmdolandet som bland annat omfattar Hemmesta. Detta kommer att leda till 6kat
resande som i sin tur innebér tkad belastning pa nuvarande viigniit.

I Hemmesta pagar arbete med att utveckla centrum med fler bostider och service.
Trafiken lings vig 274 Skargardsvigen ger viktiga forutsittningar for planarbetet. P4
kommunstyrelsen 2014-11-12 gavs kommundirektoren i uppdrag att utreda
forutsittningarna for en ny vég forbi Hemmesta vilket skulle kunna underlitta
centrumutvecklingen. Utredningen genomfors i form av en tgérdsvalsstudie.

Arendebeskrivning

Ny viéginfrastruktur bedéms framforallt vara aktuell i ett ldngre tidsperspektiv kopplat
till ny bebyggelse. Nya végar kan krivas for att stodja bebyggelseplaneringen, samtidigt
som bebyggelse kan bidra till finansiering. Behovet av ny véginfrastruktur kopplat till
ny bebyggelse kan med fordel hanteras inom ramen for en fordjupad 6versiktsplan.
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Foér Hemmesta finns tre principiella sitt att utveckla gatu- och vagnitet:

e Sammankopplat lokalgatunit
e Ny lokalgata
e Forbifart

En sammankoppling av lokalgatunitet bidrar till 6kad robusthet och tillgénglighet. Fler
kan genomfora resor utan att belasta de stora vdgarna i rusningstid, inte minst for resor
till och fran Hemmesta centrum.

Alternativet att anldgga nya lokalgator kan ha som syfte att dels skapa ett mer flexibelt
och framkomligt vignit, och dels méjliggdra exploatering. Genom att anligga en eller
fler lokalgator finns méjligheter att exploatera inom omradet utan att behéva bygga en

ny vig eller forbifart hela vigen fran Fagerdalavigen viig 667 till Stavsnésvigen vig
222,

Till skillnad fran &tgirden forbifart innebir ny lokalgata att Skdrgardsvigen viig 274 har
kvar sin funktion som sekundir transportled for farligt gods. Strackningen for en ny
lokalgata ar starkt kopplad till var det dr onskvirt med ny bebyggelse. En ny lokalgata
kan bidra till minskad trafikbelastning pa Skérgardsvigen, alternativa vigar till
Hemmesta skolor och idrottsanliggningar, méojlighet till ny bebyggelse samt mojlighet
att utveckla Hemmesta centrum dsterut. Strickningen av lokalgator behdver utredas
vidare med hinsyn till bland annat befintliga skolbyggnader, idrottsplats, natur- och
friluftsliv och dkermark.

Alternativet forbifart innebir en ny vigkoppling mellan Fagerdalavigen och
Stavsnisvigen. Funktionen som forbifart kan mojliggora att nuvarande vig 274
Skirgardsvigen mellan Alstiket och Hemmesta vigskil inte lingre behdver vara
klassad som sekundir transportled for farligt gods, vilket i sin tur kan underlétta
utvecklingen av Hemmesta centrum. Funktionen forbifart innebér ocksd 6kad robusthet i
viignitet genom att det skapas alternativa végar. Vigen kan ocksé ha en funktion for att
trafikforsorja ny bebyggelse om det sker en exploatering i omradet. Bedémningen &r att
en forbifart framforallt kan vara aktuell om det samtidigt sker en kraftig
bebyggelseutveckling dster om Hemmesta och i Storskogen.

Bedomning

Hemmesta pekas ut som utvecklingsomréde i oversiktsplanen. Malen &r att Hemmesta
ska utvecklas till:

e En naturlig traffpunkt pa Varmdolandet

e Ett sammanhéllet och levande centrum med en blandning av bostider, arbetsplat-
ser, service, handel och offentlig service

e Tryggt, tillgingligt och trafiksékert centrum for alla
e Den nya bostadsbebyggelsen kring centrum ska fa en kvartersstruktur med bibe-
héllen smaskalighet som mojliggtr en “tyst sida” mot vigen

For att utveckla Hemmesta Centrum krévs atgirder pa Skargdrdsvagen, dppnande av
lokalgator, bygga en ny lokalgata alternativt en ny forbifart genom Storskogen.
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Ekonomiska konsekvenser

Utveckling av Hemmesta kommer att innebira kostnader for all tre principer. Utveckling
av lokalgatorna innebér ett kommunalt §vertagande av lokalgator. Ekonomisk
bedémning av nya lokalgator har inte gjorts men uppskattas till 40-50 Mkr samt
overtagande av anslutande lokalgator. En ny forbifart uppskattas kosta cirka 94-100
Mkr.

Konsekvenser for miljon

En forbifart kan ge positiva effekter pad Skérgardsviigen genom Hemmesta.
Skérgardsvigen kan utvecklas till en stadsgata och ny bebyggelse i centrum kan placeras
narmare Skdrgdrdsvigen. Skirgardsvigen tappar sin funktion som sekundr transportled
och omledningsvig,

En ny forbifart ger negativa effekter pa virden for natur- och kulturmiljé och frilufisliv.
Graden av paverkan beror pa val av strickning, utformning men ocksa vilken
tillkommande exploatering som en ny vég kan fora med sig.

Konsekvenser for medborgarna

En ny forbifart ger resendrer till och frén stora delar av Varmddlandet, framforallt de
som idag anvinder Fagerdalavigen, en ny resmdjlighet. Dessa resenérer behdver da inte
resa genom Hemmesta och Skirgdrdsvigen for att dka mot Gustavsberg och Stockholm.
For resenirer fran norra Virmdolandet kommer det dock dven fortsatt att vara genare att
dka genom Hemmesta &n att ta den omvig som forbifarten blir.

Forbifarten ger mdjlighet att flytta Gver farliga transporter fran Skérgardsvigen, vilket
kan skapa bittre mdjligheter att utveckla Hemmesta centrum. Gjorda trafikanalyser visar
att forbifarten ger en minskning av trafiken pé vig 274 Skirgardsviigen, och samtidigt
en Okning av trafiken pd viig 222. Detta innebér att det kommer kan kriivas foljdatgirder
mellan forbifartens anslutning och Alstiket for att klara av kapaciteten pa vag 222

Konsekvenser for barn

En férbifart skulle minska trafikstrommarna pé Skérgardsvigen och leda till tryggare
milj6 och sdkrare végar till bland annat Virmdovallen, Hemmesta- och Viks Skola.
Skargardsvigen skulle fa funktion av en stadsgata mer &n en genomfart och
omledningsvig for farligt gods och tunga transporter. Men det krivs tgérder pa det
befintliga viigsystemet for att uppna en god infrastruktur for oskyddade trafikanter. Idag
ar detta en brist som framkommit i AVS-arbetet.

En forbifart eller ny lokalgata paverkar stort det friluftsliv som idag bedrivs i
Storskogen, pé bland annat, Vdrmdévallen, elljussparen och Virmdoleden.
Naturmiljéerna kommer att paverkas stort och en ny vig Skar barridreffekterna for
ménniskor, djur och vixter.

Arendets beredning

Atgirdsvalsstudien har haft tvd workshops med deltagare fran foreningar och
intressenter i utredningsomradets nérhet. Arbetet har ocksa haft nira kontakt med
detaljplanearbetet for Hemmesta centrum. Synpunkter har legat till grund for arbetet
med rapporten. Arendet har beretts av en grupp tjénstemén vid Varmdd kommun.
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2 Sammanfattning

Bakgrund

Virmdé kommun vixer kraftigt. En del av denna 6kning kommer att ske pa Virmdolandet
som bland annat omfattar Hemmesta. Detta kommer att leda till 6kat resande som 1 sin tur
innebir 6kad belastning pa nuvarande vigniit.

I Hemmesta pagar arbete med att utveckla centrum med fler bostidder och service. Trafiken
lings vig 274 Skargardsvigen ger viktiga forutsiittningar for planarbetet. P4 kommunstyrel-
sen 2014-11-12 gavs kommundirektoren i uppdrag att utreda forutsittningarna for en ny vig
forbi Hemmesta vilket skulle kunna underlétta centrumutvecklingen. Utredningen genom-
fors i form av en dtgirdsvalsstudie.

Studiens genomférande

Det dvergripande syftet med dtgirdsvalsstudien dr att analysera forutsittningarna for en ny
vdg Oster om Hemmesta. Studien genomfors enligt metodiken for atgérdsval och tillimp-
ning av fyrstegsprincipen vilket innebdr att dven alternativ utan byggande av ny viig ska
analyseras. Varmdo kommun har drivit studien i dialog med ett stort antal intressenter. Tra-
fikverket, som &r vighallare for vigarna 222, 274 och Fagerdalaviigen, har dock inte haft
majlighet att delta i arbetet.

Studien har genomforts i foljande fyra steg:

- gi g Forma inriktning
Initiera | F?rstg i P"rov.atankbara och rekommendera
situationen { | Iésningar i
| | sl |atgarder

Figur 2-1  Faserna i en atgdrdsvalsstudie

I faserna “Forsta situationen” och "Prova tinkbara losningar” har kunskap hamtats in frin
tidigare utredningar men dven i1 form av workshops med ett antal berérda intressenter.

Atgiirdsvalsstudien har haft ett primért planeringsperspektiv till ir 2030, men med utblick
mot 2050. Aven atgérder som kan genomforas i ett kortare tidsperspektiv har beaktats. Figu-
ren nedan visar den geografiska avgrinsningen.
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Figur 2-2  Geografisk avgrdinsning.

Problembild och utmaningar

Generellt finns mél i Virmdd om att 6ka andelen resor som sker med ging, cykel och kol-
lektivtrafik. Idag ar gdng- och cykelnitet i omrédet inte sammanhingande och har dven lag
standard i form av dalig belysning mm. Kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem i stra-
ket. Resmojligheterna &r begriansade pa de glesare delarna av Virmdo da dven trafiken blir
glesare. Det finns 6nskemal om ytterligare infartsparkeringar.

Vigarna 222 och 274 har en trafiksituation som upplevs anstringd under hégtrafik och dven
under sommaren dé trafikmangderna okar. Lings vig 274 upplevs dock framkomligheten ha
forbittrats 1 samband med édtgérder pa Grisslingerakan. Utformning pé viigarna brister med
bland annat manga in- och utfarter och konflikter med géende och cyklister. Kapacitetspro-
blematiken forvintas oka i framtiden i takt med mer bebyggelse och stérre andel fastboende.
Pa Virmda finns ocksa en sirbarhet i vigtrafiken da det oftast saknas alternativa vigar.

Platser som upplevs problematiska pa vdg 274 4r anslutningar vid Hemmesta centrum, Kol-
vik och G:a Torshill. Tidvis finns problem med att géra vinstersvingar till och fran lokal-
viignitet. Framkomligheten begrénsas 4dven att gdende och cyklister passerar viigen pa sig-
nalreglerade Gvergdngsstillen.
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Identifierade miljoproblem ldngs befintliga végar handlar framforallt om buller frin vigtra-
fiken. Av miljoskiil finns det ocksa anledning att 6ka andelen som reser med héllbara fird-
medel. Det finns ocksd behov av att 6ka trygghet och trafiksdkerhet vid vissa punk-
ter/striackor, sérskilt vid Hemmesta centrum.

Béde viig 222 och 274 #r klassade som sekundira transportleder for farligt gods. Detta kan
innebira restriktioner for den planerade utvecklingen av Hemmesta centrum. Avsteg fran
skyddsavstind kan goras om risknivén bedoms lag eller sdkerhetshojande dtgérder kan ge-
nomforas. Huruvida den planerade utvecklingen av Hemmesta centrum himmas av detta dr
inte faststillt och frigan hanteras i pdgéende detaljplanearbete. I nuldget bedoms dock risk-
nivan vara mycket lag.

Exploatering kan dven bli aktuell i omradet dster om Hemmesta (Storskogen). Denna even-
tuella bebyggelse behdver samplaneras med trafikplaneringen for att hitta lingsiktigt hall-
bara losningar. Beroende pa omfattningen av exploateringen kan ny viginfrastruktur komma
att behdvas. En ny viig och tillkommande bebyggelse i Storskogen ligger dock i konflikt
med Oversiktsplanen dar omrédet idag 4r utpekat som en gron virdekédrna. I omrédet finns
betydande kommunala virden for natur- och kulturmiljé och friluftsliv.

Varden for natur-, kulturmiljé och friluftsliv

Storskogen ir utpekad som regional gron virdekirna i regionplanen (RUFS 2010) och utgor
bevarandeomriade med kommunala och regionala virden enligt kommunens dversiktsplan
2012-2030. I omradet finns mycket vilt och virdefulla naturomraden, bland annat Hem-
mesta sjoidng som ir ett friluftsomrade och vatmark som restaurerats mellan 2012-2014.

Storskogen brukas med ett aktivt skogsbruk med flera stora slutavverkningar under de sen-
aste aren. Det finns dock flera omraden som ir utpekade av Skogsstyrelsen som nyckelbio-
toper, naturviirdesobjekt och sumpskogsbiotoper, vilka vanligtvis undantas for skogliga at-
girder. Aven jordbruk bedrivs i omradet som har stor betydelse for ett levande jordbruk och
Oppna marker.

Utredningsomradet berdr tvd kulturmiljoomraden av lokalt intresse, badda utpekade 1 kom-
munens kulturmiljoprogram. Dessa dr Tuna, Nora, Brevik i norddstra delen av omradet och
Vik i den sydvistra. Mellan byarna Hemmesta, Alvsby, Tuna och Nora utbreder sig ett av de
mer sammanhingande dkerlandskapen i kommunen. Det finns éven ctt antal kénda fornlam-
ningar i omrédet.

Det rorliga friluftslivet ror sig ver hela Storskogen, skogsbilvigar, vandringsleder och lo-
kala stigar anvinds flitigt.

Figuren nedan redovisar schematiskt omradets samlade virden for natur-, kulturmiljé och
friluftsliv. Dessa virden dr nédvindiga att beakta i planering av eventuellt tillkommande
bebyggelse och ny viginfrastruktur.
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Figur 2-3  Samlade viirden for natur-, kulturmiljé och frilufisliv (Blé streckad:
Jriluftsvirden, Gron streckad: naturviirden, Rod streckad: kulturmiliéomréde, Réda
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Mal for tgérderna

Med utgangspunkt fran identificrade problem, befintliga mal och workshop med intressenter
har projektspecifika mal tagits fram. Dessa har varit vigledande for att hitta limpliga Atgér-
der i fasen "Prova tdnkbara l6sningar”. Det vergripande malet handlar om att skapa en
langsiktigt hllbar trafiklosning som skapar forutsittningar for att utveckla Hemmesta till ett
sammanhallet och levande centrum med fler bostider och verksamheter. Hitta en balans
mellan trafikens utveckling, bebyggelseutveckling och bevarande av virden for natur och
friluftsliv. Effektmélen ir:

e God tillgdnglighet till/frdn, forbi och inom Hemmesta
Oka andelen resor som sker med ging, cykel och kollektivtrafik
Okad trafiksikerhet och trygghet
Begrinsa klimatpaverkan samt tillvarata och stirka virden for natur- och kulturmiljs
God boendemiljo, hélsa samt tillgang till rekreationsomraden
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Rekommenderad inriktning och dtgardspaket

Med utgangspunkt frén fyrstegsprincipen ér en limplig inriktning att i forsta hand hitta at-
girder inom steg 1 och 2 innan ombyggnad (steg 3) och nybyggnad av vig (steg 4) dver-
vigs. Det finns ocksa ett tidsperspektiv i genomforande av dtgirder. Ny viginfrastruktur be-
doms framforallt vara aktuell i ett lingre tidsperspektiv kopplat till den nya bebyggelse som
kan bli aktuell i utredningsomradet.

Rekommenderat atgdrdspaket

Studien visar ocksa att det finns manga problem som kan atgirdas oberoende av osékerheter
kring framtida markanvéndning. I studien har en stor méingd forslag kommit fram inom fyr-
stegsprincipens alla steg. Tabellen nedan redovisar det atgérdspaket som rekommenderas att
ga vidare med utifrén den nu planerade utvecklingen i utredningsomrédet.

Samordnad bebyggelse- och trafikplanering och planering av bevarande av natur och fri-
luftsliv

e Ta fram en FOP for att samla diskussionen kring Hemmestas utveckling
e Klargor om det finns behov av ny véginfrastruktur och hur den bor se ut
Attraktiv busstrafik och infartsparkering
e Framkomlighetsitgirder
e Hallplatser — utformning och antal
e Linjer och turutbud
e Infartsparkering for bil och cykel
Utvecklat nit for gdng och cykel
e Linkar
e Passager
e Standard/belysning
Mobility management och information
e Skolresor
e Information till nyinflyttade
Utveckla befintligt véignét
e Fordjupad studie av Skédrgardsvigen
e Minska antal in/utfarter
e Cirkulationsplatser
e Utred mojlighet att knyta samman lokalgator
Utveckla och bevara virden for friluftsliv, natur- och kulturmiljd
e Atgirder kopplade till idrottsanldggningar, natur- och friluftsliv samt kulturmiljd

Minga av atgirderna bor kunna genomforas pa relativt kort sikt. Eftersom vighdllaransvaret
i omradet idag 4r uppdelat pd kommunen, Trafikverket (de storre viigarna) och lokala vég-
foreningar &r samverkan kring 16sningarna en nyckel till framgéng.

Behov av ny véginfrastrukiur

Ny viiginfrastruktur bedéms framforallt vara aktuell i ett langre tidsperspektiv kopplat till ny
bebyggelse. Nya vigar kan kriivas for att stodja bebyggelseplaneringen, samtidigt som be-
byggelse kan bidra till finansiering. Behovet av ny véginfrastruktur kopplat till ny bebyg-
gelse kan med fordel hanteras inom ramen for en fordjupad dversiktsplan.
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Fér Hemmesta finns tre principiella sitt att utveckla gatu- och vignitet:
e Sammankopplat lokalgatunit
e Ny lokalgata
e Forbifart

En sammankoppling av lokalgatunitet bidrar till 6kad robusthet och tillganglighet. Fler kan
genomfora resor utan att belasta de stora vigarna i rusningstid, inte minst for resor till och
fran Hemmesta centrum.

Alternativet att anlidgga nya lokalgator kan ha som syfte att dels skapa ett mer flexibelt och
framkomligt vdgnit, och dels mojliggora exploatering. Genom att anligga en eller fler
lokalgator finns mojligheter att exploatera inom omradet utan att behdva bygga en ny vig
eller forbifart hela végen frin Fagerdalavigen till vig 222, Till skillnad fran atgirden forbi-
fart innebér ny lokalgata att vig 274/Skérgardsvigen har kvar sin funktion som sekundir
transportled for farligt gods. Strickningen for en ny lokalgata ér starkt kopplad till var det &r
onskvidrt med ny bebyggelse. En ny lokalgata kan bidra till minskad trafikbelastning pa
Skérgérdsvigen, alternativa vigar till Hemmesta skolor och idrottsanliggningar, mojlighet
till ny bebyggelse samt mojlighet att utveckla Hemmesta centrum 6sterut. Striickningen av
lokalgator behéver utredas vidare med hénsyn till bland annat befintliga skolbyggnader, id-
rottsplats, natur- och friluftsliv och dkermark.

Kovriwemen VARMDO

| Principstrackningar - 7
fér nya lokalgator ’,.J e

x "
AP -
ey A
'77;{,,-‘,
[ -
s - -
Skeppacdats- s
Tapa . stram e
Tochartzdlanng
1) Femmess shrtaorvice
< o 10 00 1
Baagigrotin }01 601 79 a1 A ._._Tl‘

Figur 2-4  Principstrdckningar for nya lokalgator.
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Alternativet forbifart innebdr en ny vigkoppling mellan Fagerdalavigen och vig 222.
Funktionen som forbifart kan méjliggéra att nuvarande viig 274/Skargérdsvigen mellan
Alstiiket och Hemmesta vigskil inte ldngre behdver vara klassad som sekundar transportled
for farligt gods, vilket i sin tur kan underlitta utvecklingen av Hemmesta centrum. Funkt-
ionen forbifart innebir ocksa dkad robusthet i vignitet genom att det skapas alternativa
viigar. Viigen kan ocksa ha en funktion for att trafikforsorja ny bebyggelse om det sker en
exploatering i omradet. Bedémningen &r att en forbifart framforallt kan vara aktuell om det
samtidigt sker en kraftig bebyggelseutveckling dster om Hemmesta och i Storskogen.

Figuren nedan visar en tinkbar korridor med tva principstrackningar genom omrédet (rod
och bla linje). Anslutningen till Fagerdalavigen i norr foreslas ske dster om Hemmesta sjo-
éing for att undvika intréng i ett virdefullt natur- och friluftsomréde. For den fortsatta stréck-
ningen till viig 222 Stavsnasvigen finns sedan alternativa dragningar. Samplanering med
eventuellt tillkommande ny bebyggelse i omradet ér viktig for att hitta ritt strackning. En ny
forbifart har dversiktligt kostnadsbeddmts till cirka 94-100 Mkr.

VARMIN
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Figur 2-5  Mojlig stréickningskorridor for forbifart Hemmesta. Rod linje dr
principstrdckning intill kraftledningsgata. Bla linje dr ett alternativ som nyttjar
befintliga skogsvdgar i omradet.

En ny forbifart ger resendrer till och frén stora delar av Virmdolandet, framforallt de som
idag anvinder Fagerdalavigen, en ny resméjlighet. Dessa resendrer behover da inte resa ge-
nom Hemmesta och Skiirgardsvigen for att aka mot Gustavsberg och Stockholm. For rese-
nirer fran norra Virmdolandet kommer det dock dven fortsatt att vara genare att dka genom
Hemmesta én att ta den omvig som den nya forbifarten blir. Dock ger forbifarten mojlighet
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att flytta Gver farliga transporter fran Skirgardsvigen, vilket kan skapa bittre méjligheter att
utveckla Hemmesta centrum. Gjorda trafikanalyser visar att forbifarten ger en minskning av
trafiken pa vig 274/Skirgirdsvigen, och samtidigt en 6kning av trafiken pa vig 222. Detta
innebir att det kommer kan krévas foljdatgirder mellan forbifartens anslutning och Alstiket
for att klara av kapaciteten pa vig 222.

En ny forbifart ger negativa effekter pa vérden for natur- och kulturmiljé och frilufisliv.
Graden av paverkan beror pa val av strickning, utformning men ocksa vilken tillkommande
exploatering som en ny vig kan fora med sig.
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3 Inledning

3.1 Bakgrund

Enligt Virmdé kommuns dversiktsplan beriiknas kommunens befolkning 6ka kraftigt till &r
2030. En del av denna 6kning kommer att ske pad Virmdolandet som bland annat omfattar
Hemmesta. Detta kommer att leda till 6kat resande som i sin tur innebdr 6kad belastning pa
nuvarande vignit,

Virmdo kommun driver for nidrvarande ett arbete for att utveckla Hemmesta centrum och
trafiken lings viig 274 Skirgardsvigen ger viktiga forutsittningar for planarbetet. Idag be-
hover vigen kunna hantera farliga transporter vilket kan sitta restriktioner for bebyggelsen.
Under 2015 har arbetet med detaljplan for Hemmesta fatt en nystart. En anledning till omta-
get dr att en forbifart 6ster om Hemmesta bedoms kunna ge bittre forutséttningar for centru-
mutvecklingen. P4 kommunstyrelsen 2014-11-12 gavs kommundirektoren i uppdrag att ut-
reda forutsittningarna for forbifart Hemmesta. Utredningen genomfors i form av en atgirds-
valsstudie.

Trafiken pi vigarna i omradet har utretts i olika ssmmanhang tidigare. En generell proble-
matik med végnitet i Virmdd &r att det dr sérbart d alternativa vigar ofta saknas. Detta gil-
ler dven trafiken genom Hemmesta. Framkomlighet, trafiksidkerhet och trygghet dr andra de-
lar i problembilden.

3.2 Overgripande syfte

Det 6vergripande syftet med atgirdsvalsstudien &r att analysera forutsittningarna for en ny
vig Oster om Hemmesta. Studien genomfors enligt metodiken for 4tgérdsval och tillamp-
ning av fyrstegsprincipen vilket innebir att &ven alternativ utan byggande av ny vig ska
analyseras. Resultatet frén atgirdsvalsstudien ska kunna anvindas som underlag for eventu-
ellt beslut om viigplan. I kapitel 5 redovisas de mal for atgirderna som tagits fram under stu-
dien.

3.3 Tidigare planeringsarbete och angridnsande projekt

Nedan redovisas utredningar och planeringsarbeten som berér utredningsomrédet och be-
déms relevanta i denna atgirdsvalsstudie.

Oversiktsplan 2012-2030

I 6versiktsplanen redovisas en inriktning for kommunens framtida markanvéndning och ut-
veckling. En ny forbifart ster om Hemmesta har funnits i samradsversionen av nuvarande
oversiktsplan, men togs bort ur den slutliga 6versiktsplanen.

Detaljplanering Hemmesta centrum (pigiende)
Planarbete for utveckling av Hemmesta centrum pagér, se kapitel 4.2.1.

Forbittrad framkomlighet i stomniitet - en atgirdsvalsstudie (pagiende)
Pagiende studie av hur framkomligheten kan forbittras i kollektivtrafikens stomnédt. Omfat-
tar bland annat straket Nacka trafikplats till Hemmesta vigskal.
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Riskanalys Hemmesta centrum, Brandskyddslaget (2016)
I samband med detaljplaneringen av Hemmesta centrum har en riskanalys genomforts som
belyser riskerna med transporter genom sambhillet.

Atgiirdsvalsstudie for viig 222 och 274 genom Nacka och Virmdoé kommuner, Trafik-
verket (2013)

Syftet med studien var att Gversiktligt definiera trafikforhallandena i striket och nd en sam-
syn kring atgérder for att uppritthalla och utveckla prioriterade funktioner.

Trafikutredning Fagerdalavigen och Bullandéviigen, Trivector (2013)

Syftet med utredningen &r att prognosticera framtida trafik och beskriva konsekvenserna av
framtida trafikkningar lings vigen. Utredningen pekar ocksa pa brister i nuvarande vignit,
samt presenterar forslag pa atgarder.

Vigplan Viig 222, Milnvik — Alstiket, Trafikverket (2013)
Omfattar ombyggnad av befintlig viig 222 frén Mélnvik till korsningen Alstiket.

Utredning viig 222 Alstiket-Stavsniis, Trivector (2011)
Trafikutredning for vig 222 for strickan Alstiket och Stavsniis vinterhamn. Utredningen be-
lyser bland annat kapacitet och trafiksikerhet lings vig 222.

Firstudie Hemmesta, Trafikverket (2010)
Férstudiens fokus var pa dtgérder som kan anpassa den lokala transportinfrastrukturen till
den planerade utvecklingen av Hemmesta centrum.

PM Trafikanalyser Virmdé inkl. forbifart Hemmesta, WSP (2009)
Trafikanalyser for Virmdé kommun fr 2030 i samband med arbete med 6versiktsplanen.
Innehéller analyser av en ny vig férbi Hemmesta och behov av infartsparkeringar.

Hemmesta vigskil
Trafikverket planerar for att bygga om Hemmesta vigskil.

Hemmesta sjiéing

Naturvérd- och rekreationsomrade. Under 2011-2014 restaurerade Virmdsé kommun vat-
marken Hemmesta sj6idng med syfte att forbéttra forutsittningarna for lekande fisk och
hidckande figel. Omradet &r ett vilbesokt omride bade for boende i Hemmesta men dven for
skolor, forskolor och fagelentusiaster i hela regionen.

Ovrigt underlag
Utdver ovanstaende ér dven nedanstiende underlag relevanta for utredningen:

e RUFS 2010
e Lénsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin 2014-2025 (Hemmesta
vigskil)

e Géng- och cykelplan for Vairmdo kommun 2013-2030
e Trafikverket, vigtrafikflodeskarta (vtf.trafikverket.se)
e Qlika naturdatabaser
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e Detaljplaneprogram for Hemmesta centrum, Virmdsé kommun 2009, samt pégéende
arbete
e Detaljplaner for Alvsby industriomrade, Virmdo kommun 2014

3.4 Avgransning

Bilden nedan visar utredningsomrédets geografiska utbredning. Den geografiska avgréns-
ningen anvinds for att identifiera problem och brister som ska 16sas. Det &r dock mojligt att
itgirder kan komma att behdvas utanfor utredningsomrédet for att hitta effektiva 16sningar.
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Figur 3-1  Geografisk avgrdnsning.

Atgirdsvalsstudien har primért ett planeringsperspektiv som stricker sig fram till r 2030
for att fa en tydlig koppling till den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010 och &versikts-
plan 2012-2030. Utblick mot 2050 é4r nodvindig for att foreslagna 1osningar &r tillréckligt
hallbara i ett langre perspektiv. Aven atgirder som kan genomforas i ett kortare tidsperspek-

tiv behover beaktas.
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3.5 Intressenter
Studien drivs av Virmdé kommun. Utéver kommunen har dven nedanstiende intressenter
identifierats.
e Trafikverket
Linsstyrelsen
Trafikforvaltningen SLL
Keolis
Boende och verksamma inom och i ndrheten av utredningsomrédet (bla skolor)
Vig- och samfillighetsforeningar
Reseniérer och transportdrer genom omréadet (vig 222, 274 och Fagerdalavigen)
Markégare (bla Peab, Svensk Byggkultur AB)
LRF
Friluftsfrimjandet
Naturskyddsforeningen
Virmdo fagelklubb
Idrottsforeningar (orienteringsklubben mm)
Foretagarforening Hemmesta
Férsvarsmakten

® @ ¢ o ¢ ® © o o @ o o

3.6 Arbetsprocess och genomférande

Atgirdsvalsstudien har genomférts enligt metodiken for atgérdsval med tilldimpning av fyrs-
tegsprincipen. Studien drivs av Varmdo kommun, som har gett konsultforetaget Trivector i
uppdrag att genomfora uppdraget. Trafikverket har ej haft mé&jlighet att delta i studien av re-
sursskél. Forankring och samrad har skett 16pande med olika aktérer. Studien genomfors i
foljande fyra steg:

Initiera ‘ FPrSt'-", 48 "
| situationen

Figur 3-2  Faserna i en atgdrdsvalsstudie

PEsUR SRR Farma inriktning
och rekommendera
IGsningar

| atgarder

Initiera
I detta steg initieras utredningen med beslut om genomférande i dialog med berérda parter.

Forsta situationen

Syftet med denna fas &r att skapa en forstaelse for forutsittningama och vilka problem som
ska losas. En viktig grund for detta har varit de tidigare utredningar som gjorts inom omré-
det. I november 2015 genomftrdes dven en workshop dir kunskap om problem och mojlig-
heter samlades frén berérda intressenter. Vid workshopen diskuterades dven lampliga mal
for de atgérder som ska provas i fasen “Prova tinkbara 16sningar”.

P4 denna workshop deltog representanter frin Vimdé kommun, Svensk Byggkultur AB, L
E Lundberg, S6dra Kopparmora, Torsby Samfillighetsforening, Hemmesta Sodra Vagfore-
ning, Torshill Samfillighetsforening, Fagelklubben, Friluftsfrimjandet, LRF, Hagaberg,
Keolis, Hemmesta Skola och Trivector.
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Priva tinkbara losningar

I denna fas prévas atgirder som svarar upp mot identifierade behov, brister och mal. Fyrs-
tegsprincipen anvinds och alla firdmedel och trafikslag beaktas. Fyrstegsprincipen innebér
att atgarder provas 1 foljande steg:

1. Tink om - Det forsta steget handlar om att forst och framst
overviga atgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsétt.

Exempel pa atgirder: lokalisering/markanvindning, parkerings-
reglering, trangselskatt, marknadsforing och information.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora dtgirder
som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infra-
strukturen.

Exempel pa atgirder: trafikstyrning, utbud i kollektivtrafiken,
pendlarparkering.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som inne-
bir begriansade ombyggnationer.

Exempel pé dtgarder: trafiksakerhetsatgérder, forstirkning av
vig.

4. Bygg nytt - Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnadsétgéirder.

Exempel pa tgirder: nya vagstrickningar, trafikplatser.

Figur 3-3  Fyrstegsprincipen

Aven i denna fas har en workshop genomforts i syfte att finna limpliga &tgérder. Atgirds-
forslagen bedoms mot mélen for studien. Ett urval av atgérder studeras sedan ndrmare avse-
ende kostnader, effekter och konsekvenser.

P4 denna workshop deltog representanter fran Vimdoé kommun, Trafikférvaltningen,
Svensk Byggkultur AB, Hemmesta nya villadgarforening, Kolvik samfillighet, Virmdoviks
vigforening, Skeppsdalsstroms samfillighet, Hemmesta Sodra Vigforening, Torshéll Sam-
fillighetsforening, Friluftsfrimjandet, LRF, Orienteringsklubben, Vision hist Varmdo, Ha-
gaberg, Keolis och Trivector. Virmds fagelklubb limnade skriftliga synpunkter och forslag
innan motet.

Forma inriktning och rekommendera itgirder
Atgirdsvalsstudien avslutas med att forma en Gvergripande inriktning med forslag till re-
kommenderade atgérder.
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4 Forutsattningar

4.1 Varmdo vaxer

Virmdo6 kommun har haft en kraftig befolkningstillvixt de senaste decennierna. Mellan
1985 och 2010 fordubblades antalet boende i kommunen. Ar 2015 hade Virmdé en befolk-
ning pa drygt 41 000 boende. Enligt éversiktsplanen kan antalet boende uppg till 65 000 &r
2030 och i en utblick till ar 2050 handlar det om cirka 74 000 boende. Tabellen nedan visar
fordelningen mellan olika delomréaden.

Relativ Relativ
Hogalternativ Absolut férandring Absolut forandring

Delomraden Bef 2014 |2030 6p forindring (%) Utblick 2050 fordndring (%)
Gustavsberg 15 416 25000 9584 62 30000 14 584 a5
Varmdélandet 13428 22000 8572 64 24000 10572 79
Ingard 6959 11000 4041 58 13000 6041 87
Djuré-Stavsnas 3646 5500 1854 51 6000 2354 65
Skéirgérden 996 1500 504 51 1550 554 56
Summa 40445 65 000 24555 61 74 550 34105 84
Figur 4-1  Befolkningsmdngd i delomraden for olika drtal. Siffror for ar 2030

kommer fran éversiktsplanens “alternativ hog”.
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Figur 4-2  Kommunens utvecklingsomrdden enligt gillande oversiktsplan.
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4.2 Utveckling i omradet
Hemmesta pekas sirskilt ut som utvecklingsomrade i dversiktsplanen'. Malen dr att Hem-
mesta ska utvecklas till:

e En naturlig traffpunkt pa Virmdélandet

e Ett sammanhallet och levande centrum med en blandning av bostdder, arbetsplatser,
service, handel och offentlig service

e Tryggt, tillgingligt och trafiksikert centrum for alla
e Det nya bostadsbebyggelsen kring centrum ska fa en kvartersstruktur med bibehal-
len sméskalighet som mojliggdr en “tyst sida” mot viigen

Figur 4-3  Hemmesta centrum utvecklingsomrade enligt 6versiktsplanen

4.2.1 Detaljplanearbete Hemmesta centrum

Planering for att utveckla Hemmesta centrum har pégatt sedan borjan av 2000-talet. Under
2015 beslutades att gora ett omtag med detaljplanearbetet med ett nytt start-PM. En anled-
ning som anges i beslutsunderlaget #r utredningen av en forbifart dster om Hemmesta (dvs
denna atgirdsvalsstudie), en atgird som skulle ge bittre férutsittningar for centrumutveckl-
ingen. I beslutsunderlaget anges att Skirgardsvigens funktion som genomfartsled skulle
upphora, liksom funktionen som reservled for farligt gods och utéver det skulle trafiken
minska.

I start-PM ir planarbetet uppdelat i tva etapper. Den forsta etappen avser Hemmesta cent-
rum utan vigomrade och skyddszon. Skilet till etappindelningen &r att en forbifart Hem-
mesta dé inte paverkar planarbetet.

! Oversiktsplan 2012-2030, Virmdé kommun
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Figuren nedan visar den strukturplan som ligger till grund for detaljplanearbetet.
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Figur 4-4  Strukturplan for Hemmesta centrum enligt start-PM fran 2015

Av strukturplanen framgdr att Skirgardsviigen forutsitts fa en ny cirkulationsplats som blir
huvudutfart frén planomradet och som dessutom hanterar pafarten fran Furubacksvigen pa
norra sidan. Dessutom 0ppnas for en pafart i 6stra omréadet. Dessa forbittringar av Skir-
grdsvigen forutsitts i start-PM att genomfbras inom ramen for att vigen fortfarande ér all-
mén vag och beldgen utanfor det nya planomradet. Den dvergripande idén med etapp 1 4r
att skapa en tydligare och mer uppsamlande métesplats/torgbildning med en variation av bu-
tiker, restauranger, bostdder och verksamheter. Nuvarande planering ir inriktad pa 600 nya

bostider i Hemmesta centrum?,

Som en mdjlig andra etapp anges i start-PM Hemmesta centrum med viagomrade. Det anges
att den andra etappen forutsitter beslut om genomftrande av forbifart Hemmesta. Den 6ver-
gripande idén med etapp 2 4r att omgestalta Skirgardsvigen till en levande stadsgata. I en
sdrskild detaljplan kan vigomradet ldggas in och dverga i kommunal vighallning. Etapp 2
innebér en plandndring av omradet ndrmast Skirgardsvigen. Forutsatt att restriktionerna om
bebyggelse néra vigen upphor kan bebyggelsen flytta nirmare den nya gatan.

4.2.2 Bebyggelseplaner i utredningsomradet

Utdver den planerade utvecklingen som ligger inom ramen for nuvarande detaljplancarbete
for Hemmesta centrum (etapp 1 och etapp 2), kan ytterligare bebyggelse vara aktuell i utred-
ningsomradet. I versiktsplanen pekas dock omradet dster om Hemmesta ut som regional
och lokal gronstruktur. Det finns tre stora fastighetséigare i omrddet: Peab, Svensk Byggkul-
tur AB och Varmdd kommun. Peab och Svensk Byggkultur har stérre sammanhingande
omraden medan kommunens markégande dr mer fragmentiserat. Peab dger mark i sédra de-
len av omradet och Svensk Byggkultur i den norra.

? Riskanalys Hemmesta centrum, Brandskyddslaget 2016-03-24
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4.3 Dagens trafiksystem, resande och transporter

4.3.1 Gang och cykel

Det dvergripande mélet for gdng- och cykeltrafiken i Varmdé ér att 6ka andelen géende och
cyklister. Detta ska ske genom att skapa ett attraktivt, gent och sammanhéngande huvudniit
for gang- och cykeltrafik® och genom att marknadsfora gang- och cykelmajligheter till kom-
munens invénare.

Géng- och cykelnitet 4r ofullstandigt i Hemmesta. Lings Skérgirdsvigen finns en kombine-
rad ging- och cykelbana som bitvis dr mycket smal. I Hemmesta centrum finns en gang-
och cykelviig pé dstra sidan om vigen. Cyklister och gaende tvingas byta sida vid ett av de
tva signalreglerade overgéngstillena utmed vigen. I en forstudie* som Trafikverket har tagit
fram for Hemmesta centrumomréde foreslas en gang- och cykeltunnel i hdjd med centrum
for att hoja framkomligheten for samtliga trafikanter och trafiksdkerheten for gdende och cy-
klister. Norr om Hemmesta Dalvig har en ny ging- och cykelbana anlagts som gar vidare
mot Alvsby och Torsby efter Hemmsta végskil. Kopplingen mellan Hemmesta och Gus-
tavsberg ir svag for cykel da det saknas cykelbana lings Grisslingerakan. Trafikverket pla-
nerar att bygga om Grisslingerakan vilket bor forbéttra forutséttningarna dér.

Andra brister som identifierats &r:
e Lig standard péa cykelparkeringarna 1 Hemmesta centrum.
Behov av bittre belysning pa gang- och cykelvédgarna.
Gang- och cykelviigarna ir bristfilliga till skolor i omradet.
Behov av parkeringsytor for moped vid skolorna.
For biade gaende och cyklister utgdr Skirgardsvigen en barridr genom omradet.
Kopplat till trafiken finns ocksa aspekter som rér trafiksékerhet och trygghet.

4.3.2 Kollektivtrafik och infartsparkeringar

I utredningsomradet utgér stomlinje 474 Slussen-Hemmesta stommen for kollektivtrafiken.
Linje 474 vinder vid Hemmesta viigskil. Turtdtheten dr hog och under en stor del av dygnet
ir det 10-minuterstrafik. Det finns dven kompletterande busslinjer som trafikerar ldngre ut
p4 Virmdo. For vissa linjer sker byten till stombussen i Hemmesta/Hemmesta vigskal.

3 Géng- och cykelnitet ska knyta samman kommunens fem centrumomréaden med det regionala cykelstra-
ket, kommunens bryggor och kommunens prioriterade forindringsomraden (Killa: Gang- och cykelplan
for Varmdd kommun 2013-2030)

4 Trafikverket (2010), Vig 274 genom Hemmesta centrumomrade, forstudie
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Figur 4-5  Kollektivirafiken i omrddet.

Kollektivtrafikens andel av resandet avtar ju lingre ut man kommer pa Varmds, vilket
nedanstiende figur visar. Under hogtrafik #r kollektivtrafikandelen hogre dn under dygnet i
Ovrigt.
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Figur 4-6  Antal resor per dygn i respektive snitt och kollektivtrafikens andel av det
moloriserade resandet. Siffror inom parentes avser maxtimmen (killa: Atgdrdsvalsstudie
Jor vig 222 och 274 genom Nacka och Virmdo kommuner, Trafikverket, 2013-03-20)



) . Slutrapport
m VARMDO KOMMUN Diarienummer
15KS/178 Sid
25(89)
Projektnamn Projektnummer
Rtgérdsvalsstudie Hemmesta 21670

Identifierade behov och énskemél handlar om att utveckla kollektivtrafiken med béttre
framkomlighet, 6kat utbud i lagtrafik, forbittrade hallplatser och forlingning av befintliga
linjer lingre ut pa Virmdo. Det finns dven mél hos sévil Varmdé kommun som Trafikfor-
valtningen SLL att oka andelen som reser med kollektivtrafiken.

En pagiende atgirdsvalsstudie® som syftar till att skapa bittre framkomlighet i stomnitet har
studerat problemen for linje 474. Analyserna i studien visar att stomlinjen ér relativt lang-
sam pé strackan Alstéket-Hemmesta viigskil och har lingt kvar till de mél om restider som
finns i Trafikforvaltningens stomnitsplan, se figurer nedan.

5
"
. . 2 min 15 sek (Restid efter skyitad b4 .2 min 15 sek
{/( s ' _hastighet} L \

3 min 24 sek (Malrestid enligt 3 min 24 sek

stomnatsplanen )
i 5 min 20 sek

6 min 40 sek (Befintlig restid)

Figur 4-7  Vanster bild: Restider exklusive hallplatstid i rikining mot Nacka Tpl
(formiddag). Hoger bild: Motsvarande restider i riktning mot Hemmesta (eftermiddag)

For att minska restiden for stombussen foreslas i studien att stombussen inte stannar pa héll-
platserna Viks central, Kolvik och Niset. Aterstiende hallplatser utvecklas med cykelparke-
ring och forbittrade gang- och cykelanslutningar.
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Figur 4-8  Antal pastigande pa linje 474 per hallplats ki 7-9 (Kdlla: Avs
framkomlighet i stomnditet)

> Forbittrad framkomlighet i stomnitet - en Atgérdsvalsstudie. Strik 5 - Nacka Tpl - Hemmesta Vigskil,
Grontmij, 2015-08-26
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Studien lyfter 4ven Skirgardsvigens delvis 1aga standard med bland annat tomtutfarter, vil-
ket inte &@r forenligt med en stomlinje. Virmdé kommun har tidigare bedomt att &tgérder 4r
svara att genomfora pa grund av stora intrang pa fastighetsmark. Det finns #ven problem
med daligt underhall 1 vagnatet vilket pdverkar bussarnas mojlighet att halla skyltad hastig-
het. Bristande drift och underhall ger risk for storre slitage pa fordon och komfortproblem
for resendrerna.

Bebyggelsen pa Virmds ér relativt gles vilket innebér att underlaget for kollektivtrafiken pa
ménga platser ar litet. Kombinationsresor med bil och kollektivtrafik kan d4 for méanga vara
ett attraktivt alternativ. I Virmd® finns ett antal infartsparkeringar som &r tinkta att ge goda
resmdjligheter med kollektivtrafik for de som bor i kommunens glesare delar.

Infartsparkeringarna ér idag frimst lokaliserade sa att de ger tillginglighet till stombusslinje
474 som viinder i Hemmesta. Dérfor saknas stérre ordnade infartsparkeringar lingre ut pa
Virmdolandet. Inom utredningsomradet for denna studie finns infartsparkeringar vid Hem-
mesta vagskil (40 bilplatser) och Hemmesta centrum (ca 65 bilplatser). Det har identifierats
onskemal om fler infartsparkeringar i Hemmesta och @ven langre ut pi Varmds.

4.3.3 Vigniit och biltrafik

Badde vidg 222 och 274 4r utpekade som funktionellt prioriterade vigar for gods, dagliga per-
sontransporter med bil och kollektivtrafikresor®, De ér dven sekundira vigar for farligt gods.

Trafikverket genomfor métningar av trafiken pa vig 222 och 274 vid vissa mitpunkter. Ars-
medelsdygnstrafik, ADT, 4r det medelfléde som passerar ett visst vagsnitt under ett dygn
utslaget pé ett kalenderar.

Vig 222

Senaste matningen ar 2013 beriiknades ADT till 8370 fordon vid Skeppsdalsstrém’. Jamfort
med tidigare matningar frén 4r 2001 ar trafikméingderna stabila pd vig 222. Vigtrafiken har
stora siisongsvariationer beroende pa sommarturism och ménga fritidsboenden i Virmdo.
Mitningarna pa vag 222 visar pa en skillnad mellan oktober och juli pd 29 %, och samma
storleksordning bor dven gilla pd viag 274.

Pa viig 222 upplevs trafikstorningar vid infarten till Hagaberg. Framkomlighetsproblem
finns dven vid Alstéket dir vig 274 och vig 222 méts. Generella framkomlighetsproblem
som konstaterats i tidigare studie® av vig 222 ir:

Minga korsningar och in- och utfarter

Linjeforing, skymd sikt och avsaknad av belysning

Brodppning i Strémma (1 maj-15 okt) 2 génger i timmen (ej hogtrafik)
Fotgingare och cyklister lings viigen

¢ http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/funktionellt-
prioriterat-vagnat/

7 Mitpunkt pa vig 222 vid Skeppsdalsstrom

# Trafikutredning vég 222 Alstéket-Stavsnis vinterhamn, Trivector, Rapport 2011:47
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Vig 274

Vid senaste métningen ar 2013 pa vig 274 beriknades ADT till 16 450 fordon strax norr om
Alstiket’. Andelen tung trafik var 9 %. Enligt métningarna har trafiken okat kraftig pa vig
274 de senaste aren vilket beror pa dkad inflyttning.
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Figur 4-9  Trafikens utveckling pa vig 274 enligt Trafikverkets mdtningar.

Platser som upplevs problematiska pd vig 274 dr anslutningar vid Hemmesta centrum, Kol-
vik och G:a Torshill. Tidvis finns problem med att gora vinstersvingar till och fran lokal-
viignitet. Framkomligheten begréinsas 4ven att gdende och cyklister passerar vigen pa sig-
nalreglerade dvergangsstillen.

Alstiiket

Vid Alstiket mots viig 222 och 274. Korsningen ér hért belastad och sommartid dverskrids
kapacitetstaket. Genom att bygga ut korsningen med tvé korfalt i cirkulationen, forlinga
komagasinet frin Hemmesta och skapa ett extra korfilt pa Stavsndsvigen in mot korsningen
bedoms kapaciteten tillrdcklig'®. Ny végplan tas fram av Trafikverket.

Fagerdalavigen

Trafiken lings Fagerdalavdgen varierar stort under éret. Den storsta belastningen infaller
under juli ménad vilket beror pa det stora antalet fritidshus och Bullandd Marinas sdsongs-
beroende verksamhet. Med fordndringar i omradet som ger dkat permanentboende genereras
ocksa mer trafik.

P4 den striicka som berdr utredningsomradet for denna studie dr ADT cirka 5300 fordon,
och p& sommaren uppgar trafiken till 8700 fordon per dygn.

9 Mitpunkt pa vig 274 strax norr om Alstaket
0 Vigplan Vig 222, Mo lnvik-Alstiket, Samradsunderlag 2013-05-31, Trafikverket
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Tidigare utredning'' har identifierat ett antal brister lings hela Fagerdalavigen. Inom utred-
ningsomréddet for denna studie 4r det dock inga sirskilda brister som utmarker sig. Trafiken
innebar dock att omradet Hemmesta sjéiangar paverkas negativt av buller.

4.3.4 Transporter av farligt gods

Bade vag 222 och 274 ar klassade som sekundira transportleder for farligt gods. Det pri-
mira végnitet bildar stommen i det rekommenderade vignitet och anvinds for genomfarts-
trafik. Det gér ofta stora méngder och olika typer av farligt gods pé dessa viigar. Det sekun-
déra vignatet 4r framst avsett for lokala transporter frén det priméra vignitet och leverantdr
eller mottagare av farlig verksamhet. Det sekundiira vignitet bor inte anvindas for genom-
fartstrafik.

Att vigarna dr klassade som transportleder for farligt gods innebir restriktioner for den pla-
nerade bebyggelsen. Lénsstyrelsen i Stockholm stéller krav p4 att riskerna ska analyseras
vid exploatering inom 150 meter. Lénsstyrelsen rekommenderar vidare ett minsta skyddsav-
stand pa 40 meter till tit kontorsbebyggelse och 75 meter till bostider och personintensiva
verksamheter. Avsteg kan goras om risknivin bedoms lag eller sikerhetshéjande atgirder
kan genomforas.

Den planerade utvecklingen av Hemmesta centrum innebir bebyggelse nira vigen, och dir-
for har en riskanalys'? genomforts i detaljplanearbetet. Det finns tva exploateringsforslag
dér ny bebyggelse hamnar 5 respektive 10 meter fran vigen. Den &vergripande slutsatsen i
studien &r att risknivan till foljd av transporter av farligt gods dr mycket 14g. I riskanalysen
foreslas ett antal sikerhetshojande atgérder for bebyggelse ndrmare dn 50 meter fran vigen.

Det saknas uppgifter 6ver omfattningen av transporter med farligt gods p& Skirgardsvigen.
I riskanalysen genomfordes dérfor en inventering av verksamheter som kan generera sidana
transporter. De verksamheter som identifierades var Bullandd Marina, bensinstationer,
Alvsby industriomrade, Hemmestatorp (utredningsomréde for verksamheter) och Myttinge
ovningsfilt. Merparten av transporterna bedoms utgoras av brinnbara vitskor och gasolflas-
kor.

Transporter av farligt gods genom Hemmesta kan édven bli aktuellt vid tillfillen nir trafik
maste stingas av pa E4/Essingeleden, eftersom viig 274 ingar i omledningsvignitet for
E4/Essingeleden. Enligt riskanalysen beddms inte detta paverka risknivin for Hemmesta i
ndgon betydande omfattning.

4.3.5 Dispenstrafik

For vissa tunga, breda och ldnga transporter krévs dispens for att fo genomféra transporten.
Dispenstrafik kan bli aktuellt pa bade vig 222 och 274, vilka ar funktionellt prioriterade for
bland annat godstrafik. Dispenstrafiken stiller krav pé véigens barighet och utrymme. Det
saknas idag uppgifter om hur mycket dispenstrafik som dger rum i utredningsomrédet. Nar
Essingeleden 6ppnades for dispenstrafik &r 2015 minskade antalet enskilda ansokningar'®

' Trafikutredning Fagerdalaviigen och Bulland6vagen, Trivector, Rapport 2013:83
"2 Riskanalys Hemmesta centrum, Brandskyddslaget 2016-03-24
** Dispenser kan dven utfirdas for ett storre omrade (tex Stockholms l4n) for en lingre period.
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over Resard med 43% (fran 237 till 144), vilket bér ha lett till en minskning dven genom
Hemmesta. Dispenstrafiken stéller framforallt krav pa vigens birighet. Dispenstrafikens
omfattning bedéms inte utgdra ndgot storre problem i dvrigt for trafiken.

4.3.6 Trafiksikerhet

Figuren nedan visar polis- och sjukhusrapporterade trafikolyckor frin oktober 2005 till ok-
tober 2015, hamtade fran informationssystemet Strada. De forsta aren ingick endast polis-
rapporterade olyckor, men frén mitten av 2008 finns dven sjukhusrapporterade till viss del
med i statistiken. Det fir dock forst fran &r 2015 som Nacka sjukhus finns med i statistiken
varfor det sikert finns ett betydande morkertal. I omrédet ror det sig om cirka 12-16 trafiko-
lyckor per ar.

Rapporterade olyckor 2005-10 - 2015-10
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|
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

m Allvarliga olyckor ~ m Mattliga olyckor ~ m Lindriga olyckor ~ mTotalt
(1S5 9-) (1SS 4-8)* (1SS 1-3)

Figur 4-10  Rapporterade trafikolyckor inom utredningsomradet fran oktober 2005 till
oktober 2015 (kdlla: Strada).

Om olyckorna bryts ned pa olyckstyp ér ctt genomgdende monster att singelolyckor dr en
relativt vanlig olyckstyp. Fér olyckor med motorfordon inblandade 4r d4ven upphinnandeo-
lyckor vanliga. For fotgéngare ir singelolyckor vanligast (vilket ofta &r halkolyckor).
Olyckor mellan fotgingare/cyklister/moped och motorfordon &r relativt ovanliga (13 rappor-
terade olyckor under perioden).
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Vanligaste olyckstyper
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Figur 4-11  Sammanstdllning av vanligaste olyckstyperna i utredningsomrddet (kdlla:
Strada)

Geografiskt ses en koncentration av olyckorna pa foljande platser/strickor:
e Lings vdg 274 vid Hemmesta vigskil
¢ Hemmesta centrum
e Lings bade vag 274 och 222 vid Alstiket
e Vig 222 fran Svarttriskvigen till Alstiket
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4.4 Framtida utveckling av resande och transporter

Hur resandet utvecklas i framtiden paverkas av ménga olika faktorer. Markanviandningen,
dvs var bostidder och verksamheter lokaliseras, styr till stor del behovet av transporter. Aven
infrastruktur, utbud i kollektivtrafiken och antaganden om ckonomisk utveckling ar viktiga
faktorer. Firdmedelsvalet styrs ocksé av mjukare faktorer som handlar om till exempel in-
formation och beteendepdverkan.

4.4.1 Generellt om framtida trafikutveckling i utredningsomradet

Som en foljd av befolkningsutvecklingen i Virmdé kan en ¢kning av trafiken forvintas i
framtiden. Hur stor 6kningen blir #r beroende av hur mycket ny bebyggelse som uppfors
och hur ménga fritidshus som blir permanentbostéder.

I Virmdo star biltrafiken for 51%, kollektivtrafiken fér 22% och gaende/cyklister for 27%
av resorna en vintervardag'®. Detta giller som genomsnitt for kommunen som helhet. I om-
radet med goda forutsittningar for kollektivtrafik, gang och cykel kan en ldgre andel bilre-
sande forviintas. Vilken trafik som nya bostdder genererar paverkas av méanga faktorer.

For utredningsomradet i denna studie ér framforallt utvecklingen pi Virmdolandet och
Djurd-Stavsnis betydelsefull for den genomgéende trafiken. Vid resor in mot Gustavsberg
och Stockholm nyttjar boende pad Virmdélandet vag 274 medan boende pé Djurd-Stavsnis
nyttjar vig 222. Kommunens dversiktsplan pekar pa en befolkningsékning med 64% pa
Virmdolandet och med 51% i Djurd-Stavsnds, vilket ger en indikation pa att en kraftig re-
sandeokning kan vintas i framtiden. Dessutom kan ytterligare dkning av befolkningen vién-
tas i ett 2050-perspektiv. Den stora skillnaden i resande sommar och vinter kan forviintas
minska i takt med att fler fritidshus istiillet blir permanentbostdder.

Sambandet #r dock inte linjirt mellan befolkningsméngd och volymer i vigtrafiken. Det be-
ror bland annat pé att alla ménniskor inte reser dagligen och de resor som gors kan ske med
olika typer av firdmedel. Bostider som tillkommer i bra kollektivtrafiklagen ger till exem-
pel mindre mingd biltrafik. Tringsel i viignitet, framforallt nirmare Stockholm, har ocksa
en dterhdllande effekt pa biltrafiken.

Miingden tillkommande bostéider och verksamheter inom sjélva utredningsomrédet har
ocksé stor betydelse for trafikmédngderna. I arbetet med ny detaljplan for Hemmesta centrum
har 600 nya bostider beriknats ge cirka 1400 motorfordonsrorelser till och fran omradet".
Aven en exploatering i omradet dster om Hemmesta (Storskogen) genererar trafik, och var
trafiken hamnar beror pa vignitets uppbyggnad. En ny vig i form av en forbifart 6ster om
Hemmesta skulle avlasta Skérgardsviigen men samtidigt 6ka trafikméngderna pd vig 222.

4.4.2 Trafikanalyser for 2030

Trafikanalyser for ar 2030 gjordes av WSP &r 2009. Aven om underlaget dr relativt gammalt
bedoms det dndd anvindbart for att beskriva de stora dragen for trafikens utveckling. Dessa
analyser kan ocksa anviindas for att beskriva ett jimforelsealternativ JA. Analyserna tar hojd

14 Fakta om SL och linet 2014 (baserat pA RVU Sverige 2011-2014), AB Storstockholms lokaltrafik, 2014
15 pPM Trafikfléden for Skirgardsvigen, TUB, 2016-03-09
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for 65 660 boende i Viarmdo ar 2030 vilket stimmer vil 6verens med ambitionerna i ver-
siktsplanen. Det vdgnit som anvinds i analyserna innebir bland annat tva korfilt i vardera
riktningen pé viig 222 pé strickan Molnvik-Alstiket. Den sa kallade Osterleden antas inte
vara byggd.

Biltrafik 2030

I de yttre delarna av Virmdo okar trafiken med 6ver 50 % och pé vissa strickor med upp till
100 %. De riktigt stora 6kningarna 4r frén relativt sma volymer. Lidngre in mot Stockholm #r
tkningama procentuellt sett mindre men volymerna #r stora och 6kningen sker pa kritiska
ldnkar nira eller 6ver kapacitetsgrinsen.

Genom Hemmesta dr prognosen for ar 2030 ca 15 900 bilar per dygn. Det kan konstateras
att denna siffra motsvarar den drsmedeldygnstrafiken ADT som géller for &r 2013 enligt
Trafikverket (se avsnitt 4.3.3). En bidragande forklaring till att trafikméngden redan idag &r
1 samma storleksordning som prognosen for 2030 ir troligen att antalet boende 1 6stra delen
av kommunen 6kat snabbt de senaste aren.

Figuren nedan visar modellberdknade trafikvolymer for ar 2030 under morgonens max-
timme k1 7-8.

Figur 4-12  Berdknad trafikvolym ar 2030 i Varmdé under morgonens maxtimme 7-8.
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Kollektivtrafik 2030

Figuren nedan visar prognosen for resande med kollektivtrafik 2030. Generellt sett dr det
frén Varmdo ungefir lika manga som reser med buss som med bil in mot regioncentrum un-
der maxtimmen.

B S0
—

&

Buss, morgonens maxtimme
Antal resenarer ¥

Figur 4-13  Antal resencirer kollektivirafik ar 2030 under morgonens maxtimme 7-8.
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45 Naturmiljo

Landskapet har typisk skérgérdsnatur med bergkullar med héllmarkstallskog, bergssldnter
med tétare blandskog, och jordbruksmark eller vatmarker i dalgidngarna. Stora samman-
hallna naturomriden har ett egenvirde dé de erbjuder livsmiljéer for ménga arter och mdj-
ligheter till spridning mellan olika livsmilj6er. Storskogen ér ett sadant omrade och #r darfor
utpekad regional gron virdekérna i regionplanen (RUFS 2010) samt utgor bevarandeomrade
med kommunala och regionala virden enligt kommunens éversiktsplan 2012-2030. Omra-
den som dessa har dven sammantaget viktiga ekologiska funktioner med olika ekosystem-
{jénster.

Storskogen har mycket vilt som #lg, rddjur, béver, gravling och riv. Ar 2012 gjordes i omré-
det de forsta observationerna i kommunen av lodjur (spar) och utter (trafikdédad). Storsko-
gen brukas med ett aktivt skogsbruk med flera stora slutavverkningar under de senaste dren.
Det finns dock flera omraden som &r utpekade av Skogsstyrelsen som nyckelbiotoper, natur-
virdesobjekt och sumpskogsbiotoper, vilka dr samradspliktiga och vanligtvis undantas for
skogliga atgirder. Det dr omraden som har de higsta kinda skogliga naturvérdena. Det finns
dven hillmarker med sa kallade skogliga impediment och avverkas inte inom skogsbruket.
Detta medfor att dessa omraden har ling skoglig kontinuitet med gamla tallar som &r en for-
utsittning for skyddsvirda arter.

Hemmesta sjodng ér idag ett vardefullt friluftsomrade och vatmark for fiskar, groddjur och
faglar. Kommunen har restaurerat omradet mellan 2012-2014 och har upprittat ett natur-
vardsavtal med markégarna. Sjodngen &r idag en av de finaste figelvatmarkerna som finns 1
kommunen och har stort antal besokare. Det finns omfattande inventeringar och doku-
mentation av frilufislivet, vixter och djur i omradet. Hemmesta sjodng ligger intill Fager-
dalavigen som har en viss paverkan i dagsldget. En ny vdg 6ver eller bebyggelse intill Hem-
mesta sjoang riskerar att minska eller helt ta bort de hdga véirden som skapats. Vid restaure-
ringen fanns planer pa att bygga en gangbro dver sjodngen, detta togs bort eftersom stor-
ningen pa fagellivet skulle bli for stor.

Omraden som ir skyddade enligt miljobalken eller avtal &r (se dven figur nedan):

e Hemmesta sjoidng och Holmédngen dr ESKO-omraden, ekologiskt sirskilt kiinsligt
omraden som har ett skydd enligt MB 3:3. Hemmesta sjodng dr dven naturvardsom-
rade.

e Tottkillan omfattas av biotopskydd enligt MB 7 kapitel (Skogsstyrelsens objekt-
nummer SK 184-2001).

e Strandskyddade omraden, 100 meter frén sjoar och vattendrag, dr skyddade enligt
miljobalkens 7 kapitel (redovisas ej i figuren nedan).

e Artforekomster dr skyddade av jaktlagstiftning och artskyddsforordningen. Det finns
fa utredningar for omradet, men kiinda virden som dr hamtade ur databaser dr

mycket hoga virden for groddjur och insekter i sodra delen utmed vig 222 och vid
Skeppdalsstrom. Fynd av rodlistade (hotade) arter finns pa flera stéllen, bland annat
faglar, insekter, svampar och kirlviixter. Helhetsomrade for fladdermdss i norra de-
len kring Hemmesta sj6éng och flera fynd av olika fladdermusarter.

e Nyckelbiotoper dr skyddade genom skogsbrukslagen.

e Akermark enligt Miljobalken.
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Figur 4-14  Skyddade omraden. Omraden som omfattas av Strandskydd redovisas ej pa
kartan.

Utdver ovanstiende virden finns dven omraden som &r skyddsvirda (se figur nedan):

e Ett stort viltstrdk gar genom Storskogen, mellan Stromma, Ploglandet/Nolsund och
Norra Vérmdoélandet. I omradet finns dven hdckande rovfagel.

e I omrédet finns ett flertal skogliga viirden utpekade av Skogsstyrelsen. Linsstyrelsen
har inventerat jittetrdd vid Skeppdalsstrom, vid paverkan ska samrad ske med Lins-
styrelsen enligt MB 12:6.

e Vid vdg 222/Skeppdalsstrém finns mycket hoga virden for groddjur och insekter.
Trafikverket har genomfort atgérder for att skydda grodor och salamander s att de
inte passerar ver végen utan gar genom en grodtunnel under vigen. Linsstyrelsen
genomfor sdrskilda atgarder for skyddsvirda insekter.

e Kommunens oversiktsplan pekar ut bevarandeomraden och forslag till nytt naturre-
servat, sarskilt omradet syddst om Nora gard mot Brevik och Virmdovik.
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[Karta 2- Ovrsga skyddsvarda omraden
K F N = T

Skogliga véirden enl. Skogmymlsan. omraden med jattetrid enl. LST Sloekho1ms inventering, viltstrak, forslag till nya naturreserval samt skyddade
arter som innefattas av sérskilda algarder eller program inom dning

Grans fi i BB, Fﬂr:llg til nya naturreservat enl Skyddade arter | Varmdd kommuns
l —' BN driog o o m s Oversiktsplan inventeringar
D Skogssty pskogsinv entaring Lokaler med jattetrad (frén Lansstyrelsens Is] Fynd av trumgrashoppa (Skyddad art med
BAttetradsnventering) atgardsprogram)
Q Skogsatyiaisens cbislé mad nsluvarden D Viltstrik genom Storskogen Fynd av spelands / lekande groddjur
(©  (Trafikverket har byggt en grodtunnel
under vagen)

open 20160413
Figur 4-15 Skyddsvarda omraden
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4.6 Kulturmiljo

Utredningsomradet berdr tva kulturmiljomraden av lokalt intresse, bdda utpekade 1 kom-
munens kulturmiljoprogram. Dessa ér (16) Tuna, Nora, Brevik och (17) Vik (sc karta ne-

dan).
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Figur 4-16  Virden for kulturmiljé

I den nordostra delen ligger ett kulturmiljsomrade som omfattar byarna Alvsby, Tuna och
Nora, alla med medeltida ursprung. Det finns inga gravfilt som beldgger att gdrdarna har
forhistoriskt ursprung men gardar med namnformen Tuna brukar kunna hérledas till jarnal-
der. Under jdrndlder och in i medeltiden genomskars den hir delen av Virmdolandet av en
vattenled. Nir den forsta bebyggelsen anlades i omradet 1ag den dérfor bra till ur kommuni-
kationssynpunkt. Den tidigare vattenfyllda dals@nkan grundades s sméaningom upp och den
tidigare havsbotten kom att utgora god odlingsmark.

Mellan byarna Hemmesta, Alvsby, Tuna och Nora utbreder sig ett av de mer sammanhiing-
ande dkerlandskapen i kommunen. Landskapet mellan byarna Tuna och Nora priglas sér-
skilt av ett dlderdomligt och mycket vackert kulturlandskap med hoga agrarhistoriska och
miljéskapande virden, priglat av &rhundraden av jordbruk. Karaktdristiskt &r den &ldre
agrara bebyggelsen, de mindre flikiga uppodlade dalgédngar som blandas med skogsbevuxna
hojder och de slingrande, mycket alderdomliga vdgarna, som kryper fram i utkanterna av
den brukade marken och i hojdlagen.
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Figur 4-17  Vy éver kulturlandskapet vid Alvsby och Nora. Landskapet priglas av ett
alderdomligt och vackert kulturlandskap med héga agrarhistoriska och miljoskapande
véirden, prdglat av arhundraden av jordbruk.

Den sydvistra delen av utredningsomradet berdr kulturmiljoomride Vik. Vik bebyggdes for
forsta gdngen under forhistorisk tid vilket de tre jarnaldersgravfilt som ligger strax norr om
garden vittnar om. Norr om vig 222 finns &ven en registrerad boplats med trolig datering
yngre jérnélder/medeltid. Under 1900-talets forsta decennium planerades for en jarnvig som
var tinkt att ga frdn Stordngens station i Nacka och vidare till Bulland®. En station skulle
forldggas vid Vik och Alstiket och det planerades for att ett villasamhille skulle vixa fram i
omradet. Ménga av de tidiga villorna 4r uppforda i jugend och nationalromantisk stil med
hoga bebyggelsehistoriska virden. Jarnvigsforbindelsen realiserades aldrig, men villor bor-
Jjade &nda uppforas pa avstyckade tomter frn Vik under 1900-talets forsta halft. Enligt upp-
gift ska det g att se rester av en pabérjad banvall i omrédet, men det finns ingen sidan regi-
strerad ldamning i Riksantikvarieimbetets soktjinst Fornsok. Det forhistoriska Vik och villa-
bebyggelsen fran sekelskiftet 1900 dr motivet till att omrédet &r ett utpekat kulturhistoriskt
virdefullt omrade av lokalt intresse.

Utredningsomradet berér drygt 30 ldmningar registrerade i Riksantikvarieimbetets databas
Fornsék. Av dessa kan ca 15 bedomas som fasta fornldmningar. Dessa 4r gravfilt, stensiitt-
ningar (gravar forhistorisk tid), boplatser och hillristningar m.m. Ovriga kulturhistoriska
limningar kan vara sentida limningar som kvarnar, och husgrunder fran historisk tid eller
exempelvis utbredning av ldre bytomter som Alvsby gardstomt. Enligt den nya kulturmil-
Jolagen frén 2014 fir limningar som bedoms ha tillkommit fran fore 1850 f3 ett generellt
skydd. Aven yngre ldmningar kan fa ett skydd genom att lnsstyrelsen kan fornlamningsfor-
klara dessa. Kartan nedan redovisar fornldmningar och évriga kulturhistoriska limningar
inom och intill utredningsomradet.

Till kulturlandskapet och dess miljder finns ofta dven héga naturvirden knutna, t.ex dker-
holmar med blommande buskar och érter, murar och stenhégar dér arter kan leva, fristiende
dldre 16vtrad, tradrader, samt brynmiljoer i Gvergangen mellan 6ppen mark och skog.
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4.7 Jord- och skogsbruk

I omréadet bedrivs bade jord- och skogsbruk. Jordbruksmarken inom omradet dr enligt Lédns-
styrelsens dkermarksgradering fran 1976 klassad som 4 och 3, det vill séga mark med hoga
och medelhdga skordar. Jordbruksmark dr en naturresurs, som om den hanteras pa ritt sitt,
har potential att leverera livsmedel och andra produkter under 1ang tid. Jordbruksmark &r
didrmed inte enbart av intresse ur ett nutida produktionsperspektiv utan dven ur ett langsik-
tigt perspektiv sa att brukningsbar mark med bibehallen bordighet finns tillgénglig dven for
kommande generationer.

Jord- och skogsbruk #r av nationell betydelse. Enligt MB 3:4 far brukningsvird jordbruks-
mark tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose
visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frin allmén syn-
punkt tillfredsstdllande sétt genom att annan mark tas i ansprdk. Mindre landskapselement
intill ikermark som tex dkerholmar, 4r skyddade i MB 7:11 genom generellt biotopskydd.

Enligt plan- och bygglagen ska en avvigning mellan olika intressen goras for att kunna
uppné hallbar samhillsutveckling. Planliggande och byggande ska inte bara ta sin utgangs-
punkt i behoven frin dagens méinniskor utan ocksa viga in behoven for kommande generat-
ioner. Att sikerstilla platser for matproduktion &r en viktig friga for framtiden. Dessutom dr
dkermark en del av kulturmiljon samt naturmiljén. Ménga djur- och viixtarter dr knutna till
jordbrukslandskapet.
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Figur 4-17  Lansstyrelsens Akermarksgradering fran 1976.
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4.8 Friluftsliv
Det rorliga friluftslivet rér sig 6ver hela Storskogen, skogsbilvigar, vandringsleder och
lokala stigar anvénds flitigt. Anldggningar for friluftslivet ar:

e Regional vandringsled, Varmdoleden, gér genom Storskogen. Kommunen ansvarar

for skotsel, rastplatser och skyltning.

e Elljusspar och idrottsanldggningar vid Hemmesta skola

e Bosses backe med rastplatser

® Flera mindre stall med ridning i Storskogen
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Figur 4-18 Virden for frilufisliv (killa: Virmdi kommun)

Naturspar

Motionsspar

2009 utforde Varmdo kommunen undersgkning om vilka omréden i Storskogen som #r mest
nyttjade av skolor och forskolor. Det visade sig att manga smé bergkullar pa gdngavstand
fran forskolor anvinds mycket ofta i den dagliga verksamheten. Sedan restaureringen av
Hemmesta sjodng har omradet blivit ett mycket populirt omride for frilufislivet bade i kom-
munen och dven for hela regionen samt beséksmél for skolor och nirboende.
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4.9 Miljo och hdlsa

Trafikens energianvéindning och klimatpaverkan &r generellt betydande i regionen vilket dr
en viktig utmaning att hantera. Vigarna i omradet utgor vidare barridrer for djur, natur och
ménniskor.

Tidigare studier pekar pa att framforallt buller fran végtrafiken ar ett betydande miljopro-
blem. Trafiken innebir ocksé luftféroreningar, dock finns inga uppgifter om att miljokvali-
tetsnormer for luftkvalitet dverskrids. Dagvatten fradn vigomrdden som avvattnas mot intil-
liggande vattendrag kan ocksa behdva beaktas.
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5 Mal

Utifrdn identifierade behov och brister, och analys av befintliga mél, har projektspecifika
miél tagits fram. I detta kapitel redogdrs dven for viktiga mél pd nationell, regional och kom-
munal niva.

5.1 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens mél &r att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det vergri-
pande malet ska uppnas genom att tillgdngligheten for medborgarna och néringslivet siker-
stédlls samtidigt som hansyn tas till trafiksékerhet, milj6 och hilsa.

5.2 Nationella miljomal

Nationellt finns 16 miljokvalitetsmal som syfiar till att tydliggora arbetet mot en hallbar ut-

veckling, ddr manga p olika sitt 4r relevanta for trafiken. Miljomaélen ir:
e Begrinsad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Siker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjdar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust och skérgéard

Mpyllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

Storslagen fjdllmiljo

God bebyggd miljd

e Ett rikt vdxt- och djurliv

5.3 Trafiksikerhetsmal

Trafiksikerhetsarbetet i Sverige bygger pé Nollvisionen - att ingen minniska ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Nollvisionen &r ocksa en strategi for att uppna siker végtrafik.
Riksdagen beslutade i juni 2009 om ett etappmal for trafiksikerheten. Det innebir att antalet
dodade ska halveras och antalet allvarligt skadade minska med en fjirdedel fran 2007 till
2020. Det motsvarar att max 220 personer ska dodas i végtrafikolyckor 2020. Aven pa EU-
niva tillimpas etappmal for att driva pa trafiksékerhetsarbetet. Nuvarande etappmal ir att
antalet dddade ska halveras mellan 2010 och 2020. En sadan reduktion skulle i Sverige mot-
svara max 133 dddade.
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54 Mal i Varmdos oversiktsplan

P4 kommunal nivé finns flera mal som &r relevanta for denna utredning. Av kommunens tio
miljémal, som tar sin utgdngspunkt i nationella och regionala mal, 4r framforallt foljande
centrala:

Bygg ut miljoanpassade trafiksystem
Frimja en god bebyggd miljo

I nuvarande oversiktsplan finns ocksd ménga relevanta mal inom olika omréden. Ett urval
av dessa redovisas nedan:

Framkomligheten ska vara god for alla trafikslag

Virmdo ska ha siker och effektiv trafikinfrastruktur med en utvecklad ldnsvig 222
som bas

Vil utbyggt gang- och cykelnat

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och robust

Andelen kollektivtrafikresenérer ska oka

Utsldpp av vixthusgaser ska minska med 20% till ar 2020 och halveras till 2050,
jamfort med 1990

Kommunen ska verka for en utveckling av lokal arbetsmarknad i planering och till-
stindsprovning (paverkar behovet av resor)

Alla virmdébor ska ha méjligheter till motion, friluftsliv och kulturupplevelser med
god kvalitet och hog tillgiinglighet for att stérka folkhélsan

Gronstrukturens virde som spridningskorridor for véxter och djur samt som rekreat-
ionsomrade for ménniskor ska bibehallas

Grona kilar och virdekdmor ska bibehéllas for att 6ka natur och rekreationsvérden
Bibehalla forutsittningar for ett livskraftigt jord och skogsbruk sa att kulturland-
skapets vdrden bibehélls

Samhillsbyggandet ska ta hinsyn till skyddade omraden, omrdden med hdga natur-
virden och omraden med kinsliga och virdefulla naturtyper

Skyddet av titortsnira naturomraden ska prioriteras

Lokala och riksintressanta kulturmiljéer ska bevaras och skyddas
Samhillsbyggandet ska ta hiinsyn till historiska sammanhang och estetiska viirden
Storre sammanhéngande jord och skogsbruksmarker ska inte exploateras

Bostider ska byggas i centrala ligen néra service, infrastruktur och kollektivtrafik
(giller utpekade centrumomraden, bla Hemmesta)



