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5.5 Mal for &tgirderna

De projektspecifika mélen ir végledande for att hitta limpliga atgirder i fasen “Préva tink-
bara losningar”. Dels finns ett overgripande mal och dels ett antal effektmal som konkretise-
rar vad som ska uppnas.

Overgripande mal

En langsiktigt hallbar trafiklosning som skapar forutsattningar for
att utveckla Hemmesta till ett sammanhallet och levande centrum
med fler bostidder och verksamheter. Hitta en balans mellan
trafikens utveckling, bebyggelseutveckling och bevarande ay
vérden for natur och friluftsliv.

Det 6vergripande mélet innebir att trafikldsningen for Hemmesta ska utvecklas utifran mal
om langsiktig hallbarhet. hallbarhetsbegreppet ligger miljémissig, ekonomisk och social
hillbarhet. Det handlar ocksé om att hitta en balans mellan trafikens utveckling, bebyggelse-
utveckling och bevarande av natur och frilufisliv. Losningarna ska ocksa vara hallbara $ver
tid, vilket i denna studie innebér en tidshorisont mot 2030 men dven med utblick mot 2050.
Ett helhetsperspektiv krivs ocksa som innebir att l6sningarna inte skapar oacceptabla pro-
blem pi andra platser.

Malet handlar ocksa om att forbittra forutsattningarna for utvecklingen av Hemmesta med
nya bostider och verksamheter. | géllande 6versiktsplan pekas Hemmesta ut som ett av
kommunens utvecklingsomraden. Det paglr ocksa ett detaljplanearbete i Hemmesta cent-
rum som har paverkan p3 trafiken, och vice versa. Ytterligare bebyggelse ir ocksi tinkbar
utanfor det nuvarande planomrédet for Hemmesta centrum, vilket dock méste vigas mot
mal om ldngsiktigt hallbar trafikldsning och miljokonsekvenser. Bland annat finns viktiga
vérden kopplade till natur, friluftsliv och rekreation i omrédet.

Effektmal
° Mal: God tillginglighet till/fran, forbi och inom Hem-
mesta
e Mal: Oka andelen resor som sker med gang, cykel och
kollektivtrafik

* Mal: Okad trafiksikerhet och trygghet

® Mal: Begrinsa klimatpaverkan samt tillvarata och stirka
virden for natur- och kulturmiljo

e Mal: God boendemiljs, hilsa samt tillgang till rekreat-
ionsomréaden

Forsta mélet innebir att det ska vara god tillgénglighet till/frén, inom och forbi Hemmesta
for olika trafikanter och transporter. Med tillgénglighet menas korta restider men ocksa att
det &r latt att fysiskt forflytta sig. Framforallt ses behov av att forbittra tillgdngligheten for
gdende och cyklister i omridet, men dven busstrafiken har betydande framkomlighetspro-
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blem som behover forbittras. En utvecklad lokal arbetsmarknad kan i sig ocksa oka till-

gingligheten och samtidigt minska resbehovet. Aven trafikens sérbarhet och alternativa
vigar dr en aspekt.

Andra malet handlar om att 5ka andelen resor som sker med hallbara transportslag, dvs
ging, cykel och kollektivtrafik. Mélet har baring pd mer pvergripande ambitioner inom
energi- och klimatomradet, men ocksé pa aspekter som handlar om den lokala trafikmiljon,
trygghet mm.

Tredje malet innebr att trafiksakerhet och trygghet ska oka for alla trafikantkategorier, i
linje med nollvisionen. Nér det giller trygghetsfragor ar bland annat Hemmesta centrum
viktigt.

Fjirde mélet handlar om att begrénsa klimatpéverkan samt tillvarata och stiarka virden for
natur- och kulturmiljo. Malet om minskad klimatpaverkan fran trafiken har koppling till ma-
let om att 6ka andelen resor som sker med gang, cykel och kollektivtrafik. Att tillvarata och
stirka virden for natur- och kulturmiljo kan handla om att planera for en sammanhallen
gronstruktur, beakta ckosystemtjanster, undvika/minimera paverkan i kinsliga och varde-
fulla miljoer, striva efter terringanpassning och kompensera for forlorade naturvirden vid
atgiirder som tar ny mark i ansprak.

Femte mélet handlar om att skapa goda boendemiljoer for méanniskorna i omradet. Malet in-
nebir hansyn till miljoaspekter som buller, luft- och vattenkvalitet och risk. I malet ligger
ocksa tillgang till rekreationsomraden och anliggningar for friluftslivet.
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6 Alternativa Iésningar

I detta kapitel beskrivs atgirder som framkommit frin den workshop som hélls den 18 de-
cember'® och frén tidigare utredningar av vig 274 och viig 222", 1 kapitel 7 preciseras dju-
pare vilka dtgérder som rekommenderas att gi vidare med.

6.1 Studerade dtgardstyper och alternativa I6sningar

Atgérdemna r sorterade i tio atgdrdsomraden. Inom varje omréde redovisas ett antal atgdrder
som ar tdnkbara att g vidare med, hur de paverkar mélen, samt vilka atgarder som avfir-
dats. I bilaga 1 redovisas en bruttolista 6ver samtliga dtgérder som har identifierats i tidigare
utredningar och i denna.

Tio atgdrdsomraden:
e  Overgripande samhillsplanering
* Information och kampanjer for dndrade resménster
e Utvecklad kollektivtrafik
* Infartsparkering for bil och cykel
Resandet till och frin skolor
Gang och cykel
Viigatgirder
Parallellt vignit for 6kad robusthet och tillgénglighet
Ny lokalgata
Forbifart Hemmesta

6.2 6vergripande samhdlisplanering

Den 6vergripande samhllsplaneringen har pé ldng sikt stor pdverkan pa vilka resménster
som skapas. Lokalisering av nya bostider och verksamheter styr framtida resménster och
resbehov.

Inom utredningsomrédet fér denna studie pégar detaljplanering av ny bebyggelse vid Hem-
mesta centrum. Det kan ocksé bli aktuellt med tillkommande exploatering i omradet dster
om Hemmesta i och omkring Storskogen. Att ny bebyggelse lokaliseras pa ett sitt som stéd-
jer ett hdllbart resande #r av stor betydelse for mdjligheterna att né god méluppfyllelse. Tra-
fiken i utredningsomradet paverkas ocksa av utvecklingen i hela dstra Virmdo.

Utredningen visar pa att hela utredningsomradet nyttjas av friluftslivet men anliggningar for
idrott och friluftsliv &r koncentrerat till mellersta och sédra delen samt till Hemmesta sjo-
dng. Medan virden for kulturmiljger, fornlamningar och naturvirden har sina kirnomriden i
omrédet norra del samt ett begriinsat omrade vid viig 222,

Vilken bebyggelseutveckling som dnskas ir styrande for vilka atgdrder som kan bli aktuella.
Ett scenario med en omfattande exploatering i omradet stiller andra krav pé trafiksystemet

' Dokumentation fran workshop och atgiirdsforslag finns i separat sammanstillning
' Trafikverket (2013), AVS for vdg 222 och 274 genom Nacka och Virmds kommuner och Trafikverket
(2010), Forstudie vig 274 genom Hemmesta centrumomréide
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in ctt scenario med liten exploatering. Samplanering mellan ny bebyggelse och trafiksyste-
met dr nddvindig for att hitta rétt atgérdsmix.

Hemmesta Storskog ir obebyggd och har en stor betydelse for regional gronstruktur, biolo-
gisk méngfald och ekosystemtjénster. En overgripande planering bor ske pa ett sitt sé att det
finns en balans mellan trafikens utveckling, bebyggelseutveckling och for att tillvarata och
utveckla de virden som finns for friluftsliv, natur, rekreation, idrottsanliggningar och kul-
turmiljéer och fornminnen.

Fér att hantera osikerheten kring bebyggelseutvecklingen gors i kapitel 7 en bedomning av
vilka atgirder som dr limpliga for tre olika scenarier for den framtida markanvandningen.
Bebyggelseutvecklingen beror bide pé hur ménga bostader som kan tillkomma vid utveckl-
ing av Hemmesta centrum och omrdden néra befintliga vigar. Utdver detta kommer nya
viigar att medfora nya bostadsomréden i stora delar av utredningsomradet.

Nedan foljer ett antal tinkbara dtgérder:

Samordna planeringen for bebyggelse och trafik. Att fa till en god samordning av bebyg-
gelse- och trafikplanering lyfts bade i Trafikverkets AVS for vig 222 och vig 274, samt i
diskussionerna fran workshopen. Det dr for tillfillet ménga olika aktorer som bedriver pla-
nering i nagon form i omridet. Processer som péverkar varandra #r framforallt detaljplanc-
arbetet for Hemmesta centrum, andra detaljplaner i omradet (tex Niveringsvigen), Trafik-
verkets planering och genomfSrande av atgirder, exploatering i Storskogen/dster om Hem-
mesta centrum och denna 4tgirdsvalsstudie. Sammantaget finns behov av att skapa en ge-
mensam bild av den nskade utvecklingen. Ett sitt att hantera planeringen skulle kunna vara
i form av en fordjupad dversiktsplan for omrédet.

Mer transportsnil bebyggelseplanering. Atgiirden innebr en bebyggelseplanering som
minskar behovet av resor och transporter. Det handlar till exempel om var i kommunen det
ar lampligt att bygga, men ocksd att planeringen utgar fran att skapa tillgédnglighet genom
nirhet. Tillgéng till attraktiv kollektivtrafik och utvecklat nit for ging och cykel dr viktiga
delar. 1 Trafikverkets tidigare AVS for vig 222/274 nimns &ven att utbudet och kvaliteten
pa cykelparkering behover hdjas vid ny bebyggelse, samt att lagre parkeringsnormer bor ef-
terstrivas i kombination med att ge nyinflyttade tillgang till bilpool.

Fortita Hemmesta centrum och skapa forutsittningar for mer handel och service. P4
workshopen framkom 6nskemal om en utveckling av Hemmesta centrum med mer service-
funktioner och bittre utbud av handel, samt fortitning med fler bostider. Ett mer utvecklat
centrum kan ocksa minska behovet av resor da fler drenden kan utrittas lokalt. Under
workshopen framkom som forslag att ven lita Skérgardsvigen ingd i detaljplanen for att fa
ett helhetsgrepp kring utvecklingen av centrum och trafikfrdgorna.

Tillvarata och utveckla viirden for natur. Atgirden handlar bland annat om att anpassa
bebyggelse- och trafikplaneringen till de naturvirden som finns i omradet. Aven att planera
for att na miljomal och bevara omraden for rekreation mm.
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Riskhiinsyn i detaljplaneringen. Genom riskhédnsyn i detaljplaneringen av Hemmesta cent-
rum kan det vara méjligt att gora avsteg frdn Lansstyrelsens rekommendationer for skydds-
avstind och dirmed bygga relativt nira Skérgardsvigen. Det kan handla om placering av
verksamheter, utformning av byggnader och andra ytor.

I tabellen nedan redovisas ovan nimnda atgirders bidrag till effetkmalen for atgardsvalsstu-
dien. Atgirden ”Samordna planeringen for bebyggelse och trafik” har inte bedomts, ef-
tersom dess paverkan pa malen till stor del handlar om vilka dtgdrder som ingér i sam-
ordingsarbetet. Generellt kan sigas att en samordnad planering ir en viktig forutsittning for
flertalet andra atgérder. Detta utvecklas mer ingéende i kapitel 7.

Tabell 6-1  De tinkbara dtgiirdernas bidrag till malen. (++ starkt positivt, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativi, - - starkt negativt, * paverkan pi mdlet beror pa
vad digdrden leder till))

Bidrag till funktionsmal

Atgard God Oka Okad Klimat, God Kommentar
Inom parentes | till- andel trafiksék- | natur- boen-

anges steg i 4- | gang- hall- erhet & och kul- | demiljs
stegsprincipen | lighet bara trygghet | tur-miljé
resor

Ga vidare
med atg.

Samordna pla- = ® i » g3 Ja
neringen for be-
byggelse och
trafik

(steg 1)

Mer transport- + ek 0 % ++ Ja
snil bebyggelse
(steg 1)

Stirk Hem- 0 =+ 0 0/+ 2t Ja
mesta centrum
(steg 1)

Tillvarata och 0 0 0 + + Ja | Har koppling till exploate-
utveckla viirden ring och ny viginfrasturktur

for natur

(steg 1)

Riskhinsyn i 0 0 0 0 + Ja
detaljplanerin-
gen (steg 1)

Flytta centrum Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Bedoms ej realistiskt

(steg 1)

Planera ett nytt Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Bedoms bl.a. tka trafiken
Kipcentrum ut- genom Hemmesta centrum
anfor Hem- vilket motverkar malen.
mesta vigskil

(steg 1)

Nya skolor som Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Tveksamt med tillrackligt
avlastar Hem- elevunderlag.

mesta

(steg 1)
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Atgirder som avfirdats 4r:

Flytta centrum. Kriver stort omtag i planeringen av hela Hemmesta vilket inte bedoms
mojligt i nulidget.

Planera ett nytt kopcentrum utanfor Hemmesta viigskiil. Bedoms bl.a. oka trafiken ge-
nom Hemmesta centrum vilket gir emot de uppsatta mélen.

Nya skolor som avlastar Hemmesta. Tveksamt med tillriickligt elevunderlag,

6.3 Information och kampanjer for &ndrade resmonster

Att arbeta med information och kampanjer, dven kallat mobility management, dr sétt att pa-
verka invanares och foretags resor och transporter. Sddana atgirder bendmns ofta som
mijuka och syftar till att fordndra resendrers attityder och beteenden. Kinnetecknande for
dessa atgdrder iir att de inte nédvéndigtvis kriver stora finansiella investeringar, men ofta
forbattrar effektiviteten av fysisk infrastruktur genom att optimera anviandningen. Det hand-
lar om att pa olika sitt effektivisera anvéindandet av transporter och infrastruktur med syftet
att paverka resan innan den har bérjat.

Nedan foljer ett antal tinkbara dtgérder:

Kampanjer for att 6ka andelen kollektivtrafikresenirer. Exempel pa atgird som fram-
kom under workshopen ir att bedriva sa kallade testresendrskampanjer pa arbetsplatser och
bland invanare. Kampanjen vinder sig till vanebilister vilka far ett gratis SL-kort under en
ménads testperiod och information om vilka resmdjligheter som finns. Atgirden har provats
i andra kommuner i Stockholmsregionen och visat ge goda resultat dér en stor andel fortsatt
att aka kollektivt dven efter testperioden.

Information om cykelméjligheter. Atgird som pekas ut i Trafikverkets tidigare AVS och
syftar till att kommunen kontinuerligt bor se Gver standarden pa cykelvigar, cykelparkering,
vigvisningsskyltar, cykelkarta etc. for att de ska vara i gott skick och uppdaterade avscende
information.

Ta fram information om infartsparkering. Atgird som pekas ut i Trafikverkets AVS och
syftar till att ta fram tydlig information om infartsparkeringarna i nirheten av Hemmesta. In-
formationen bér enkelt kunna hittas pa bl.a. kommunens hemsida och informera om antalet
platser och lokalisering. Onskvirt vore dven om platstillgdng kan kommuniceras.

Information om trafikliget. Atgird som pekas ut i Trafikverkets tidigare AVS och syftar
till att forvarna bilister om radande kosituation pa vag 222 och 274 genom kameror.

Viilkomstpaket till nyinflyttade. Atgird som pekas ut i Trafikverkets tidigare AVS och
syftar till att informera nyinflyttade om information kring vilka mojligheter som finns att
resa med kollektivtrafiken och med cykel, samt vilka mélpunkter som nas till fots. Paketet
kan iven innehalla ett manadskort i SL-trafiken for att uppmuntra nyinflyttade att prova pa
att ka kollektivt.
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Parkeringsreglering. Att begrinsa antalet och reglera parkeringen med avgift vid arbets-
platser namns som &tgird i Trafikverkets tidigare AVS.

ITS-lésningar for bittre trafiksikerhet. | Trafikverkets tidigare AVS pekas diverse ITS-
16sningar ut for att hoja trafiksikerheten langs vig 222 och 274, bland annat genom "See
me-skyltar” som blinkar vid gangpassager och pd andra platser diar ménga oskyddade trafi-
kanter ror sig.

Hastighetskameror. I Trafikverkets tidigare AVS pétalas att det behgver kompletteras med
fler hastighetskameror, samt goras en Gversyn av de befintligas placering langs vig 222 och
vig 274 for att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten. De prioriterade platserna 4r uti-
frdin STRADA s olycksstatistik, exempelvis lings vdg 222 6ster om Alstiket.

Tabell 6-2  De tinkbara atgdrdernas bidrag till mélen, (++ starkt positivt, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativt)

Bidrag till funktionsmal
Atgard God Oka Okad Klimat, God Kommentar
Inom parentes | till- andel trafiksak- | natur- boen- L &
. o

anges stegi4- | gang- | hall- erhet & och kul- | demiljp | © =3
stegsprincipen | lighet bara trygghet | tur-miljs .f; ®

resor & E
Kollektivtrafik- + * + %3 0 Ev | I samband med forbittrat ut-
kampanjer (steg bud
1)
Information om + + i + 0 Ev | I'samband med forbittrat ut-
cykelmijlig- bud
heter (steg 1)
Information om 35 + 0 0 0 Ev | 1samband med forbattrat ut-
infartsparke- bud
ring (steg 1)
Information om t* 0 0 0 0 Nej | Finns redan verktyg
trafikliget
(steg 1)
Vilkomstpaket + + 0 0 0 Ja
for nyinflyttade
steg 1)
Parkeringsre- + + 0 0 0 Eve | Behovet av tgiirden ar inte
glering (steg 1) ntu- | faststillt

ellt

ITS-lésningar 0 0 + 0 0 Eve | Behovet av atgéirden ar inte
for bittre tra- ntu- | faststillt
fiksiikerhet/has- ellt
tighetskam-eror
(steg 1)
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6.4 Utvecklad kollektivtrafik

Genom utredningsomréadet &r framkomligheten for kollektivtrafiken generellt sett relativt
lag. Att forbittra framkomligheten och utveckla kollektivtrafiken har potential att oka resan-
det till och fran Hemmesta vilket skulle bidra till flera av de mal som har satts upp for stu-
dien. Forutom atgirder frin workshop och Trafikverkets tidigare studier kommer vissa at-
girdsforslag nedan fran kommunens tidigare utredningar, samt fran Trafikforvaltningen
SLL:s AVS for forbéttrad framkomlighet i stomndtet.

Nedan foljer ett antal tinkbara atgérder:

Utvecklad direktbusstrafik. Pa workshopen framkom onskemal om att SL bor infora di-
rektbussar fran bl.a. Torsby och Fagerdala/Bullands till exempelvis Stockholm C och Kista,
samt att befintlig “direktbuss” (440 Bullandd-Slussen) till Slussen bor gé oftare och inte
bara under rusningstrafiken. For korta restider i straket Hemmesta-Stockholm &r det viktigt
med bussar som inte gar via Gustavsberg. I forslaget namndes att direktbussarna bor inforas
i kombination med att vissa linjer far en mer utpriglad lokal funktion och stannar vid
"varje” héllplats. Direktbussar ndmns ocksé som en tinkbar atgird i Trafikverkets tidigare
AVS och syftar till att attrahera fler resendrer i och med att restiden forkortas i dessa relat-
ioner.

Okad turtithet. Forslag frin workshopen som syftar till att turtitheten bor utokas utanfor
rusningstid (galler ¢j stombussen). Atgirden behover utredas nérmare avseende vilka linjer
dir det finns ett behov.

Forbittra framkomligheten for kollektivtrafiken. Att oka busstrafikens framkomlighet
och skapa forutsittning for snabbare resor 4r av stor vikt for att oka kollektivtrafikens at-
traktivitet. Under workshopen framkom behovet av en prioritering i gaturummet for busstra-
fiken. Atgirder som pekades ut var kollektivtrafikkorfalt och prioritet i signaler. I Trafikfor-
valtningens AVS for stomntet pekas en rad brister ut langs vag 274 som behover atgirdas:

e Hallplatserna vid Alstiket som idag ér utformade som fickor innebir problem for
bussarna att ta sig ut i perioder med kraftig trafik. I stomnitsutredningen foreslas att
dessa utformas som kantstenshéllplatser.

e Hallplatsen vid Viks central i &stlig riktning har stora brister gillande lutning, langd
och mojlighet for bussarna att ta sig ut fran héllplatsen.

e Strickan mellan Alstiket och Hemmesta &r generellt backig och har dalig sikt. Dess-
utom namns tomtutfarterna direkt mot Skargardsvigen som ett problem som behd-
ver atgérdas.

e Att Skérgardsvigen saknar busskorfilt och att hallplatserna ligger relativt néra
varandra reducerar framkomligheten idag. 1 stomnitsutredningen foreslés att stom-
bussen inte bor stanna vid hallplatserna Viks central, Kolvik och Niset.

Hallplats Hemmesta centrum. Hallplatsen foreslas utokas till en mindre bytespunkt med
plats for flera bussar samtidigt, tillsammans med en planskild passage under Skirgérdsvi-
gen. Utveckling av hallplatsen i Hemmesta centrum gor att hallplats Kolvik kan tas bort da
denna ir en daligt utformad bytespunkt idag. Trafikforvaltningen ser behov av véndning for
bussar i centrums omedelbara nérhet.
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Battrafik till Stockholms innerstad. Kollektivtrafik pé vatten kan skapa nya resmojlig-
heter. I en utredning'® fran 2013 som kommunen har tagit fram néimns strickan Alstiket-
Hemmesta-Stockholm som intressant pa lang sikt. Det konstateras dock att resandeunderla-
get i dagslaget ar for 1agt for att motivera en trafiksatsning med snabbgiende fartyg, vilket
skulle krivas for att uppna acceptabla restider.

Virmdo som en taxezon. I dagsliget tillhér de vistra delarna av Virmdo taxezon B, medan
Virmdolandet ink] Hemmesta tillhor zon C. Detta innebir att resendrer behover 16sa biljett
for tvéa zoner nir de exempelvis dker frain Hemmesta till Gustavsberg. Att se Gver taxesyste-
met ligger dock utanfor denna utredning, men #r en atgérd som kommunen kan driva vidare
gentemot landstinget.

Tabell 6-3  De tinkbara dtgirdernas bidrag till malen. (++ starkt positivt, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativt)

Bidrag till funktionsmal

Atgérd God Oka Okad Klimat, God Kommentar

Inom parentes | till- andel trafiksék- | natur- boen- % e
anges steg i4- | géng- hall- erhet & och kul- | demiljp | © %®
stegsprincipen | lighet bara trygghet | tur-miljé .; ®

resor OE

Utvecklad di- + + 0 + 0 Ja | Dialog med SLL Trafikfor-
rektbusstrafik valtningen
(steg 2)
Okad turtiithet + 4 0 - 0 Ja | Dialog med SLL Trafikfor-
over dyg- valtningen

net/veckan (steg
2)

Forbittrad + + + + 0 Ja | Dialog med SLL Trafikfor-
framkomlighet valtningen
(steg 2-3)

Hillplats Hem- * + + 0 0 Ja | Dialog med SLL Trafikfor-
mesta centrum valtningen

(steg 2-3)

Battrafik till + + 0 0 0 Nej | Kan vara intressant pa sikt
Stockholms in-

nerstad

steg 2-3)

Virmdo som en + + 0 0 0 Ja | Dialog med SLL Trafikfor-
taxezon (steg 1) valtningen

Atgdrd som avfirdats ir forslag om att utveckla system med sparbilar. Investeringskostna-
den i kombination med liten potential till genomforande redan 2030 gor att atgirden inte re-
kommenderas studeras vidare inom ramen for den har utredningen. Ett sparsystem skulle
dessutom troligen behdva ansluta till Nacka eller Atminstone Gustavsberg for att i storre
systemeffekter och inte bara utgora ett lokalt system kring Hemmesta.

"® Viirmdé kommun (2013), F. drslag pa platser for pendelbatsbryggor i Virmdo kommun
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6.5 Infartsparkering for bil och cykel

Parkering for bil och cykel vid busshéllplatser i Virmdo kommun ér viktigt for manga inva-
nares mdjlighet att anviinda kollektivirafiken. Majoriteten av kommunens forvirvsarbetande
pendlar till Stockholm och det finns redan i dag ett hogt tryck pa flera av Varmdos befint-
liga infartsparkeringar. Cykelparkering saknas dock vid de flesta infartsparkeringarna idag.

Under workshopen framkom behovet av fler och storre infartsparkeringar generellt och vid
Hemmesta vigskil specifikt. Kommunen lyfier sjélva fram infartsparkeringen vid Hem-
mesta viigskil som ett mycket bra exempel, ddr man efter ombyggnation 2014 har fatt en
hog beliggningsgrad pa bilparkeringen. I kommunens infartsparkeringsplan19 nidmns att en
utvidgning bor utredas vidare — inte minst mot bakgrund av att parkeringsplatser kan behdva
tas bort och “flyttas” till viigskilet i samband med utvecklingen av Hemmesta centrum.

Tabell 6-4  De tinkbara dtgdrdernas bidrag till malen. (++ starkt positivi, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativt)

Bidrag till funktionsmal

Atgérd God Oka Okad Klimat, God Kommentar
Inom parentes | till- andel trafiksak- | natur- boen- g o
anges steg i 4- | gang- hall- erhet & och kul- | demiljo | T ®
stegsprincipen | lighet bara trygghet | tur-miljo .; B
resor 0 E
Fler och storre * + 0 + 0 Ja
infartsparke-
ringar for bil
och cykel (steg
2-3)

6.6 Resandet till och fran skolor

Forildrars skjutsande av barn beddms utgdra en relativt stor andel av biltrafiken genom
Hemmesta i rusningstrafik. Genom att fa fler barn och unga att sjalva gé och cykla till sko-
lorna, eller aka skolskjuts kan dels belastningen pé végnitet inom utredningsomradet
minska, samtidigt som flera andra positiva effekter som biittre hilsa, sékrare miljo kring
skolorna med mera uppnds.

Resandet till och fran skolor paverkas ocksé av den dvergripande trafikinfrastrukturen och
utveckling av végnitet. Nedan foljer ett antal tinkbara atgérder utover detta:

Forbiittra skolviigar. Under workshopen framkom att géng- och cykelvigarna till och frén
skolorna i Hemmesta behaver forbittras. Vilka skolvigar som ér i behov av atgirder beho-
ver utredas ndrmare.

Vandrande skolbuss. En vandrande skolbuss organiseras sa att familjer turas om att folja
sina egna och andras barn till skolan. Familjer i samma omréde gar samman och turas om att
g& med barnen till skolan. Atgirden diskuterades dels under workshopen, dels i tidigare for-
studie for vag 274 som ett sitt att minska skjutsandet med bil.

19 Virmdd kommun (2015), Infarisparkeringsstrategi for bil och cykel
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Differentierade skoltider. Ar idag endast méjligt i centrala Gustavsberg men i framtiden
kan det vara méjligt att justera inom ramavtal med entreprendr.
Tabell 6-5  De tinkbara étgdirdernas bidrag till malen. (++ starkt positivt, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativt)
Bidrag till funktionsmal
Atgérd God Oka Okad Klimat, God Kommentar
Inom parentes | till- andel trafiksék- | natur- boen- g =
anges steg i 4- | gang- hall- erhet & ochkul- | demiljs | © &%
stegsprincipen | lighet bara trygghet | tur-miljo =%
resor O E
Firbittra skol- + + + 0 i Ja
viigar
steg 3)
Vandrande * + + + + Ja
skolbuss (steg 2)
Differentierade s + 0 0 + Ev
skoltider
steg 1)
Skolkort for ele- + i+ 0 0 0 Nej | Skolskjuts ges aldrig for re-
ver som gir pa sor till och fréan fritids. Men
fritids da det billigaste SL-kortet
(steg 1) for resor till skolan pa mor-

gonen &r giltigt fram till sent
pé eftermiddagen kan ele-
verna anvinda kortet for re-
sor fran fritids.

Syskonfirtur Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Atgirden avfirdas i och
(steg 1) med att Virmds tilldelar
skolplats enligt narhetsprin-
cipen som gér fore syskon-

fortur,
Skolbuss frin Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Atgirden bedoms inte ge
infartsparker- avsedd effekt eftersom for-
ing vid Hemm- ildrar fortfarande behover
esta viigskil skjutsa sina barn, men till
(steg 2) infartsparkeringen istillet

for till skolan.

Atgdrder som avfirdats 4r:

Skolkort for elever som gér pi fritids. Skolskjuts ges aldrig for resor till och frén fritids.
Men da det billigaste SL-kortet for resor till skolan pé morgonen ir giltigt fram till sent pa
eftermiddagen kan eleverna anviinda kortet f5r resor fréan fritids.

Syskonfortur. Atgirden avfirdas i och med att Virmdé tilldelar skolplats enligt nirhets-
principen som gér fore syskonfortur.

Skolbuss frin infartsparkering vid Hemmesta viigskil. Atgirden bedoms inte ge avsedd
effekt eftersom foraldrar fortfarande behdver skjutsa sina barn, men till infartsparkeringen
istéllet for till skolan.
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6.7 Géng och cykel

Géang- och cykelnitet ir ofullstandigt i Hemmesta. Lings Skirgérdsvigen finns en kombine-
rad ging- och cykelbana som bitvis dr mycket smal. I Hemmesta centrum finns en géng-
och cykelvig pé ostra sidan om vigen. Cyklister och gaende tvingas byta sida vid ett av de
tvé signalreglerade dvergangstallena utmed végen.

Att forbittra forutsittningarna att gé och cykla i och kring Hemmesta har potential att
minska bildkandet. Det giller framst for korta resor lokalt i Hemmesta, men &ven till buss-
hallplatser och andra mélpunkter pa Varmd®. For nidrvarande pagar utbyggnad av gang- och
cykelvig norr om Hemmesta Dalvag.

Nedan foljer ett antal tankbara atgérder:

Bygg ut och rusta upp gang- och cykelviigar. Under workshopen och i Trafikverkets tidi-
gare AVS framgdr en rad atgirder kopplat till utbyggnad och upprustning av gc-nétet i
Hemmesta. I dagsléget saknas flera kopplingar mellan lokalgatorna i omrédet, dessutom be-
héver belysningen ses dver pé en rad platser. Trafikverket lyfter ocksa behovet av bittre
skyltning och att kommunen tar fram en viigvisningsplan for gaende och cyklister for att oka
orienterbarheten.

Fler sikra passager for oskyddade trafikanter vid viig 222 och 274. Under workshopen
och i Trafikverkets tidigare arbete framkommer behovet av fler sikra géng- och cykelpassa-
ger. En gang- och cykeltunnel i hojd med centrum for att dka framkomligheten for samtliga
trafikanter och sikerheten for gende och cyklister som foreslas i Trafikverkets forstudie
fran 2010 beddms vara en bra atgird, inte minst under/dver vag 274 i hojd med centrum.

Forbittrad cykelparkering och cykelparkeringsplan. Att hoja standarden pa befintliga
och bygga fler cykelparkeringar 1 Hemmesta lyftes fram som en viktig atgérd under works-
hopen for att uppmuntra cykling. I Trafikverkets tidigare AVS niimns ocksé behovet av att
kommunen arbetar fram en cykelparkeringsplan vid viktiga malpunkter i Virmdo, dar Hem-
mesta specifikt pekas ut.
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Tabell 6-6  De tinkbara dtgérdernas bidrag till malen. (++ starkt positivt, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativt)

Bidrag till funktionsmal

Atgard God Oka Okad Klimat, God Kommentar

Inom parentes | till- andel trafiksak- | natur- boen- g “

anges stegi4- | gang- | hall- erhet & ochkul- | demiljp | ©%&

stegsprincipen | lighet bara trygghet | tur-miljs .; °
resor OE

Bygg ut och 4 + + + + Ja

rusta upp ge-

viigar i Hem-

mesta

(steg 3)

Fler siikra gc- * + ++ 0 +: Ja

passager vid
vig 222 och 274
steg 3)

Forbittrad cy- + + + 0 o+ Ja
kelparkering
(steg 2)

Avldmningsfilt Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Negj
pé viig 274
(steg 3)

Under workshopen framkom att s kallade avldmningsfilt bor anliggas som parkerings-
fickor ldngs vig 274 for att bl.a. kunna slippa av skolbarn som sedan kan korsa véigen plan-
skilt i gdngtunnel. Atgiirden bedéms dock reducera framkomligheten ldngs vig 274 nr bi-
larna ska in och ut.
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6.8 Vagatgarder

Viig 222 och 274 har utretts i ett flertal tidigare studier, bland annat i syfte att forbéttra
framkomligheten och trafiksikerheten for samtliga trafikanter. Eftersom vigarna ér statliga
ir kommunens mojlighet att genomfora atgirder till viss del begrinsad. I samband med en
dversyn av strickan Molnvik - Alstiket utreder for nirvarande Trafikverket vilken framtida
utformning korsningen vid Alstiket bor ha for att stirka kapaciteten.

Nedan foljer ett antal tinkbara atgérder:

Tredje korfilt pa Skiirgardsviigen. Att bygga ut Skirgardsvigen mellan Alstiket och
Hemmesta vigskil med ett tredje, reversibelt, korfalt dr ett satt 6ka kapaciteten och fram-
komligheten for motorfordonstrafiken. I en studie?® fran 2015 konstateras att det finns goda
tekniska forutsittningar att stadkomma en sddan 16sning. 1 studien ndmns att treféltslos-
ningen bl.a. forutsitter att véinstersvingar forbjuds pa striickan, ett antal cirkulationsplatser
iordningsstills, digital signalreglering och korfdltsbommar installeras, att antalet tomtutfar-
ter minimeras. For anliggandet bedoms en etappindelning med deldppningar bist, investe-
ringskostnaden uppskattas till 60 Mkr. I studien namns ocksa att det finns stora osdkerheter
gillande markatkomst och intrang mot privata fastighetsigare langs Skdrgardsvéagen.

En 16sning med reversibelt korfilt ar relativt oprovat och finns 4n s linge endast pa just
Virmds. Ett reversibelt korfilt dr en tinkbar atgdrd men innebér ocksa att vigen behover
breddas vilket for med sig barridrer, inte minst for gaende och cyklister, eftersom végen blir
bredare. Ett tredje korfalt skulle ocksd kunna vara permanent ddr viigen blir en 2+1-viig.
Nyttan av ytterligare ett korfilt bedoms dock inte motivera kostnaden.

Minska antalet in- och utfarter. Att minska antalet in-/utfarter mot Skérgdrdsvégen fram-
kom som étgird under workshopen och i Trafikverkets forstudie for vig 274. I dagsliget
finns ett flertal direktutfarter fran enskilda fastigheter mot Skargardsvégen vilket utgor ett
trafiksikerhetsproblem och dven inverkar negativt pa framkomligheten. Mojligheten att
samla flera fastigheters angdringsbehov via nya eller befintliga lokalgator bor dirfor stude-
ras vidare.

Anliigg fler cirkulationer lings Skiirgardsvigen. Att anldgga fler cirkulationsplatser har
framkommit som &tgirdsforslag under workshopen och i Trafikverkets forstudie for vig 274
som ett sitt att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten lings Skérgardsvégen. I Trafik-
verkets forstudie nimns ett alternativ med en cirkulationsplats centralt i Hemmesta centrum
och ett alternativ med tva cirkulationsplatser (ett strax vister som ansluter till Furubacksvé-
gen och ett strax dster om centrum som ansluter till Blasippevigen).

20 proExCon AB (2015), PM Alstiiket-Hemmsta, reversande trefaltslosning, ver: 1.0
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De tinkbara atgdrdernas bidrag till mélen. (++ starkt positivi, + svagt

Bidrag till funktionsmal

ligt gods liings
viig 274 (steg 2)

Atgéard God Oka Okad Klimat, God Kommentar
Inom parentes | till- andel trafiksak- | natur- boen- g &
anges steg i 4- | géng- hall- erhet & och kul- | demiljg | ©%®
stegsprincipen | lighet bara trygghet | tur-miljé .; ®

resor OE
Tredje korfilt + 0 + 0 - Nej | Atgdrden bedoms svar att
(reversibelt) pa genomfora i och med att ut-
Skirgardsvigen rymmet ldngs vigen delvis
(steg 4) ar begrinsat.

Nyttan bedéms inte moti-
vera kostnaden.,
Minska antalet =+ 0 + 0 + Ja
in- och utfarter
(steg 3)
Anligg fler cir- ax 0 i 0 0 Ja
kulationsplatser
lings Skiir-
gérdsviigen
(steg 4)
Fyrfiltslésning Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Atgirden bedoms svar att
med busskorfilt genomfbra i och med att ut-
pa Skirgérds- rymmet lings vigen delvis
viigen (steg 4) dr begransat,
Overdiicka Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Investeringskostnaden be-
Skirgardsviigen doms for hog i forhallande
(steg 4) till nyttan.
Planskild kors- Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Behovet bedéms inte finnas.
ning vid Alsti-
ket
steg 3-4)

Férbud mot Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Atgirden forutsitts inte avse
tung trafik un- buss. Problematiken bedéms
der rusningstid dock inte vara sa stor att 4t-
(steg 2) girden ar motiverad.
Fiorbud mot far- | Ej bed Ej bed Ej bed Ej bed Ejbed | Nej | Behovet av att kunna an-

vinda vig 274 for transpor-
ter av farligt gods bedoms
finnas kvar. Kan vara aktu-
ell om ny forbifart byggs.

Atgirder som avfirdats 4r:

Fyrfiltslosning med busskorfilt pa Skiirgirdsviigen. Atgirden bedéms svar att genom-
fora i och med att utrymmet langs viigen delvis ér begrinsat, inte minst vid Hemmesta cent-
rum dir kommunen dessutom vill se en fortdtning med bebyggelse narmare Skérgardsvigen
jamfort med idag. Férutom det begrinsade utrymmet for att anligga tvé extra korfilt kom-
mer en sddan l6sning dven fora med sig ytterligare barrizrer ldngs strickan, inte minst for
géende och cyklister.
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Overdiicka Skiirgirdsvigen. Investeringskostnaden beddms for hog i forhallande till nyt-
tan.

Planskild korsning vid Alstiket. Trafikverket har gjort bedomningen att kapaciteten kan
sikerstillas genom att bygga ut korsningen med tva korfilt i cirkulationen, forlinga
komagasinet frin Hemmesta och skapa ett extra korfilt pa Stavsnisvigen in mot kors-
ningen. Trafikverket kommer att bygga om Alstiket i samband med arbetet med Griss-
lingerakan.

Forbud mot tung trafik under rusningstid. Atgirden forutsitts inte avse buss. Problema-
tiken bedoms dock inte vara sa stor att atgdrden dr motiverad.

Forbud mot farligt gods lings viig 274. Behovet av att kunna anvinda vig 274 for trans-
porter av farligt gods bedoms finnas kvar.

69 Alternativa viignat for okad robusthet och tillgénglighet

1 Hemmsta #r lokalgatunitet sillan sammankopplat vilket leder till att boende behover dka
ut pi viig 274 eller vig 222 for att ta sig till eller forbi Hemmesta. Ett mer sammankopplat
viignit skulle kunna bidra till att fler kan genomfora resor utan att belasta de stora vigarna 1
rusningstid, inte minst for resor till och Hemmesta centrum. Forutom férre fordonsrorelser
pa vig 227 och vig 222 skulle en sammankoppling av lokalgator ocksa innebira en bittre
struktur for gaende och cyklister som idag kan tvingas ta omvdgar. 1 dagslaget tillhor lokal-
gatorna oftast privata samfilligheter och vid en sammankoppling bér kommunen ta over
vighallarskapet och i samband med detta vidta hastighetsddmpande atgérder for att gatorna
inte ska riskera fungera som smitvigar, samt ha en hog trafiksakerhet.

Under workshopen lyfte flera behovet av ett sammanhingande vignit. Nagra tankbara sam-
mankopplingar av lokalgator ér:

e Centrumvigen och Motionsvégen
e Akervigen, Blaklocksvigen och Néverangsvigen
e Astrakanvigen och Viks skolvig
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Figur 6-1  Tinkbara nya kopplingar i lokala gatundtet.

Atgirden bidrar positivt till malet om god tillgénglighet till/frén, forbi och inom Hemmesta.
Beroende pa hur forutsidttningarna ser ut i det enskilda fallet kan virden for natur- och kul-
turmiljo paverkas negativt. Lings de sammankopplade gatorna kan en 6kning av trafik med-
fora negativa konsekvenser for trygghet och boendemiljs.

Tabell 6-8  De tankbara digdrdernas bidrag till mélen. (++ starkt positivt, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativt)

Bidrag till funktionsmal

Atgérd God Oka Okad Klimat, God Kommentar
Inom parentes till- andel trafiksak- | natur- boen- g o
anges steg i 4- | gang- hall- erhet & ochkul- | demiljé | © @
stegsprincipen lighet bara trygghet | tur-miljé .: B
resor OE
Alternativa viig- + 0 0 0 s Ja | Dialog med vigforeningar
niit for 6kad ro- och samfilligheter
busthet och till-
ginglighet (steg
3)
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6.10 Ny lokalgata

P4 Virmdo saknas idag ofta ett parallellt vagnit som kan anvandas vid storningar i trafiken.
Detta giller dven for trafik pa Skérgardsvigen genom Hemmesta. Detta dr inte minst ett pro-
blem for busstrafiken som helt saknar omledningsvigar om Skédrgardsvégen skulle behdva
stingas av.

Att anligga nya lokalgator inom utredningsomradet lyftes fram som atgéird under worksho-
pen med syfie att dels skapa ett mer flexibelt och framkomligt vignit, dels mojliggdra ex-
ploatering utanfor Hemmesta centrum. Genom att anldgga en eller fler lokalgator finns mdj-
ligheter att exploatera inom omréadet utan att behva bygga en koppling hela vigen fran Fa-
gerdalavigen till véig 222. Till skillnad fran itgirden forbifart innebér ny lokalgata att vig
274/Skirgardsvigen har kvar sin funktion som sekundir transportled for farligt gods.

Tvé principiella strackningsalternativ har identifierats under studiens gang:

Ny lokalgata dsterut frin Hemmesta centrum. Lokalgatan foreslas anslutas mot Motions-
viigen strax vister om befintliga fotbollsplaner, dérefter ga i ostlig riktning och ansluta
Centrumvigen och Hemmesta Dalvig. Exakt strackning behover utredas vidare och med
hinsyn till befintliga skolbyggnader, idrottsplats, natur- och friluftsliv och akermark. Foru-
tom att erbjuda en ny koppling for alla trafikslag skulle ytterligare exploatering mdjliggoras
utmed lokalgatan.

Ny lokalgata soderut frin Hemmesta centrum. Forutom kopplingen dsterut fran centrum
finns mojlighet att koppla samman Hemmesta centrum med vig 222 i soder. Aven denna
koppling forslas anslutas via Motionsvagen och gi genom obebyggd mark. Strackningen in-
nebir ett mer flexibelt vignit jamfort med idag, samtidigt som nya exploateringsmojligheter
oppnas upp. Aven denna koppling behover studeras vidare med hénsyn till befintliga skol-
byggnader, idrottsplats, naturliv. Strackningen innebir ocksé en konflikt med de hoga
frilutsvirdena (se kap. 4.8) som finns i omradet genom barriareffekter och inskrankningar
for bland annat fotbollsplaner, elljusspér, regional vandringsled.

Principstrickningar for de beskrivna kopplingarna illustreras i Figur 6-2.
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Figur 6-2

Principstrdckningar for nya lokalgator.

Tabell 6-9  De tinkbara datgirdernas bidrag till malen. (++ starkt positivt, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativ)

Bidrag till funktionsmal
Atgard God Oka Okad Klimat, God Kommentar
Inom parentes | till- andel trafiksék- | natur- boen- % &
anges steg i 4- | géng- hall- erhet & ochkul- | demiljp | © &
stegsprincipen | lighet | bara trygghet | tur-miljo =3
resor OE
Ny lokalgata + - Ej bed. Ej bed. Majlig- Beror pé bebyggelseplane-
(steg 4) gor ny ring etc.
bebyg-
gelse.
Bade
positivt
och ne-
ativt,




. £ Slutrapport
w VARMDO KOMMUN Diarienummer
15KS/178 Sid
63(89)
Projektnamn Projektnummer
Atgardsvalsstudie Hemmesta 21670

6.11 Forbifart Hemmesta

Atgirden innebir en ny vig dster om Hemmesta som ansluter till Fagerdalavigen i norr och
viig 222 i soder. Strickan dr cirka 3 km fagelvéigen. Figuren nedan visar principiell strack-
ning fran samradsversionen av Varmdds éversiktsplan®.

&o;ewrmummﬂ . .. VARMDOLANDET
A
Hemmesta
s M nNes
RIS :

“ T\ Stromma

Figur 6-3 Principstrdckning for en ny vag oster om Hemmesta. Forslaget togs bort i
antagen éversikisplan.

En ny viig kan ha flera tinkbara 6vergripande funktioner. Funktionen som forbifart kan moj-
liggora att nuvarande vig 274/Skirgardsviagen mellan Alstiket och Hemmesta vigskil inte
langre behover vara klassad som sekundir transportled for farligt gods, vilket i sin tur kan
underlitta utvecklingen av Hemmesta centrum. Funktionen forbifart innebir ocksa okad ro-
busthet i viignitet genom att det skapas alternativa végar. Vigen kan ocksa ha en funktion
for att trafikforsérja ny bebyggelse om det sker en exploatering i omridet. Funktionen som
strak for kollektivtrafik behover klargoras i en fortsatt planering.

Om ny forbifart byggs dr ett tankbart scenario att kommunen tar over vighéllaransvaret for
vig 274/Skirgirdsvigen, medan Trafikverket blir vighéllare fér den nya végen.

6.11.1 Tankbar striickning

I detta avsnitt redovisas en tankbar korridor och ett par strickningsvarianter for en forbifart.
I samband med en eventuellt fortsatt planering behover strackningsstudierna fordjupas.

Anslutningen till Fagerdalavégen sker limpligen vid den planerade cirkulationsplatsen i
Alvsby, som forses med ett fjarde ben. Det virdefulla naturomradet Hemmesta sjéing kan
inte dverbyggas med vig utan att paverka dess viirden, vilket gor att vigen forskjuts sa pass
langt osterut. Detaljplanen for Ploglandet (ej laga kraftvunnen) méste till viss del justeras
om vigen ska fram. Planbestimmelserna anger att vigdragningen kommer att ga dver natur
och industrigata. I borjan av véigdragningen finns en transformatorstation som ska passeras.

21 [ den slutliga oversiktsplanen togs forbifarten bort.
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Har kan det uppsta konflikter mellan viigen, transformatorstationen och intilliggande fastig-
heter om markutrymmet.

For strickningen genom omradet finns mojligheter till alternativa dragningar av vigen. De-
taljutformning och detaljhdnsyn ar viktigt for att hitta ritt avvigning mellan en effektiv
strackning och de hdnsyn som maste tas. Eventuell exploatering med ny bebyggelse 4r
ocksa en betydelsefull faktor att beakta for strackningsvalet. Anslutningen till vig 222 Skar-
gérdsvigen kan sedan ske pa olika stillen beroende pa hur vagen dras genom omradet.
Lamplig korsningstyp beror p var anslutningen sker.

Figuren nedan redovisar en korridor dir en forbifart beddms méjlig, med tva principstrick-
ningar Réd och Bl4.

Réd strickning (ca 3,8 km): Denna strdckning bygger pa att vigstrickningen delvis samlo-
kaliseras med befintlig ledningsgata i omradet for att dérigenom inte skapa helt nya barridrer
i landskapet.

Bla strickning (ca 4,6 km): I norra delen av omradet gar viigen i samma striickning som
R&d och sedan nyttjas delvis de befintliga skogsvigar som gir genom omradet.

VARMDO

" :
Torpa o sdréhn T - /

Teckentaalanng
123 Hemme s stucweamthde 3 " o

[ —— 2 : R}

Figur 6-4  Mojlig strdckningskorridor for forbifart Hemmesta. Réd linje dr
principstrdckning intill kraftledningsgata. Bla linje dr ett alternativ som nyttiar
befintliga skogsviigar i omrddet.
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En ny vig kommer troligen att behdva kompletteras med foljdatgarder pa viig 222 Stavsnis-
vigen for att klara av kapaciteten. Det kan ocksé behdvas atgdrder ldngs del av Fagerdalavi-
gen.

6.11.2 Trafikeffekter

En ny forbifart ger resenrer till och frin stora delar av Virmdoélandet, framforallt de som
idag anvinder Fagerdalaviigen, en ny resmdjlighet. Dessa resenérer behover da inte resa ge-
nom Hemmesta och Skirgardsvigen for att dka mot Gustavsberg och Stockholm. Fér rese-
nirer fran norra Virmdolandet kommer det dock #ven fortsatt att vara genare att dka genom
Hemmesta 4n att ta den omvig som den nya forbifarten blir. Dock ger forbifarten mojlighet
att flytta dver farliga transporter frin Skargardsvagen, vilket kan skapa bittre mojligheter att
utveckla Hemmesta centrum.

I gjorda analyser av WSP 2009 har forbifarten kodats som en ostord 70-vig, dvs en vig med
god sikt och utan stérande objekt lings végen. Enligt analyserna kan trafiken genom Hem-
mesta minska med cirka 50-70% under hogtrafik. Under lagtrafik blir effekten storre, och da
4r minskningen cirka 60-80 procent. Att dverflyttningen blir storre 1 lagtrafik beror troligen
pa att trafiken pa viig 222 da inte drabbas av koer. Figurerna nedan visar trafikfloden med
och utan ny forbifart. Analyserna tar inte hojd for storre exploatering i Storskogen.

o

Figur 6-5  Maxtimme ar 2030 utan forbifart
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Figur 6-6  Maxtimme ar 2030 med forbifart Hemmesta

Den nya vigen innebir att trafiken 6kar pa viig 222 mellan Alstiket och diir forbifarten an-
sluter. Vg 222 har redan i dag framkomlighetsproblem och forbifarten kan innebira att
foljdatgarder krivs pa vig 222 for att klara av kapaciteten. Utifran gjorda analyser bedéms
trafiken i det aktuella striket 6ka frén cirka 1050 fordon till cirka 1600 fordon under max-
timmen ar 2030.

En positiv effekt av ny vig dster om Hemmesta 4r att den minskar sarbarheten i vigtrafiken
vid olyckor och avstingningar langs Skargardsvigen. Denna funktion kan ocks vara mojlig
att skapa genom att 6ppna det befintliga viignit som finns i Hemmesta.

Forutsatt att forbifarten innebar att farliga transporter flyttas 6ver fran Skargardsvigen till
den nya vigen, och trafiken minskar, kan forutséttningarna for att utveckla en god boende-
milj6 i Hemmesta forbittras. Vilka restriktioner som finns for ny bebyggelse lings Skir-
gérdsvigen dr dock inte faststillt, och det kan vara si utvecklingen av Hemmesta centrum
inte dr beroende av att transporterna av farligt gods flyttar 6ver till en ny vig.

En ny vig bedoms kunna oka trafiksikerheten och tryggheten lings Skirgardsviigen i och
med en minskad trafik. Problemen langs viig 222 mellan nya anslutningen och Alstiiket be-
doms 4 andra sidan 6ka som en fljd av trafikokningen, och dér bedoms att det behavs foljd-
dtgirder for att klara av kapaciteten.
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En ny vig for biltrafik riskerar att minska andelen resor som sker med kollektivtrafik, gang
och cykel. Forskning visar dven att det intc bara dr andelen resor med bil som okar vid for-
bittrad infrastruktur for bil, #ven det totala antalet resor med bil dkar vid byggandet av nya
vigar (sk inducerad trafik).

6.11.3 Konsekvenser for miljo, natur- och kulturmiljd
De miljoeffekter som kan forvintas uppsta av en ny vig sammanfattas nedan.

Nya resmonster och dkat trafikarbete

En ny viig underléttar for biltrafik vilket beddms oka resandet med bil jaimfort med mer hall-
bara transportslag (kollektivtrafik, ging och cykel). Innebir negativ paverkan pé klimat och
energianvindning. Lokalt innebir omfordelningen av trafik bade forbittringar (minskad tra-
fik langs Skargirdsviigen) och forsimringar (6kad trafik pa vig 222 mot Stavsnis och Fa-
gerdalavigen).

Direkt paverkan pa virden for natur- och kulturmiljé

En ny vig ger negativa effekter for naturmiljon genom direkt paverkan pé naturvirden ge-
nom ianspraktagande av naturmark, fragmentering (uppdelning) av naturomriden, barridref-
fekter, storningar for djurliv och buller. Hur stor péverkan blir beror dock pé val av strick-
ning, utformning och vilken tillkommande exploatering som kan antas komma i samband
med en ny vig.

Viktig utgangspunkt for den korridor som redovisas &r framforallt att undvika intréng 1
Hemmesta sjoiang och jordbruksmark. Inom korridoren kommer det #ven att vara nddvén-
digt med detaljhdnsyn for att hitta en avvigning mellan vigens funktion, investeringskost-
nad och paverkan pa olika virden.

Strickning enligt alternativ Rod gar i ett relativt kuperat omréde vilket ger paverkan pa
landskapet om omfattande sprangning och schakt blir nddvindig. Att vigen delvis samloka-
liseras med kraftledningsgatan ir positivt da kraftledningen redan skapat ett intrdng.

Strickning enligt alternativ Bla nyttjar delvis befintliga viigar i omréadet vilket &r positivt sett
till vigens direkta paverkan. Det kan ocksé minska behovet av masshantering. Végstrack-
ningen #r dock ca 800 meter ldngre.

For att minska de negativa konsekvenserna bor foljande dvervigas:

o Tillse att omridets ekologiska funktioner upprétthalls, genom att planera for en sam-
manhéllen gronstruktur, dér virdekdrnorna for olika naturtyper och arter dr samman-
linkade med varandra i landskapet.

e Beakta alla de ekosystemtjdnster som naturen tillhandahaller till Varmdo och Hem-
mesta — till exempel klimatreglering, skydd for dversvimningar, minskning av bul-
ler och luftfororeningar, pollinering av grodor, upplevelsevérden, hélsovinster, m.m.

e Undvik atgirder som riskerar att piverka lagskyddade naturomraden och utpe-
kade/kinda naturviirden, gima med en buffertzon bevarad kring dessa.

e Storre ytor sammanhallen naturmark ger bittre forutsittningar for arter och deras
mdojlighet att sprida sig 1 landskapet.



) ) Slutrapport
m VARMDO KOMMUN Diarienummer
15KS/178 Sid
68(89)
Projektnamn Projektnummer
Atgérdsvalsstudie Hemmesta 21670

e Strdva efter terrdnganpassning av atgirder s att springning och schakt kan minime-
ras - och dirmed minimera intrang i naturmark.

e Undersok topografiska forutsittningar for en landskapsbro, vid val av vig som &t-
gird - dvs strackor dér naturmarken kan finnas kvar under védgen som sétts pa pelare
- ofta mer effektivt 4n att bygga faunapassage/ekodukt 6ver en vig i efterhand.

¢ Minimera paverkan pé fuktiga marker och sumpskogar dér det ir forbud om mar-
kavvattning - och stor risk for paverkan pa artskyddsforordningsarter — groddjur.

® Planera i tidigt skede for hur man kan kompensera for forlorade naturvirden - dir
viss typ av naturmark (gammal skog, gamla trid, komplexa vatmarker) &r betydligt
svdrare att ersitta dn annan (vissa artrika grasmarker, brynmiljéer mellan 6ppen
mark och skog, och vissa typer av smavatten/vatmarker).

® Var medveten om eventuella foljdeffekter pa en atgérd — t.ex. den bebyggelse som
kan f6lja pa en vig, och som da innebir att ytterligare naturmark tas i ansprik.

e Bullerskyddsatgirder.

* Beakta virden for kulturmiljén och jordbruket.

Oavsett viigdragning ska eventuell utbyggnad {bregds av en arkeologisk utredning. Dels for
att omradet dr en gammal byggd med manga forhistoriska gravar och boplatser och dels for
att fornminnesinventeringen i Varmds kommun ir relativt oversiktlig. Ddrutdver bedéms
vagdragningen/forbifarten leda till ny exploatering av bostadsbebyggelse varfor det ir vir-
defullt att i ett tidigt skede utreda var inverkan pa allménna intressen, varav kulturmiljén édr
ett sddant allmént intresse, far sa lite negativ péaverkan som mojligt. I begreppet kulturmiljo
ingar; kulturhistorisk virdefull bebyggelse, kulturhistoriska lamningar och kulturlandskapet.

Likasd bor eventuell vigdragning foregis av en detaljerad naturinventering (NVI) enligt
SIS-standard, for att komplettera kunskapen om kiinda naturvirden som finns i omradet,
men som inte pa ndgot sitt 4r heltickande.

Edljdeffekter av tillkommande exploatering

I vilken grad en ny vig leder till skad exploatering forstirks paverkan pa virden for natur-
och kulturmiljé. Eftersom det i nuliget 4r oklart hur mycket tillkommande bebyggelse som
ar aktuell dr ocksé konsekvenserna svara att bedéma. I ett scenario med mycket kraftig ex-
ploatering blir effekterna ocks4 stora.

6.11.4 Konsekvenser och paverkan p friluftsliv

Vigen kan ge paverkan genom direkt intrang pa anldggningar som anvinds for friluftslivet,
till exempel leder och motionsspar. En ny vig kan ocksa upplevas stérande i form av barrii-
rer och buller. Barriidreffekten for leder/motionsspar kan dock eventuellt 16sas genom att an-
ligga planskilda passager. Graden av paverkan pa frilufislivet beror ocksa pa hur mycket
tillkommande exploatering i omridet som en vig for med sig.

6.11.5 Bidrag till maluppfyllelse

En forbifart ger framforallt positiva effekter pé tillgangligheten till/fran, forbi och inom
Hemmesta. En ny vig ger 6kad robusthet i viignitet da det skapas en alternativ strickning
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forbi Hemmesta. Att atgéirden ger bttre forutsittningar for biltrafiken gor samtidigt att mé-
let om 6kad andel som reser med hallbara trafikslag motverkas, liksom mal inom klimatom-
radet.

Omfordelning av trafik innebir att trafikrelaterade problem delvis flyttar fran Skérgérdsva-
gen till vig 222 (mellan Alstiiket och anslutningspunkten till forbifarten). Effekten for tra-
fiksikerhet och trygghet ér dérfor inte entydig.

En ny vig genom omradet ger negativa effekter pa virden for natur- och kulturmiljé och fri-
luftsliv. Mindre trafik p4 Skargardsviigen, i kombination med att transporter av farligt gods
kan ske pd nya vigen, bedoms kunna bidra positivt till malet om god boendemiljo. Dock
kan en ny vig innebira att omraden som idag anvénds for rekreation paverkas negativt, och
4ven att trafikrelaterade problem okar ldngs andra végar (framforallt del av Stavsnidsvigen).

Tubell 6-10 De tinkbara Gtgérdernas bidrag till malen. (++ starkt positivt, + svagt
positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativt)

Bidrag till funktionsmal
Atgird God Oka Okad Klimat, God Kommentar
Inom parentes | till- andel trafiksak- | natur- boen- % )
anges steg i 4- | gang- hall- erhet & och kul- | demilip | © ®
stegsprincipen | lighet bara trygghet | tur-miljé e
resor OE
Forbifart Hem- =+ -- 0 -- Positivt: | Ev | Beror péa bebyggelseplane-
mesta (steg 4) Skir- ring etc.
gardsv
& ny
bebyg-
gelse.
Nega-
tivt: re-
kreat-
ionsvar-
den

6.11.6 Kostnadsbedomning

Atgirden har dversiktligt kostnadsbedomts till 94 Mkr for alternativ Réd och 100 Mkr for
alternativ Bl4. I kostnaden ingar produktionskostnad, projektering 10% och projekt-/bygg-
ledning/planering 10%. Viigen har ett korfalt i vardera riktningen 4 3,5 meter. I kostnadsbe-
démningen ingir ombyggnad av cirkulationsplatser vid anslutningar, landskapsbro (2 st a 30
m) och undersokning av fornldmningar. I alternativ Rod har en storre andel bergschakt anta-
gits dé det dr ett mer kuperat strék dn alternativ Bla.

Kostnadsbeddmningen ar gjord i ett tidigt skede och darfor dr osikerheterna ocksé bety-
dande. Kostnader som inte ingar ovan ir inldsen av mark och eventuella foljdatgarder som
kan bli aktuella i andra delar av vigsystemet som en foljd av dkad trafik (framforallt pa vég
222 Stavsndsviigen). Stora osikerheter dr till exempel behov av bergschakt, forstiarkningsar-
beten och atgirder som till exempel fler eller langre landskapsbroar.
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7 Forslag till inriktning och rekommenderade dtgarder for
tre féreslagna scenarier

7.1 Overgripande inriktning

Med utgangspunkt fran fyrstegsprincipen 4r en lamplig inriktning att i forsta hand hitta t-
gdrder inom steg 1 och 2 innan ombyggnad (steg 3) och nybyggnad av vig (steg 4) over-
végs. Det finns ocksa ett tidsperspektiv i genomforande av atgarder. Ny viginfrastruktur be-
doms framfrallt vara aktuell i ett langre tidsperspektiv kopplat till den nya bebyggelse som
eventuellt kan bli aktuell i utredningsomradet.

En viktig slutsats fran studien 4r att det finns flera faktorer for omradets framtida utveckling
som inte har landat. Det handlar framforallt om utvecklingen av Hemmesta centrum och
planering for ny bebyggelse i omridet. En specifik fraga 4r vilka mdjligheter som finns att
utveckla Hemmesta centrum med hénsyn till transporter av farligt gods pa Skirgardsvigen.
Dessa fragor ir av stor betydelse for vilka slutsatser som kan dras om vilka atgdrder som ir
lampliga, speciellt nir det handlar om behov av ny viginfrastruktur.

Studien visar ocks att det finns ménga problem som kan atgirdas oberoende av ovansta-
ende osékerhetsfaktorer. Manga av atgarderna bor ocksa kunna genomforas pa relativt kort
sikt. Eftersom vighallaransvaret i omradet idag 4r uppdelat pa Trafikverket (de storre
végarna) och lokala vigforeningar 4r samverkan kring 16sningarna en nyckel till framgéng,

7.1.1 Tre scenarier beroende pa framtida markanvindning

For att hantera osiikerheten som beror pé den framtida markanvindnin gen har tre alternativa
scenarier testats, som alla har olika grad av tillkommande bebyggelse. Scenarierna och 4t-
gérdsbehovet bygger pa varandra, vilket innebir att markanvindning och atgérder som ingar
1 scenario Lag dven ingér i scenario Mellan och Hog.
¢ Iscenario Lag antas exploatering och omvandlingen av Hemmesta centrum enligt
nuvarande planering,
* Iscenario Mellan antas ytterligare exploatering ster om Hemmesta centrum, i rela-
tivt néra anslutning till befintlig bebyggelse.
® Iscenario Hog antas en storre exploatering med ny bebyggelse i Storskogen och
stora delar av utredningsomradet.

Syftet med de tre scenarierna ir att analysera hur atgirdsbehovet for exempelvis nya vigar
skiljer sig at beroende pa markanvéndning. I de olika scenarierna foreslas olika 16sningar for
viignit som ska forsérja den tillkommande bebyggelsen. Dessutom beskrivs fOrutsittning-
arna for en forbifart med de olika scenarierna.

De olika scenarierna ger ocksa olika hég péverkan pa virden for frilufisliv och natur- och
kulturvirden. Dessa virden paverkas av ny viginfrastruktur som skapar intrdng och barrii-
rer, men framforallt dr det ny bebyggelse som ger den storsta péaverkan. Fér varje scenario
beskrivs vilken paverkan som finns pé friluftsliv, natur och kultur samt atgirder for att
minska negativa effekter.
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Figur 7-1  Illustration av de tre principerna for framtida markanvdndning och
exploatering.

72 Rekommenderat atgérdspaket — scenario Lag
Dessa atgirder rekommenderas oavsett inriktning for den framtida markanvéndningen. Ut-
gangspunkten dr en markanvindning enligt scenario Lag. Atgirdspaketet innchéller atgarder
inom foljande omraden:

e Samordnad bebyggelse- och trafikplanering och planering av bevarande av natur

och friluftsliv

e Attraktiv busstrafik och infartsparkering

o Utvecklat nit for gdng och cykel

e Mobility management och information

e Utveckla befintligt vagnit

e Utveckla och bevara virden for friluftsliv, natur- och kulturmiljéer

72.1 Samordnad bebyggelse- och trafikplanering och planering av bevarande av
natur och friluftsliv

Ta fram en F OP for att samla diskussionen kring Hemmestas utveckling

For att hantera den fortsatta utvecklingen av Hemmesta rekommenderas att en fordjupad
versiktsplan tas fram, for att samla den framtida inriktningen for omrédet. I en FOP beho-
ver kommunen ta stillning till Hemmestas framtida bebyggelsestruktur, dnskvirt antal till-
kommande bostider, verksamheter och andra funktioner, samt vilken infrastruktur som lag-
ger grunden till detta. Forutom den framtida fysiska strukturen behdver andra intressen likt
natur- och kulturmiljo, miljd och hdlsa med mera végas in.
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Klargor om det finns behov ay ny vaginfrastruktur och hur den bor se ut

Behovet av tillkommande véginfrastruktur dr beroende av ett antal parametrar vilket har be-
lysts i denna utredning. Om en utveckling av Hemmesta centrum enligt nuvarande detalj-
planeforslag bedéms mdjlig med hinsyn till risktransporter minskar behovet av att leda om
trafik via en ny forbifart. Behovet ay ny véginfrastruktur ir ocksa avhiingigt kommunens
onskan om exploatering i omrédet, om en storre méangd (mer &n i centrum) bostider ska till-
komma i Hemmesta kan ny viginfrastruktur behovas for att trafikforsorja dessa (samman-
koppling av lokalgatunit, nya lokalgator och/eller forbifart). Bade riskanalys och exploate-
ringsplaner behéver konkretiseras innan behovet av ny viginfrastruktur kan definieras.

For att behalla handlingsfrihet bor tillrickliga utrymmen virnas langs de strdk dir mark kan
behdva tas i ansprak for trafikindamal. Det kan handla om méjligheten att bygga ut ytterli-
gare korfilt langs Skdrgardsvigen och Stavsnisvigen, koppla samman befintliga gator eller
sdkra strak for utbyggnadsmajlighet av helt nya vigar i omradet. Detta ger handlingsut-
rymme for framtiden och dessa eventuella framtida behov kan pekas ut i kommunens gver-
siktsplan.

Effekter

Effekter av dessa atgirder beror till stor del pd vad atgiérden leder till. Generellt kan sdgas
att en samordnad bebyggelse och trafikplanering ir en forutsittning for att hitta en bra ba-
lans, mellan tillkommande bebyggelse och virden for natur- och kulturmiljé och rekreation,
men att effekterna beror pa vilka avvigningar som gors mellan olika intressen. De utred-
ningsinsatser som foreslas inom detta dtgdrdsomrade 4r i alla hanseenden ett forsta steg mot
att hitta denna balans.

7.2.2  Attraktiv busstrafik och infartsparkering

Framkomlighetsdtgdrder

Inom utredningsomradet finns en rad framkomlighetsproblem for dagens busstrafik som be-
hover dtgiirdas for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet. Antalet tomtutfarter behdver redu-

ceras for att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten. Att reservera utrymme for framtida

kollektivtrafikk6rfilt genom reservat i kommunens OP #r ocksa nskvirt for framtida behov

Hallplatser — utformning och antal

Vissa hallplatser (framforallt vid Alstiket och Viks central) bor ges ny utformning. Dessu-
tom bor antalet hallplatser ses ver i och med att busstrafiken stannar relativt titt mellan
Hemmesta vigskal och Alstiket vilket drar ner restiderna.?

Linjer och turutbud

Under denna studie har 6nskemal framkommit om fler direktbusslinjer, samt fler turer for
befintliga direktbusslinjer och 6vriga linjer genom Hemmesta. Kommunen rekommenderas
genomfora en férdjupad analys av mdjligheterna att 6ka utbudet och 4stadkomma en mer
attraktiv trafikering i samarbete med Trafikforvaltningen.

22 Forbittrad framkomlighet i stomntet - en atgirdsvalsstudie. Strak 5 - Nacka Tpl - Hemmesta Vigskil,
Grontmij, 2015-08-26
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Infartsparkering for bil och cykel

Infartsparkeringen vid Hemmesta vigskal fyller en viktig funktion for boende pa Virmdo-
Jandet och har potential att minska genomfartstrafiken genom Hemmesta ytterligare. I dags-
laget 4ar beldggningsgraden pa bilparkeringen véldigt hog, samtidigt som befintlig parkering
i Hemmesta centrum (som delvis anvénds som infartsparkering) kommer forsvinna ioch
med utvecklingen av centrum. Kommunen rekommenderas darfor att utdka bilparkerings-
platserna vid viigskdlet, samt anligga fler cykelparkeringsplatser bade vid viigskilet och i
centrum for att uppmuntra fler att kombinera cykel och buss.

Effekter

Atgiirderna véntas leda till minskade restider med busstrafik. En grov beddmning &r att en
indragen konventionell hallplats leder en restidsvinst pa ca 30 sekunder i hogtrafik. Sam-
mantaget kan ett flertal framkomlighetsatgirder tillsammans leda till betydande restidsvins-
ter under hogtrafik, vilket kan leda till en overflyttning frin andra trafikslag. Farre héllplat-
ser leder samtidigt till lingre gangavstand och dirmed sidmre tillginglighet for vissa grup-
per.

Fler direktbusslinjer och infartsparkeringar stirker tillgingligheten med kollektivtrafiken
och ger en totalt sett attraktivare kollektivtrafik. Ett forbittrat kollektivtrafikutbud, exempel-
vis genom okad turtdthet, kan innebira firre bilresor. Studier visar att pa kort sikt ger 10
procents okning av turtitheten 4 % fler resenirer samtidigt som det ger 1,1 % férre bilresor.
P4 ling sikt beskrivs effekterna kunna bli 50 % hogre®.

Det finns studier som visar att en stirkning av kopplingarna mellan cykel och kollektivtrafik
skar resandet med bada transportslagen. Okat cyklande och okat kollektivtrafikresande kan
leda till positiva folkhilsoeffekter, om en overflyttning sker fran bil.>* Om det sker en dver-
flyttning fran cykel till kollektivtrafik dr dock inte effekterna lika positiva. Effekterna av in-
fartsparkeringar beror séledes vilka dverflyttningar mellan transportslag som dessa leder till.

7.2.3 Utvecklat niit for gang och cykel

Lénkar

Gang- och cykelbanor saknas p& minga strickor 1 Hemmesta. Prioriterade atgérder ar dock
att skapa ett kontinuerligt gng- och cykelstrak med ordentligt bredd och utformning langs
Skargardsvigen. I dagsliget tvingas gaende och cyklister byta sida om vigen for att férdas
mellan Alstiket och Hemmesta vigskdl. Dessutom behover Trafikverket anldgga ge-infra-
struktur vidare fran Alstiket langs Grisslingerakan for att mojliggora snabbare och sikrare
cykelpendling till och frin Hemmesta.

23 (Ykad andel kollektivtrafik — hur? Holmberg Bengt, Lund, Lunds universitet, LTH, Institutionen for
Teknik och samhille. Trafik och vig 2013. Bulletin 286
24 Bkad folkhilsa genom kollektivtrafikens fordubblingsprojekt. Trivector Rapport 2012:62, juni 2012.
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Passager

Skirgdrdsvigens barridreffekt behéver mildras genom fler sidkra ging-/cykelpassager. Likt
vid Viks skolvig bér en géng och cykel-tunnel anldggas 1 hojd med centrum for att mojlig-
gora sikra passager mellan den 6stra och vistra sidan. Fler passager kan bli aktuellt i takt
med en fortdtning lings Skargardsvigen vilket 6kar behovet av att korsa densamma.

Standard/belysning

Forutom behov av nya géng- och cykelstrak behovs en upprustning av befintliga pa en rad
platser. P4 manga striickor #r bredden inte tillracklig samtidigt som sérskild belysning for
gdende och cyklister saknas.

Effekter

Satsningar pé cykel har generellt sett en hdg samhillsekonomisk lonsamhet, frimst pa grund
av positiva folkhélsovinster. Gang- och cykelstrak lings med de mest trafikerade gatorna
ger dven positiva effekter pa trafiksikerheten.

Fler sdkra passager ger biittre tillginglighet och trafiksikerhet och &r positivt bland annat for
barns och ungas méjligheter att rora sig mer fritt i samhillet.

En bra géng- och cykelinfrastruktur kan paverka hur vi véljer att genomfora véra resor i re-
lativt hog utstridckning. I en litteraturstudie konstateras att boende i ett omréde med bra for-
utséttningar for gang gar 2-4 ganger mer och kér 5-15 % mindre bil Jamfort med boende i
omrade med simre forutsittningar for ging®. Detta beror 4ven pa omradets karaktir och
ndrhet till malpunkter.

7.2.4 Mobility management och information

Skolresor

Kommunen foreslas se dver och vid behov atgéirda befintliga gang- och cykelvigar till och
fran skolorna i omrédet. Dessutom bér ett system for vandrande skolbussar inrittas dar for-
dldrar turar om att g med sina egna och andras barn till skolan. I framtiden, nér befintliga
ramavtal med entreprendr 16per ut, bor dven differentierad skolstart eventuellt inforas for att
sprida ut belastningen i viigsystemet mer under rusningstider.

Information till nyinflyttade

Nyinflyttade i Hemmesta bor pa ett tidigt stadium bearbetas med information om mdjlighet-
erna att resa med kollektivtrafiken, och vilka malpunkter som nés till fots och med cykel. Ett
informationspaket bor tas fram till spekulanter for kommande bostéder, samt ett paket till
nyinflyttade.

Effekter
Att fé fler barn och unga att sjilva ga och cykla till skolorna, eller aka skolskjuts minskar
belastningen pa vignitet inom utredningsomradet, samtidigt som flera andra positiva effek-

3 Land Use Impacts on Transport — How Land Use Factors Affect Travel Behavior. Todd Litman, Victoria
Transport Policy Institute, 18 december 2014
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ter som bittre hilsa, sikrare miljo kring skolorna med mera uppnés. Verksamhet som vand-
rande skolbussar har flera fordelar. Forutom 6kad hélsa hos de bam som promenerar pa
morgonen, har de ocksa littare att koncentrera sig i skolarbetet. De far dessutom trafikvana
och det minskar antalet bilar runt skolan.”®

Trafikmiljoatgarder dr generellt mer effektiva dn trafikutbildningar nir det giller att minska
antalet skadade barn, men utbildningsinsatser ger istillet en foréndring i beteendet, storre
eftertinksamhet och forstaelse for faror.”’?*

Information till nyinflyttade &r en typ av individualiserad marknadsforing av som dven be-
nimns dircktbearbetning eller PTP (Personalized Travel Planning). Informationen ska vara
skriddarsydd for att visa p& vilka mojligheter det finns for att resa hallbart. Denna typ av
informationsinsats har dokumenterad effekt pi minskat bilresande. En genomsnittlig effekt
har sammanstillts i Smarter Choices®® som har studerat flera genomforda projekt internation-
ellt. Den genomsnittliga minskningen av bilresor uppgar till 2-6 % pa landsbygden och 7-15
% 1 tédtorter.

I studien “En analys av itgéirdsprogram genomforda i Sverige for att minska privatbilismen”
har en samlad studie av olika svenska atgdrdsprogram gjorts. Ett 50-tal program valdes ut
men endast 32 kunde analyseras djupare pga. bristande kvalitet i flera av programmens rap-
porter. De flesta av dtgérdsprogrammen hade genomforts i tétort och tidsramarna varierade
mellan 1 manad till 7 4r. De flesta programmen riktades mot personer som huvudsakligen
anvinder bilen som firdsitt. T sju av dessa dr minskningen av antalet bilresor 22 %. Den
storsta andelen (10 st.) av Atgdrdsprogram som redovisat forandring av resor i procent har
syftat till att f& personer att vilja buss som resalternativ. I genomsnitt har dessa lett till en
okning av antalet bussresor med 36 %.

Overflyttning av resande frén bill till kollektivtrafik leder till folkhilsovinster och positiva
miljévinster, bade i form av klimat och minskade utsldpp, aven om dessa effekter dr svara att
kvantifiera utan att kiinna till lingden pa resorna och den langsiktiga effekten av informat-
ionsinsatser.

7.2.5 Utveckla befintligt viigniit

Fordjupad studie av Skargardsvdgen

Det finns fortsatt utredningsbehov av vilka atgérder som &r lampliga pé Skirgardsviagen for
att skapa god tillganglighet for bil, kollektivtrafik, gaende och cyklister. Det kan till exem-
pel handla om mindre trimningar och ombyggnad av korsningar till cirkulationsplatser.

26 Vandrande skolbuss, FAS, 2012. Tillgénglig: [http:/f‘www.foraldraalliansen.nu/teman/skolbuss.html]
27 Can traffic calming measures achieve the Children’s fund objective of reducing inequalities in child
health? Liabo, K. Lucas, P. & Roberts, H. 2003.

28 Trygga och sikra skolvigar - Barn och fordldrars virderingar av trafikmiljén som underlag for
metodutveckling av arbetet med skolvégar. Astrom J, Lunds Universitet, Lunds tekniska hogskola,
Institutionen for Teknik och samhille. Trafik och viig. Thesis 278, 2015.

29 §marter Choices — Changing the Way We Travel. Cairns Sally m fl, Publiserad av Department for
Transport, London, 2004.
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Minska antal in/utfarter
Att minska tomtutfarterna mot Skérgérdsvigen ir en prioriterad atgdrd for att oka trafiksi-
kerheten och framkomligheten for samtliga trafikanter.

Utred maojlighet att knyta samman lokalgator

I Hemmesta saknas ett sammanhéngande parallellt lokalviignit vilket ger en oflexibel struk-
tur for motorfordonstrafiken, vilket inte minst &r sarbart for kollektivtrafiken om Skérgards-
végen tillfélligt &r avstingd, samt for gdende och cyklister med ogena kopplingar. Att knyta
samman vissa lokalgator kan ocksa ge méjligheter till viss fortitning. Eventuell samman-
koppling av lokalgatunitet och vilka gator som ger storst nytta att koppla samman rekom-
menderas ingd som en del i framtida fordjupad 6versiktsplan for Hemmesta.

Effekter

Ett alternativ gatunit kan bidra till minskad stérningsrisk och bittre framkomlighet pa Skér-
gardsvigen, vilket ger positiva effekter for bilister och kollektivtrafikresenirer. Atgirden
beddms ocksa ge en forbittring av tillganglighet for gdende, cyklister och bilister som ge-
nom det nya gatunitet far forbattrade kopplingar till och fran viktiga malpunkter. Samman-
taget ar restidsforbattringarna betydande for samtliga transportslag och 4ven trafiksiker-
heten paverkas positivt och 4tgirden bidrar positivt till malet om god tillgdnglighet till/fran,
forbi och inom Hemmesta.

Forutsdtmingar for en forbifart i scenario Lig
De huvudsakliga funktioner som en forbifart skulle kunna ha i scenario Lég ar:
e Ny koppling for biltrafik, och eventuellt kollektivtrafik, mellan Fagerdalavigen och
Stavsnédsvigen/vig 222.
 Skapa alternativa vigar vilket ger 6kad robusthet i viignitet.
* Mojliggora att nuvarande vig 274/Skérgardsviagen mellan Alstiket och Hemmesta
végskil ej langre behdver vara klassad som sekundir transportled for farligt gods,
vilket i sin tur kan underlitta utvecklingen av Hemmesta centrum.

Sammantaget bedoms behovet av en forbifart i scenario Lig som litet eftersom végen fram-
for allt skulle fa en funktion av renodlad trafiklink. I forsta hand foreslas hitta andra 15s-
ningar pé trafikproblemen &n att bygga en forbifart. Utan tillkommande exploatering mins-
kar ocksé forutsattningarna for medfinansiering frin markigarna i omradet.

7.2.6 Utveckla och bevara viirden for friluftsliv, natur- och kulturmiljoer

I scenario Lag bedoms det inte nddvandigt med storre utbyggnad av ny viginfrastruktur i
omradet. Dock foreslés att utreda en sammankoppling av befintliga lokalgator i vissa delar.
Beroende pé hur forutsittningarna ser ut lokalt kan ett utvecklat végndt ha negativ pdverkan
pé viirden for natur- och kulturmiljé. Lings de sammankopplade gatorna kan en 6kning av
trafik medfora negativa konsekvenser for trygghet och boendemiljé. Det dr viktigt att ett al-
ternativ viignét utformas sa att det minskar behovet av matning till Skérgdrdsvigen, inte
som ett alternativ till genomfart. Nedan beskrivs atgirder som kan stirka virden for frilufts-
liv, natur- och kulturmiljéer i scenario Lag.
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Idrottsanldggningar och motionsspar

I och med bebyggelseutveckling vid Hemmesta centrum kan idrottsanldggningar behdva
utvecklas for att ta emot fler besokare, behov kan finnas av fler anlaggningar och fler
parkeringsméjligheter for cykel, bil och buss.

Natur- och frilufisliv

Intill Hemmesta finns flera mindre bergkullar som inte avverkats inom skogsbruket och som
har stor betydelse for forskolor, skolor och som lokalt rekreationsomrade. Dessa kan komma
att delvis bebyggas da Hemmesta centrum fortitas. Detaljerade inventeringar bér goras i
samband med planliggning s4 att omradenas hogsta virden kan bevaras och utvecklas
samtidigt med ny bebyggelse.

Goda mdjligheter finns att bevara och utveckla stora sammanhéngande naturmarker da
storre andelen av obebyggd mark inte tas i ansprak. Hoga naturvirden, ekologiska
funktioner och produktiv akermark kan bibehillas.

Kulturmiljo
Vid planldggning vid Hemmesta centrum kan bevarande av virdefulla kulturmiljder och
fornlamningar samordnas med bevarande av natur- och rekreationsomraden.

73 Tillkommande &tgéarder — scenario Mellan

I scenario Mellan tillkommer ytterligare exploatering dster om Hemmesta centrum, vilken
antas i omradet dster om idrottsplatsen och/eller 6ster om Hagaberg. Detta stéller krav pé ny
viiginfrastruktur i form av lokalgator (se avsnitt 6.10) for att trafikforsorja de nya omrédena.

7.3.1 Ny viiginfrastruktur

Forutsatt exploatering dster om Hemmesta centrum

For att mojliggora ny exploatering dster om Hemmesta och som trafikforbittrande atgird
foreslas nya lokalgator som kopplas samman med Skérgardsvégen. Om exploatering sker
ster om idrottsplatsen finns mojlighet att koppla samman Motionsvigen med Hemmesta
Dalvig. Den nya lokalgatan skulle antingen kunna dras norr eller soder om idrottsplatsen
och placeras mellan jordbruksmarken i séder och befintlig smahusbyggelse i norr. Lings
lokalgatan finns mojlighet att exploatera i olika grad.

Forutsatt exploatering oster om Hagaberg

En exploatering i omrédet dster om Hagaberg forutsitter en ny lokalgata. Ett alternativ ir att
koppla samman Motionsvigen med vig 222. Detta skulle skapa en ny parallellgata till Skér-
gardsvigen mellan Hemmesta centrum och Alstiiket, vilket skulle 6ka flexibiliteten och ro-
bustheten i systemet. Lokalgatans strickning behover studeras utifran péverkan pa natur-
och friluftsvirden som &r betydande i omradet. Langs lokalgatan finns mojlighet att vélja en
exploatering ndrmast Hemmesta centrum och/cller exploatering vid Hagaberg,.

Effekter
Nya lokalgator kan leda till minskad storningsrisk och battre framkomlighet pa Skirgérds-
vigen, vilket ger positiva effekter for bilister och kollektivtrafikresendrer. Atgirden bedoms
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ocksa ge en forbittring av tillginglighet for gaende, cyklister och bilister som genom det
nya gatundtet far forbéttrade kopplingar till och fran viktiga mélpunkter. Sammantaget ir
restidsforbéttringarna betydande for samtliga transportslag och lokalgator bidrar positivt till
mélet om god tillganglighet till/frén, forbi och inom Hemmesta. Hur trafiksikerheten péver-
kas behover utredas vidare, speciellt vid skola och idrottsplats dir manga oskyddade trafi-
kanter ror sig. Strickningen av gatorna behéver utredas vidare med hiinsyn till bland annat
befintliga skolbyggnader, idrottsplats, natur- och friluftsliv och akermark.

Forutséittningar for en forbifart i scenario Mellan

For att mojliggora bebyggelseutvecklingen i scenario Mellan foreslis i forsta hand nya
lokalgator i omradet. Vilken funktion en forbifart har i detta scenario ir avhingigt om den
kopplas samman med de nya lokalgatorna eller inte. Om forbifarten inte kopplas samman
med dessa blir dess funktion och trafikméssiga effekter desamma som i scenario Lag, dvs en
renodlad trafikldnk som okar robusthet i vignitet och mdjliggor att transporter av farligt
gods inte ldngre behover ga pé Skirgardsvigen.

Kopplas diremot de nya lokalgatorna samman med forbifarten skulle den avlasta Skérgards-
viégen 1 storre utstriickning i och med att den tillkommande bebyggelsen och viss del av den

befintliga kan anvinda forbifarten for resor mot Gustavsberg eller till Varmdélandet. Vigen
skulle péd sa vis bade fa en forbifartsfunktion och samtidigt fungera som huvudgata i ett ost-

ligt vignat.

7.3.2  Utveckla och bevara viirden for friluftsliv, natur- och kulturmiljéer

Nya lokalgator och ny bebyggelse i scenario Mellan ger behov av dtgérder som kan stirka
véirden for friluftsliv, natur- och kulturmiljéer.

Overgripande lokalisering

Utifrén befintlig kunskap si verlappar de 6vergripande virdena for natur och kultur
varandra och ligger frimst inom Storskogens norra del. Diremot ligger vdrden for idrott och
motion i skogens sodra del och nirmare Hemmesta skola och centrum. Fér att kunna ut-
veckla och bevara de olika virdena bor de samordnas och det limpligaste omradet for en
samordning &r inom Storskogens norra del. Aven den regionala vandringsleden "Virmdéle-
den” bor fa en ny strickning. D4 hoga virden paverkas bor dessa kompenseras.

Idrottsanliggningar och motionsspar

Ny bebyggelse kommer att ha stor pdverkan pa omraden som idag nyttjas for motionsspér.
Nya lokalvigar kommer att vara en barriéir for motionérer dir man idag kan rora sig fritt och
enkelt fran idrottsanliggningar till motionsslingor. Omréden for lek och rastplatser som t ex
"Bosses backe” kan komma att paverkas. Det ér viktigt att hitta alternativ och kompensera
for de virden som forsvinner och att det fortsittningsvis finns goda forbindelser mellan sko-
lor, idrottsanldggningar och motionsomréaden.

Natur- och friluftsliv

Goda méjligheter finns att bevara och utveckla stora sammanhéngande gronstrukturer inom
Storskogen norra del. Skyddade omraden, héga naturvirden, ckologiska funktioner och pro-
duktiv dkermark kan bibehéllas. Olika naturtyper och arter ssmmanliinkas och stora omri-
den for frilufislivet kan bibehalls. Klimatpiverkan begrinsas da ekosystemtjénster delvis
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uppriitthélls och bidrar till exempel till upptag av koldioxid och skydd for oversvimningar.
Bebyggelse bor inte tillkomma i nyckelbiotop intill vig 222.

Kulturmiljé

Virdefulla kulturmiljoer och fornlimningar bér samordnas med bevarande av natur- och
rekreationsomraden.
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7.4  Tillkommande atgirder — scenario Hoég

Markanvindningen enligt alternativ Hog utgér fran att Hemmesta centrum utvecklas enligt
alternativ Lag och Mellan, samt att det sker en storre exploatering i Storskogen inom utred-
ningsomréadet.

7.4.1 Ny viginfrastruktur

Behovet av nya vigar paverkas av var den nya bebyggelsen hamnar och vilken
omfattning den har. Vad som ir en lamplig 16sning behover studeras vidare. Principiellt
ses f6ljande alternativ for tillkommande véginfrastruktur:

® Pé&samma siitt som i scenario Mellan kan en 16sning eventuellt vara att trafikforsorja
bebyggelsen med lokalgator (se avsnitt 6.10) som forlidngs in i omradet.

® Ny huvudgata anliggs mellan ny lokalgata vid Hemmesta Dalvig ner till vig
222/Stavsndsvigen. Lings huvudgatan finns utrymme for exploatering samtidigt
som den skulle skapa en storre robusthet i trafiksystemet inom utredningsomradet
och avlasta Skirgrdsvigen i viss man. Denna strackning innebér att Skargardsvi-
gen fortsatt dr sekundir transportled for farligt gods.

e Forbifart anlidggs mellan Fagerdalavigen och vig 222/Stavsnisvigen, med samman-
koppling till ny lokalgata vid Hemmesta Dalvig. Vigens funktion blir di dels en ny
huvudgata éster om Hemmesta centrum, dels en forbifart mellan Fagerdalavigen
och vig 222/Stavsnésvigen. Denna strdckning innebir att Skargardsvigen inte
langre behover vara transportled for farligt gods.

e Forbifart anlidggs mellan F agerdalavigen och vig 222/Stavsnisvigen utan samman-
koppling med lokalgatunitet i Hemmesta. Denna strackning innebir att Skargards-
vdgen inte lingre behover vara transportled for farligt gods.

Forutsdtmingar for en forbifart i scenario Hog

I detta scenario kan forbifarten ha en funktion som ren trafiklank dér forbifarten tar 6ver
Skérgardsvigens roll som transportled for farligt gods, men dven bidra till att trafikforsorja
den nya bebyggelsen i omradet. I detta scenario bor det finnas méjligheter till medfinansie-
ring fran markégare i omradet,

7.4.2 Utveckla och bevara viirden for friluftsliv, natur- och kulturmiljéer

Den omfattande bebyggelseutvecklingen, med utbyggnad av viginfrastruktur, stirker beho-
vet av atgirder som kan stirka virden for friluftsliv, natur- och kulturmiljéer i scenario Hog,
Det 6vergripande mélet — att hitta en balans mellan trafikens utveckling, bebyggelseutveckl-
ing och bevarande av de viirden som finns idag for natur och friluftsliv — kan vara svéra att
uppné da det inte kommer att bibehallas stora sammanhingande gronstrukturer.

Omrédet kommer att fragmenteras kraftigt och endast mindre gronomraden kommer att bi-
behallas. En ny vig ger negativa effekter genom direkt paverkan pa ianspraktagen mark, be-
roende pé var vigen gar kan det innebira omfattande sprangningar och stor paverkan pa
landskapsbilden. Delar av nyckelbiotop vid viig 222 kan komma att péaverkas. Vigen utgor
en barridr i landskapet och paverkar det viltstrak som gdr genom omréadet och utredningar
bor goras av olika landskapsbroar och passager. Buller kommer att vara stérande i omraden
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som idag uppfattas som tysta och ger en kinsla av orordhet. Luftfororeningar minskar i
Hemmesta centrum men dkar i Storskogen.

Idrottsanliggningar och motionsspar

Idrottsanliggningar kommer troligen att finnas i samma utstrickning som idag. Det kan
komma att finnas utrymme for elljusspar men de kommer inte ha koppling till ordrd natur.
Motionsomriden som forsvinner kan vara svéra att hitta ny lokalisering for.

Natur- och friluftsliv

Virden av stora sammanhéngande gronstrukturer forsvinner, enstaka virden bibehélls. Det
kommer att vara begrinsade mojlighet att bevara ekologiska funktioner och klimatpaverkan
blir storre da antalet bilar blir fler, trid och naturmarker avverkas och visentligt hogre andel
hardgjorda ytor anldggs. Det kan uppsta stora konflikter mellan vilt och trafik och bebyg-
gelse och storre daggdjur. Faunan kommer att minska kraftigt och kan ha svért att finna
boplatser och foda.

Kulturmiljé
Virdefulla kulturmiljder och fornldmningar bor samordnas med bevarande av natur- och
rekreationsomraden.
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7.5 Atgérdernas bidrag till projektmalen

De atgérder som rekommenderas for alternativ Lag kan ses som ett grundpaket for att for-
bittra trafiksituationen i Hemmesta. Dessa atgérder utgérs till storsta del av steg 1- och 2-
atgdrder, men samtidigt rekommenderas dven ett antal steg 3-atgirder for att skapa ett ut-
byggt géng- och cykelnit och en utveckling av befintliga viignitet. Dessa atgirder bedoms
bidra positivt till de mél som satts upp for studien.

Tabell 7-1  De rekommenderade argdrdernas bidrag till mélen. (++ starkt positivt, +
svagt positivt, 0 obetydligt, - svagt negativt, - - starkt negativt, * paverkan pa mdlet
beror pa vad dtgdrden leder till).

Atgard/Mal God tiligdng- | Oka andelen | Okad trafik- Klimat God
lighet resor som sdkerhet och | och vir- | boen-
till/fran, forbi | sker med trygghet den for de-
och inom gang, cykel natur- miljé
Hemmesta och kollek- och kul-

tivtrafik turmiljé

Samordnad bebyggelse-

och trafikplanering

Ta fram en FOP for att * * * * *

samla diskussionen kring

Hemmestas utveckling

Klargér om det finns behov * . * % *

av ny véginfrastruktur och

hur den bér se ut

Attraktiv busstrafik och

infartsparkering

Framkomlighetsitgirder + + + + 0

Hallplatser — utformning + + 5 + 0

och antal

Linjer och turutbud + + 0 $ 0

Infartsparkering for bil och + + 0 +F 0

cykel

Utvecklat nit for giang

och cykel

Lankar - o+ + 0 +

Passager + ++ + 0 +

Standard/belysning - + + 0 +

Mobility management och

information

Skolresor + + + 3 0

Information till nyinflyttade 0 + 0 + 0

Utveckla befintligt viign:it

Fordjupad studie av Skir- * * * e L

ardsvigen

Minska antal in/utfarter + 0 + 0 +

Cirkulationsplatser i 0 + 0 0

Utred majlighet att knyta * * * # L

samman lokalgator

Ny lokalgata + - - -

Forbifart Hemmesta ++ -- 0 -- -
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I det dvergripande malet ligger dven att “hitta en balans mellan trafikens utveckling, bebyg-
gelseutveckling och bevarande av viirden for natur och friluftsliv”. Var denna balanspunkt
finns handlar till stor del om vilken avvdgning som gors mellan tillkommande bebyggelse
och virden for natur- och kulturmiljo och rekreation. Ett fordjupat arbete med ett helhets-
grepp 6ver samhéllsplaneringen i omréadet krivs for att tydliggdra detta.

Eftersom den dnskade bebyggelseinriktningen i och kring Hemmesta inte 4r beslutad finns
svarigheter att peka ut behov av tillkommande infrastruktur. Steg 4-atgarder som ror ny vig-
infrastruktur bedoms framforallt vara aktuell i ett ldngre tidsperspektiv kopplat till den nya
bebyggelse som eventuellt kan bli aktuell i utredningsomradet. Om ny viginfrastruktur
krivs for att stodja bebyggelseplaneringen finns flera tinkbara alternativ beroende pé vilka
funktioner den nya vigen ska ha. I denna studie har alternativ som handlar om samman-
koppling av befintligt lokalgatunit, nya lokalgator och forbifart diskuterats.

7.6 Samlad effektbedémning

En 6vergripande beddmning har dven gjorts avseende samhillsekonomi och atgdrdernas bi-
drag till de transportpolitiska malen och fordelningsanalys. Denna bedsmning redovisas i
bilaga 1.
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Bilaga 1 — samlad effektbedomning

Samlad bedémning av scenario L&g

Samhiillsekonomi

Samhillsekonomiskt mycket positiva effekter pga.:

e  Minskad restid for kollektivtrafikresenirer

e Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter
* Minskad restid och forbittrad tillgénglighet for cyklister
Forbittrad lokal tillgénglighet genom alternativt vignat

Transportpolitisk malanalys

Sid
84(89)

Tillférlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Tillférlitlighet Inget bidrag
Néringslivets transporter
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillgénglighet regionalt/ linder Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till : :
FUNKTIONSMALET Interregionalt Inget bidrag
Jamstélidhet transport Positivt bidrag
Jamstilldhet
Lika majlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel
Kollektivirafik, andel Positivt bidrag
Overflyttning transportsiag Positivt bidrag
Energi: transporisystemet Inget bidrag
Klimat
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhalining Inget bidrag
Manniskors hélsa Positivt bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Bidrag till Hélsa -
HANSYNSMALET Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Bedéms inte fn
Landskap Inget bidrag
e Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat :
kulturarv, Bebyggelse Inget bidrag
Trafiksdkerhet Déda & svart skadade Positivt bidrag
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Fordelningsanalys
] Sag 3 Lokalt/ Trafikanter, Atgérds-
FPrdeI- Kongrestd. Regionalt/ Lansvis Kommunvis | fransporter, Narings- : specifik
nings- | reskostn, : 7 : = - Trafikslag | Alder | .. :
aspekt | restidsosikerhet Nationellt/inter- | fordelning | fordelning | externt gren fordelnings
P nationelit berorda aspekt
Storst Ei Vuxna:
nytta/ Kvinnor Lokalt Stockholm | Varmdd Resenarer .bf . Cykel 18-65 | Ej beddmt
s edémt s
fordel e
(storst)
negativ I o . Halsa: Externt | Ej Aldre: | o, .
nyttal - Ej bedémt | Ej bedomt perdrda bedémt >65 dr Ej bedémt
nackdel

Bedsmd omfordelning fran éldre till vuxna pga. av indragna busshallplatser.
Potentiell negativ paverkan pa den lokala boendemiljon pga. nya végar.
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gator dr helt beroende av graden av den explo-

atering som de nya gatorna ska férsérja. I Ovrigt ingdr i detta alternativ samma atgirder som
i alternativ lg, vilka innebar hig samhillsekonomisk lonsamhet.

Transportpolitisk milanalys

Den férindrade bedomningen jamfort med alternativ 13

péaverkan pa landskap och klimat.

g skapas framfGrallt av nya vigars

Tillferlitighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Tillforlitlighet Inget bidrag
Néringslivets transporter
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillgénglighet regionalt/ Iinder Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till ’ P
FUNKTIONSMALET Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstilldhet
Lika mdjlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Pasitivt bidrag
: Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Overflyttning transportslag Inget bidrag
Energi: transportsystemet Inget bidrag
Klimat
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhalining Inget bidrag
Ménniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Inget bidrag
) Luft Positivt bidrag
Bidrag till Hilsa -
HANSYNSMALET Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Bedéms inte fn
Landskap
Lantskag Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv
Forn- och Kulturlamningar, Annat g
kulturarv, Bebyggelse inget bidrag
Trafiksdkerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
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Fordelningsanalys
= Ay Lokalt/ Trafikanter, Atgards-
::lic:'d:!- :?si:(.o‘;:“d’ Regionalt/ Lansvis Kommunvis | transporter, Narings- | ¢ i clag | Alder specifik
£rs gekt e dsosléikerhet Nationellt/inter- | férdelning | fordelning | externt aren 9 fordelnings
P nationellt berorda aspekt
Storst Ei Vuxna:
nytta/ Kvinnor Lokalt Stockholm Varmdo Resendrer S Ej bedémt | 18-65 | Ej beddmt
bedémt i
fordel ar
(storst)
negativ ) o R Hélsa: Externt | Ej ’ ) Aldres | zn o
nytta/ - Ej bedémt Ej bedomt b pRrela bedomt Ej bedomt | e ar Ej bedémt
nackdel
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Samlad bedémning av scenario Hog

Sambhillsekonomi

Den samhillsckonomiska nyttan ir helt beroende av exploateringsgraden. Som forbifart och
avlastande funktion ger en ny vig sannolikt inte tillricklig stora restidsvinster for att mot-
svara kostnaden. Om étgéirder genomfors i Hemmesta centrum som gor att resenérer viljer
forbifarten istillet for Skargardsvigen kommer det innebir en langre restid och simre 16n-
samhet. I ett scenario med hdg exploatering i Storskogen kan dock en ny vig fi en mycket
viktig funktion som matarvdg och ddrmed vara lénsam.

Transportpolitisk malanalys

Fordndrad bedémning jamfort med alternatiy grundar sig pé att en ny vig anldggs, frin
Hemmesta Dalvig ner till vig 222, eller som en forbifart fran Fagerdalavigen till viag 222:

* Enny forbifart ger resendrer till och frin stora delar av Varmdélandet, framforallt de
som idag anvinder Fagerdalaviigen, en ny resmdojlighet.

* En forbifart ger mojlighet att flytta 6ver farliga transporter fran Skérgardsvigen, vil-
ket kan skapa biittre majligheter att utveckla Hemmesta centrum.

* Enny vidg kan minska trafiken genom Hemmesta minska med cirka 50-70% under
hogtrafik.

® En forbifart innebir att trafiken okar pa vdg 222 mellan Alstiket och dir forbifarten
ansluter, vilket kan skapa framkomlighetsproblem.

® En forbifart minskar sarbarheten i végtrafiken vid olyckor och avstangningar langs
Skérgardsvigen.

* Enny vig bedéms kunna 6ka trafikséikerheten och tryggheten lings Skérgardsvigen i
och med en minskad trafik. Problemen langs vig 222 mellan nya anslutningen och
Alstaket bedoms 4 andra sidan Oka som en foljd av trafikdkningen.

° Enny vig for biltrafik riskerar att minska andelen resor som sker med kollektivtrafik,
gang och cykel. Forskning visar dven att det inte bara ér andelen resor med bil som
Okar vid forbéttrad infrastruktur for bil, dven det totala antalet resor med bil okar vid
byggandet av nya vigar (sk inducerad trafik).

* Enny vig ger negativa effekter for naturmiljén genom direkt paverkan pé naturvir-
den genom ianspréktagande av naturmark, fragmentering (uppdelning) av naturomrs-
den, barrireffekter, stérningar for djurliv och buller. Hur stor péverkan blir beror
dock pé val av strickning, utformning och vilken tillkommande exploatering som
kan antas komma i samband med en ny vig.
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Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Tiliforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag fill 3 :
FUNKTIONSMALET Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Overflyttning transportslag
Energi: transportsystemet
Klimat
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhallning Inget bidrag
Manniskors halsa Positivt bidrag
% Beroende pa
Belolkning stréckning
Hill Luft Inget bidrag
Bidrag till alsa Beroende pé
s pa
HANSYNSMALET Vil stréickning
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Bedoms inte fn
Landskap
I'anaekep Biologisk mangfald, véaxtliv, djurliv
Forn- och Kulturldamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Doda & svart skadade Inget bidrag
Fordelningsanalys
= ; ; Lokalt/ Trafikanter, Atgirds-
Férdel- | Kén: restid, - et : 2 e
nings- | reskostn, Reg_:onaltf L?nsvus_. Kommqmﬂs transporter, Narings- Trafikslag | Alder sPeciﬂk
aspekt | restidsosékerhet Nationellt/inter- | fordelning | fordelning externt gren férdelnings
P nationelit berorda aspekt
Storst = Vuxna:
nytta/ Neutralt Lokalt Stockholm | Varmdo Resenérer bl Bil 18-65 | Ej beddémt
3 bedémt <
fordel ar
storst ;
s'eg"“‘l - Ej bedomt | Ej bedomt L |8 £ bedomt | 1€ | £} pedomt
nytta/ . / / .. bedemt |~ >65ar |
nackdel berorda




