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Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pa remissen “Atgirder for systematisk anpassning av
hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksdkerhetsstandard” hinvisas till vad
som sigs 1 promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Trafikverket har remitterat rapporten ”Atgirder for systematisk anpassning av
hastighetsgrénserna till vigarnas trafiksékerhetsstandard” till Stockholms stad. |
rapporten redovisas en samlad bild av de foreslagna atgérderna och dess effekter pa
nationell niva.

De sammantagna effekterna av foreslagna hojningar och sdnkningar av
hastighetsgrinser i Stockholms ldn berdknas uppga till 9 farre dédade och svart
skadade personer per ar och 4,6 miljoner farre fordonstimmar per ar samt minskade
CO2-utslapp motsvarande 1 500 ton per éar, riknat vid planperiodens slut ar 2025.

Remiss finns att 1dsa i sin helhet pa Trafikverkets hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, miljé- och hilsoskyddsndmnden, trafikndmnden, Bromma
stadsdelsnamnd, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd och Kungsholmens
stadsdelsndmnd.

Exploateringskontoret, miljoforvaltningen och trafikkontoret har inkommit med
kontorsyttranden. Stadsbyggnadsndmnden har ej inkommit med svar.

Stadsledningskontoret vilkomnar Trafikverkets rapport om atgirder for
systematisk anpassning av hastighetsgrénserna till vigarnas trafiksékerhetsstandard.
Angreppssittet att véirna restiderna inom ramen for uppstéllda sdkerhets- och
miljokrav dr lovvart, da det synes medfora en trefaldigt gynnsam utveckling med
farre doda och skadade, farre fordonstimmar och lagre CO,-utslapp.


http://www.trafikverket.se/hastighetsremiss

Exploateringskontoret har inga synpunkter p rubricerat drende.

Miljéforvaltningen menar att rapporten som behandlar féreslagna och genomforda
atgérder pd det regionala vignatet framgar att 58 km vig pa grund av hoga
partikelhalter fitt sénkt hastighet under ar 2014. Detta dr positivt d4 hdga nivéer av
PM10 kan forsvara Stockholms méjligheter att na malet om 140 000 nya bostéder till
ar 2030.

Trafikkontoret menar att den allménna inriktningen i atgérdsforslagen ér goda och
i linje med stadens egen planeringsinriktning. Trafikkontoret kommer under varen
2016 att paborja arbetet med att infora nya hastigheter i Stockholms stad. Det nya
hastighetsgrénssystemet ér en del i en ny langsiktig strategi for hur
hastighetsgrinserna pé vigarna ska anpassas till nollvisionen och till de dvriga
transportpolitiska delmalen.

Bromma stadsdelsndmnd stéller sig positiv till forslaget och anser det viktigt att
systematiskt fortsétta anpassa hastighetsgranserna till vagarnas standard for att uppna
ett effektivt och sékert transportsystem.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd anser inte att forvaltningen eller dess
verksamheter berors av remissen och har darfor inga synpunkter pa forslagen.

Kungsholmens stadsdelsndmnd &r positiv till Trafikverkets forslag pa atgirder
som nationellt sett forvantas innebéra ett minskat antal omkomna i trafiken,
minskade restider for personbilstrafik samt minskade utslapp av koldioxid, vilket dr
en forutsittning for att de nationella transportpolitiska malen ska kunna uppnaés.
Néamnden ar ocksa positiv till foreslagna atgarder for Stockholms 14n som innebér ett
sdkrare transportsystem och minskat utslapp av koldioxid.

Mina synpunkter

Det ar glddjande att se Trafikverkets forslag till dtgirder for systematisk anpassning
av hastighetsgréinserna till vigarnas trafiksékerhetsstandard och att det forvintas
innebéra ett minskat antal omkomna 1 trafiken, minskade restider for
personbilstrafiken och minskade utsldpp av koldioxid.

Sankt hastighet pa vissa delar av regionens vigsystem behovs for att oka
framkomligheten pa végstrickor med stor tringsel.

Av rapporten som behandlar féreslagna och genomforda atgirder pa det regionala
végndtet framgar att 58 km vig pé grund av hoga partikelhalter fatt sénkt hastighet
under 2014. Detta &r positivt da hoga nivaer av PM 10 inte bara dr en hélsofraga utan
dven forsvarar Stockholms mdjligheter att nd mélet om 140 000 nya bostéder till
2030. Vid sidan av partiklar utgor dven kvéveoxider och buller fran végtrafiken ett
hinder vid exploatering.

Trafikverkets allménna inriktning ligger vél i linje med stadens egen
planeringsinriktning. Vi har inlett ett arbete med att infora ett nytt
hastighetsgrinssystem som en del i en 1dngsiktig strategi for hur vigarna ska
anpassas till nollvisionen och till de §vriga transportpolitiska delmalen.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen “Atgirder for systematisk anpassning av
hastighetsgrianserna till vigarnas trafiksdkerhetsstandard” hanvisas till vad
som sigs i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.



Stockholm den 19 maj 2016

DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen, sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket har remitterat rapporten "Atgirder for systematisk anpassning av
hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksidkerhetsstandard” till Stockholms stad. I
rapporten redovisas en samlad bild av de foreslagna dtgérderna och dess effekter pa
nationell niva.

De sammantagna effekterna av féreslagna hojningar och sankningar av
hastighetsgrinser i Stockholms 1dn berdknas uppga till 9 farre dodade och svért
skadade personer per &r och 4,6 miljoner farre fordonstimmar per &r samt minskade
CO2-utslédpp motsvarande 1 500 ton per é&r, rdknat vid planperiodens slut &r 2025.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, miljé- och hilsoskyddsndmnden, trafikndmnden, Bromma
stadsdelsndmnd, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd och Kungsholmens
stadsdelsndmnd.

Exploateringskontoret, miljoforvaltningen och trafikkontoret har inkommit med
kontorsyttranden. Stadsbyggnadsndmnden har ej inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 26 april 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret vilkomnar Trafikverkets rapport om atgéarder for systematisk
anpassning av hastighetsgranserna till vigarnas trafiksékerhetsstandard. Angreppssittet att
vérna restiderna inom ramen for uppstillda sékerhets- och miljokrav dr lovvart, da det synes
medfora en trefaldigt gynnsam utveckling med farre déda och skadade, farre fordonstimmar
och lagre CO,-utslapp.

Stadsledningskontoret har ingen synpunkt pa de foreslagna atgirderna eller tidpunkterna
for de atgirder som planeras i Stockholms lan.

Stadsledningskontoret ser positivt pa forslaget att anvéinda metoden variabel hastighet pa
delar av det centrala vagsystemet i Stockholms lén for att nd optimal framkomlighet.

Stadsledningskontoret har utgétt ifran att det i lansrapporten for Stockholms l4n pa sidan
12 felaktigt anges att antalet fordonstimmar 6kar med 4,6 miljoner, eftersom det av
tabellerna pé sidan 11 framgér att det blir en minskning med 4,6 miljoner fordonstimmar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen i enlighet anser remissen besvarad
med vad som ségs i stadsledningskontorets tjédnsteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringskontorets tjdnsteutlatande daterat den 22 mars 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret har inga synpunkter pa rubricerat drende.



Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 25 april 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Ett minskat antal doda och svért skadade &r positivt ur ett hialsoperspektiv liksom att
atgédrderna totalt leder till minskad klimatpéverkan. Av rapporten framgér dock att
miljoeffek-terna av de foreslagna atgéirderna ar mycket smé i relation till effekterna av de
forslagna végprojekt som planeras genomforas under planperioden.

Forbifartfart Stockholm och Tvérforbindelse Sodertérn forvéntas dka koldioxidutslédppen
med 70 000 ton per ar. Forbifart Stockholm kan dock potentiellt omfordela trafik som idag
gér i mer centrala bostadsomraden vilket kan fa positiva lokala miljoeffekter

Av rapporten som behandlar foreslagna och genomforda dtgirder péa det regionala
vagnitet framgar att 58 km vig pé grund av hoga partikelhalter fatt sdnkt hastighet under
2014. Detta &r positivt da hdga nivaer av PM10 kan forsvara Stockholms mdjligheter att na
malet om 140 000 nya bostédder till 2030. Utdver partiklar utgor dven kvéveoxider och buller
fran végtrafiken ett hinder vid exploatering, 4ven om bullerproblematik generellt gar att 16sa
genom anpassning av bebyggelse. Det hade dérfor varit intressant med en bredare analys
kring hur hastighetssdnkningar och andra atgérder som fordndrad disponering av vigbanan
skulle kunna bidra till Stockholms bostadmal. En sddan analys skulle till exempel kunna
peka ut vagsnitt med potential att minska hastighet och trafikméngder for att mojliggdra
bostdder i ndrmare anslutning till vigen &n vad som idag &r mdjligt. Analysen skulle dven
behova inkludera mdjliga dndringar av regler for farligt gods, da dessa i dag utgor det storsta
hindret for exploatering néra storre trafikleder.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 7 april 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikkontoret anser att den allménna inriktningen i atgards-forslagen ar goda och i linje
med stadens egen planeringsinriktning. Trafikkontoret kommer under varen 2016 att paborja
arbetet med att infora nya hastigheter i Stockholms stad. Det nya hastighetsgrins-systemet
ar en del i en ny langsiktig strategi for hur hastighetsgrianserna pa viagarna ska anpassas till
nollvisionen och till de dvriga transportpolitiska delméalen. Ambitionen med
hastighetsdversynen har varit att fa fram en vél avvigd hastighet pa varje enskild gata.

Kontoret ser ocksa positivt pd méjligheten till variabel hastighet.

I det forslag som trafikkontoret fatt pa remiss redovisas effekterna av olika forslag pa ett
tydligt och bra sétt, men det framgér inte klart hur mélkonflikter ska hanteras och hur denna
hantering star i dverensstimmelse med det Gvergripande malet om samhéllsekonomisk
effektivitet. Trafikkontoret vill understryka vikten av att hastighetsrevideringar sker i
enlighet med det dvergripande mélet om samhéllsekonomisk effektivitet i transportsystemet
vid de avvigningar som maste goras mellan tillgénglighet (som i sin tur beror bl a pa
restider), utslépp, trafiksdkerhet och investeringskostnader. Mélet om effektivitet i
transportsystemet framhivdes ocksa i det regeringsdirektiv till Atgirdsplaneringen 2014-
2025 (december 2012) som anges som en utgangspunkt for Trafikverkets arbete.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréde den 14 april 2016



foljande.
Némnden 6verlamnar forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa
kommunstyrelsens remiss av forslag till tgérder for systematisk anpassning av
hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksidkerhetsstandard.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 22 mars 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till forslaget och anser det viktigt att systematiskt fortsétta
anpassa hastighetsgranserna till vigarnas standard for att uppna ett effektivt och sékert
transportsystem. Angeldget dr dven att fortséttningsvis forsoka motverka de negativa effekter
som eventuellt kan komma att uppsta i form av forsdmrad tillgdnglighet och dkade restider.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 14
april 2016 foljande.
Hégersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd godkinner och dverldmnar
forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

Higersten-Liljeholmen stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 29 mars
2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Héagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning anser inte att forvaltningen eller dess
verksamheter berdrs av remissen och har darfor inga synpunkter pé forslagen.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 14 april 2016
foljande.
Kungsholmens stadsdelsndmnd beslutade att besvara remissen med
forvaltningens tjénsteutlatande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 22 mars 2016
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ér positiv till Trafikverkets forslag pa dtgarder som nationellt sett forvéntas
innebéra ett minskat antal omkomna i trafiken, minskade restider for personbilstrafik samt
minskade utslépp av koldioxid, vilket &r en forutséttning for att de nationella
transportpolitiska mélen ska kunna uppnas.

Synpunkter pa forslag till omskyltning av befintliga vigstrickor i lansrapport for
Stockholms lén

Forvaltningen &r ocksa positiv till foreslagna atgarder for Stockholms lén som innebir ett
sakrare transportsystem och minskat utsldpp av koldioxid. Sénkt hastighet pa vissa delar av
regionens centrala viagsystem behdvs ocksa for att 6ka framkomlighet pa tringseldrabbade
strickor samt for att skapa siker framkomlighet for buss och cykel i tranga vigsektioner.

Till skillnad fran riket i stort kommer foreslagna atgérder i lanet resultera i 4,6 miljoner
fler fordonstimmar per ér, till skillnad fran en minskning med 7 miljoner restimmar per ar i
riket i stort. Forutsattningarna i den tétt trafikerade och snabbt vixande centrala delen av



storstadsregionen skiljer sig pa saddant sétt mot 6vriga landet att inriktningen i
hastighetsanalysen har anpassats till detta. Val av hastighet pa vignatet ar ett viktigt medel
for att uppné framkomlighet, god miljo och trafiksidkerhet. For manga av de atgérder,
investeringar och omskyltningar som genomfors i Stockholmsregionen har miljé och
anpassning till trafiksituationen extra stor betydelse, till skillnad frén resten av landet dér fler
investeringsdtgirder har som framsta syfte att bidra till hojd hastighet.

I de centrala delarna av ldnets vigsystem som ligger inom Stockholms stad krivs
atgirder for forbattrad hélsa och miljé samt for att na stadens méal om minskad
klimatpéverkan da Stockholm vixer i snabb takt. Anpassning av hastighet ar ett medel som
Trafikverket har att tillga for att bidra till detta. Aven vid tringseldrabbade strickor ér
sankt/anpassad hastighet ett medel for att sdvél klara miljosituationen som att optimera
framkomligheten. I trdnga vigsektioner kan det dven finnas anledning att anpassa
hastigheten och ddrmed utrymmeskravet utifran behov av séker framkomlighet for buss
och/eller cykel. Trots att foreslagna atgarder kommer att resultera i fler fordonstimmar per ar
ar forvaltningen positiv till forslaget som kommer att bidra till positiva effekter for hilsa och
miljo i regionen samt bidra till att Stockholm stads méal om minskad klimatpaverkan kan
uppnas da Stockholm véxer i snabb takt.



