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Liljeholmsbron-Hornstull

Sammanfattning, mal och syfte

Langholmsgatan och Liljeholmsbron &r utpekade som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och utgor del av ett regionalt
strak i Regional cykelplan for Stockholms lan.

Befintliga cykelbanor, cykelfalt och gangbanor haller pa en stor del
av strackan lag standard, med flera inbyggda konfliktpunkter mellan
cyklister, fotgangare och motorfordon. Pa Langholmsgatan norr om
korsningen med Folkskolegatan byggs fran 2016 enkelriktade och
separerade cykelbanor.

Trafikkontoret foreslar att enkelriktade cykelbanor byggs pa
respektive sida om Langholmsgatan &ven soder om Folkskolegatan.
Cykelbanorna dras bakom hallplatslagena pa strackan och separeras
fran bil- och gangtrafik. Samtliga cykelrelationer i korsningen med
Hornsgatan gors dubbelriktade samtidigt som bilkérbanorna
smalnas av for att skapa utrymme for 6kad framkomlighet for cykel.

Pa Liljeholmsbron enkelriktas de idag dubbelriktade cykelbanorna.
Pa den 6stra brohalvan breddas gang- och cykelbanorna till totalt ca
6 meter. Ett norrgdende bilkorfalt leds over vid det sodra brofastet
och gar motriktat pa den vastra bron, dar ett sodergaende korfalt
forsvinner. P& den vastra brohalvan blir gang- och cykelbanan
fortsatt drygt 4 meter bred. Atgérderna pa Liljeholmsbron
samordnas med den planerade renoveringen av broklaffarna som
tidigast kommer att kunna genomféras under 2019.

Syftet &r att skapa en attraktiv, sdker och framkomlig cykelldsning
pa strackan for alla cyklister. Malen ar att hoja standarden pa
cykelinfrastrukturen, bygga bort konfliktpunkter mellan cyklister
och dvriga trafikantgrupper, undanrdja hinder fér oskyddade
trafikanter samt skapa ett mer attraktivt gaturum.
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Befintlig situation

Liljeholmsbron &r en viktig infartsled mot Stockholms innerstad
med ett trafikflode pa 26 000 motorfordon - varav 300 bussar - och
néstan 10 000 cyklar per dygn i maj. Till detta kommer ca 1500
gaende 6ver bron. Langholmsgatan binder samman Liljeholmsbron
och Vésterbron och trafikeras av bland annat stombusslinje 4. Har
passerar mellan 8-9000 cyklar per dygn. Pa bada sidor av
Langholmsgatan finns uppgangar fran tunnelbanestation Hornstull,
och resande med kollektivtrafiken ror sig mellan
tunnelbanenedgangarna och busshallplatserna vid Hornstull.

P& hela den studerade strackan finns idag cykelinfrastruktur. Pa
Langholmsgatan bestar den av enkelriktade cykelbanor och
cykelfalt. Pa Liljeholmsbron finns det dubbelriktade cykelbanor
separerade fran gangbana med malning. Den 6stra sidans gang- och
cykelbana ar ca 3,6 m bred och den vastra ca 4,2 m. Ett racke skiljer
gang- och cykelbanorna fran kérbanan. Trots dubbelriktningen sker
cyklingen sker i princip enkelriktat pa Liljeholmsbron. Pa
formiddagen dominerar flédet in mot innerstaden pa den dstra sidan
och pa eftermiddagen ut fran innerstaden pa den vastra sidan.

Manuella rakningar visar att det totala antalet cyklister pa
respektive sida ar ungefar lika manga. Det ar daremot fler cyklister i
maxtimmen pa den ostra sidan da morgonrusningen ar mer
koncentrerad i tid. Antalet fotgangare pa den dstra sidan ca 50 %
fler &n pa den vastra.

Trafikmatningar for biltrafiken har genomforts i korsningen
Langholmsgatan — Hornsgatan. Idag star det bilkoer pa
Liljeholmsbron i norrgaende riktning mot korsningen under storre
delen av morgonrusningen. I maxtimmen kan koerna véaxa sig 1,5
km langa s6derut. P Hornsgatans och Langholmsgatans tillfarter
mot korsningen uppstar endast mindre kobildning under dessa
timmar. Under eftermiddagen véxer kderna i Langholmsgatans
sodergaende korbana forbi Hornstull for att som langst stracka sig
till Vasterbrons sodra brofaste. Kéerna pa Liljeholmsbron minskar
kraftigt pa eftermiddagen och aven kon pa Hornsgatans tillfart mot
korsningen blir kortare. Pa Liljeholmsbrons sodergaende brohalva
uppstar inga koer varken under for- eller eftermiddagsrusningen.

Varuleveranser och angoring skots delvis pa tvargator alternativt
langs kantsten utanfor rusningstid. Langs den véstra sidan om
Langholmsgatan finns en tradrad och vid broféstet finns enstaka
tradplanteringar. Torgytan vid Hornstull har en egen
markbeldggning och gatumdblering, samt enstaka tréd.
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Hoga halter av bade partiklar och kvavedioxid har uppmatts pa
Langholmsgatan direkt norr om korsningen med Hornsgatan.

Pa Langholmsgatan, norr om projektets avgransning, byggs under
2016 separerade, enkelriktade cykelbanor enligt cykelplanens
foreslagna bredder pa bagge sidor om gatan.

For narvarande pagar planering for storre bostadsexploateringar i
Marievik och Lévholmen vilket sannolikt kommer att 6ka lokala
fléden av fotgéngare och cyklister éver Liljeholmsbron, sarskilt
som en foljd av Marieviksprojektet pa den dstra bron.

Atgarderna behover dven forhalla sig till en framtida eventuell
omdaning av Sodertaljevagen vid Liljeholmen.

Problembeskrivning

De dubbelriktade gang- och cykelbanorna pa Liljeholmsbron ar for
smala for att hantera befintliga floden vilket leder till
framkomlighetsproblem och konflikter i rusningstid. Detsamma
galler den enkelriktade cykelbanan pa Langholmsgatans vastra sida.
Ingen av dessa delstréackor &r utformade enligt cykelplanens
riktlinjer for pendlingsstrak.

Langholmsgatans korsning med Hornsgatan ar framst anpassad for
biltrafiken med breda korytor for bilar medan gangbanorna i
hérnorna ar smala. Losningen for cykel i korsningen ar opedagogisk
och kdmagasinen for cykel for korta.

Vid busshallplatserna pa bada sidor om Langholmsgatan korsar
angorande bussar cykelféltet vid tva tillfallen, med de utmaningar
det medfor for trygghet och trafiksakerhet. Bussresendrer som
vantar pa hallplats star pa flera platser i vagen for forbipasserande
gaende. Vid 6vergangsstéllena ar vantytorna for fotgangare for sma
for att hantera flédena vilket leder till att framkomligheten for
passerande fotgangare forsamras. De stora gangstrommarna mellan
buss och tunnelbana kraver generdsare och tydligare ganglosningar
an de befintliga.

Atgardsforslag

Trafikkontoret foreslar att enkelriktade cykelbanor med en bredd
om 2,25-3 meter byggs pa respektive sida om Langholmsgatan
soder om Folkskolegatan. Cykelbanorna gors genomgaende forbi
oreglerade korsningar med biltrafiken samt dras bakom
busshallplatser for att slippa konflikter med angdérande bussar. Ett
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korfalt i vardera riktningen pa Langholmsgatan tas i ansprak pa
storre delen av strackan. Busskorfalt inrattas pa hela strackan.

Samtliga cykelrelationer i korsningen med Hornsgatan gors
dubbelriktade samtidigt som bilkérbanorna smalnas av for att 6ka
framkomligheten for cykel. | korsningen skapas storre ytor for
fotgangare och béattre kobmagasin for cyklister.

Pa Liljeholmsbron enkelriktas de idag dubbelriktade cykelbanorna.
Pa den Gstra brohalvan breddas gang- och cykelbanorna till totalt ca
6 meter.

Ett bilkorfalt och ett busskorfalt norrut behalls pa den ostra bron. Ett
norrgaende bilkorfalt leds Gver vid det sodra brofastet och gar
motriktat pa den vastra bron, dar ett sodergaende korfalt forsvinner.

Pa den véstra brohalvan blir gang- och cykelbanan fortsatt ca 4,2 m
bred, men i och med att cykelbanan blir enkelriktad blir det mojligt
att fa till en sektion som béttre dverensstammer med de breddmatt
som anges i cykelplanen. Avvagning behdver géras mot 6nskad
bredd for gangbanan.

Den foreslagna omledningen av ett norrgaende korfalt till den vastra
bron har studerats 6versiktligt och beddms kunna fungera val. | det
fortsatta arbetet kommer lI3sningen behdva studeras narmare.
Liknande omledningar har genomforts vid tidigare brorenoveringar
pa platsen. Mojligheten att gora ett fullskaligt forsok av
dverledningen bor 6vervégas.

Soder om Liljeholmsbron foreslas anslutningarna till den befintliga
gang- och cykeltunneln breddas upp och fortydligas med
vagvisning. Vidare foreslas att tunneln rustas upp och belysningen
ses Over for att gora kopplingen attraktiv for de cyklister som
behdver byta sida infor eller efter de enkelriktade cykelbanorna pa
bron.

Atgarderna pé Liljeholmsbron samordnas med den planerade
renoveringen av broklaffarna som tidigast kommer att kunna
genomforas under 2019.

Alternativstudier
Under programarbetet har ytterligare tva alternativ for gang och
cykel pa Liljeholmsbron studerats men avvisats.
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Ett alternativ hade varit att bredda dven gang- och cykelbanan pa
den vastra bron och da ta dven ett norrgaende bilkorfalt i ansprak.
Trafikkontoret bedomer utifran genomforda trafikanalyser att en
sadan I6sning skulle medfora stor kdbildning soderut med risk att
Essingeleden paverkas under hogtrafik.

Det andra alternativet som studerats men avfardats &r att bredda
gang- och cykelbanan enbart pa den vastra bron. Skalet att den Gstra
bron valdes &r att denna sida i nuldget ar smalare &n den véstra, har
fler fotgangare, fler cyklister under maxtimmen och kommer fa en
utokad lokal gang- och cykeltrafik genom exploateringen i
Marievik.

| arbetet har &ven mojligheten att bredda bron setts 6ver men
beddmts mycket kostsamt och skulle krava ombyggnad av den
Oppningsbara delen av bron.

Maluppfyllelse cykelplanen

De foreslagna atgarderna 6kar framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister, och beddéms bidra till cykelplanens
overgripande syfte att gora det enklare och sékrare att cykla i
Stockholms stad och mal om att 6ka andelen cyklister.

Cykelplanens riktlinjer for breddmatt om minst 2,25 m for
enkelriktade cykelbanor pa pendlingsstrak kan nas pa hela strackan.
P& den vastra bron far da gangbanan en fortsatt 1ag standard med ca
1,5 m bredd, varfor en annan férdelning av utrymmet mellan gang
och cykel kan komma att 6vervagas i det fortsatta arbetet.

Tillsammans med redan beslutade atgéarder pa Langholmsgatan
bidrar forslaget till ett ssmmanhangande, véalutformat och
kapacitetsstarkt cykelvagnat.

Konsekvenser

De foreslagna atgarderna gynnar cyklister, fotgangare och
kollektivresendrer genom att dessa ges 0kade ytor och separeras
fran varandra.

Framkomligheten for fotgangare 6kar dels pa 6stra Liljeholmsbron,
dels langs strackan pa Langholmsgatan déar gangbanorna breddas
eller behaller dagens bredd och separeras fran busshallplatsernas
vantytor.

Vidare kan gaturummet gdras mer attraktivt att vistas pa genom
Okade ytor for exempelvis gatumdblering. Utformningen av
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korsningspunkter mellan gaende och cyklister, till exempel vid
busshallplatser, ar viktig i det fortsatta arbetet for att minska
potentiella konflikter.

Framkomligheten for bil minskar genom att korfalt tas i ansprak.
Den sodergaende biltrafiken pa Liljeholmsbron flyter pa bra idag da
Sodertaljevagen i denna riktning har hog kapacitet. Kder uppstar
séllan, och darfor beddms det borttagna bilkorfaltet i denna riktning
inte leda till ndagon namnvard kapacitetsforsamring.

Den mojliga genomstromningen av fordon kérandes séderut pa
Langholmsgatan bedéms minska med knappt 100 bilar (8 %) i
maxtimmen. Det innebar att kderna kommer att vaxa ut pa
Vasterbron men det bedoms inte ge nagra storre effekter pa
innerstadstrafiken da inga storre korsningar blockeras.

I nordlig riktning pa Liljeholmsbron minskar kapaciteten med
ungefar 180 bilar (12 %) i maxtimmen enligt analysen. Detta leder
till att kderna pa Sodertéljevagen ckar med ca 0,5 km jamfort med
idag. Koerna bedoms dock inte bli sa langa att de stor Essingeleden
och bor inte drabba det 6vriga trafiknéatet i nagon stérre utstrackning
da Liljeholmsbron och den norra delen av Sodertaljevagen fungerar
som ett kdmagasin.

Pa Hornsgatan beraknas kapaciteten i vastlig riktning mot
Langholmsgatan minska med ca 35 bilar (4 %) i maxtimmen men
beddms kunna hantera den forsdmrade kapaciteten.

Mojligheten till drift och underhall bedéms inte paverkas av
forslaget.

Tidplan
| det fortsatta arbetet med projektet foreslas strackan delas upp i tva
etapper, en for Liljeholmsbron och ett for Langholmsgatan.

Den féreslagna omdaningen av gang- och cykelbanorna pa
Liljeholmsbron behdver samordnas med den planerade
renoveringen av broklaffarna som tidigast kommer att kunna
genomfdras under 2019. Gemensam detaljprojektering med den
planerade brorenoveringen pabdrjas under hosten 2016. Ett
gemensamt genomférandebeslut for bron behévs under 2017-2018
for att kunna paborja entreprenaden 2019.

Ett eventuellt férsok med éverledning av ett av de norrgaende
korfalten till den vastra bron skulle kunna genomforas under 2018.
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Vad galler Langholmsgatan pagar systemhandlingsarbete under
hosten 2016. Entreprenaden for Langholmsgatan bedéms kunna
paborjas hosten 2017 for att vara klart under 2018.

Ekonomi

Langholmsgatan

Utredning och projektering 2,5 mnkr
Byggherrekostnader 1,5 mnkr
Genomforande 37 mnkr
Totalt 41 mnkr

Gang- och cykelbanor Lilieholmsbron

Utredning och projektering 1,5 mnkr
Byggherrekostnader 1,5 mnkr
Genomforande 30 mnkr
Totalt 33 mnkr

Atgarderna bedoms inte paverka drift- och underhéllskostnaderna
namnvart.
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Nybroplan-Gustav Adolfs torg

Sammanfattning, mal och syfte

Strackan Nybroplan - Gustav Adolfs Torg och Kungstradgardsgatan
soder om Arsenalsgatan ar utpekad som pendlingsstrak i
Stockholms cykelplan och utgor del av ett regionalt strak i Regional
cykelplan for Stockholms lan. Langs och i anslutning till strackan
finns flera viktiga malpunkter.

Standarden pa dagens cykellosning uppfyller inte cykelplanens
riktlinjer och separeringen mellan gaende och cyklister ar pa vissa
stéllen otydlig vilket leder till onédiga konflikter.

Forslaget innebar att cykelbanan breddas och fortydligas 6ver Raoul
Wallenbergs torg. Arsenalsgatans norra del ar idag reglerad som
gagata. Har foreslas saval cykelbanan i gatans mitt som den véstra
gangbanan breddas. Arsenalsgatans sodra del kommer i framtiden
att fa en mer betydande funktion som bytespunkt for
kollektivtrafiken och fler manniskor kommer att réra sig langs
strackan. Har forses gangytorna med bredare strak av hallar for att
oka kapaciteten for gaende. Cykelbanan breddas och separering
mellan gdende och cyklister tydliggors.

Langs Kungstradgardsgatans Ostra sida anlaggs en enkelriktad
cykelbana norrut. Pa vastra sidan dras en enkelriktad cykelbana i
parken innanfdr den forsta tradraden lindar. Genom
Kungstradgarden, i passagen mellan almarna och rosariet, behalls
den befintliga cykelbanans bredd medan gangbanan breddas ut mot
befintligt staket.

Pa Jakobs torg foreslas saval cykelbanan som gangytorna breddas,
samtidigt som kdrbanans bredd pa strackan mot Gustav Adolfs torg
minskas och mojligheten fér motorfordon att kdra runt Operan tas
bort genom avstangning.

Syftet med projektet &r att klara malséttningar om sammanhangande
cykelstrak med bredder som medger omkorning och cykling i egen
takt, hansyn till stora gangstrommar och farre konflikter mellan
gaende och cyklister, samtidigt som den kansliga historiska miljon
varnas.

Befintlig situation
Den studerade strackan utgor tillsammans med narliggande strak en
viktig knutpunkt for cykeltrafik. I och med det centrala laget
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tangerar strackan dessutom flera viktiga malpunkter for cykel- och
gangtrafik i form av arbetsplatser, handel, kultur och nojen.

Den studerade strackan passerar nagra av Stockholms viktigaste
torg och parker och innehaller gatumiljéer och stadsrum av hogt
kulturhistoriskt véarde. Den kansliga miljon kraver stor hansyn vid
utformning och gestaltning. Aven de stora gangflédena i omradet
innebar en sérskild utmaning.

Mellan Nybroplan och Kungstradgardsgatan uppmattes ca 4 000
cyklister under en dag i maj 2014 och pa Kungstradgardsgatan
soder om Arsenalsgatan ca 5 000 cyklister. Antalet gdende som
korsade Kungstradgardsgatan vid Arsenalsgatan var ca 5 000.
Biltrafiken pa Kungstradgardsgatan uppmats till 8000 fordon/dygn.

Nar tunnelbanan forlangts till Nacka ar 2025 kommer betydelsen av
tunnelbaneentrén vid Arsenalsgatan att ka. Enligt
trafikforvaltningens prognoser kommer antalet resenarer hit 6ka
fran 5 600 till omkring 15 000. Antalet gaende langs den studerade
strackan kommer darfor att 6ka vésentligt, liksom behovet av
cykelparkeringar.

\]7 Hamngatan. g g N‘ybroplan

Berzelii
park

w2 Gustav Adolfs

tO rg Stockholm Stromkajen £
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Problembeskrivning

Befintlig cykelinfrastruktur uppfyller inte de riktlinjer for
utformning av pendlingsstrak som anges i cykelplanen.
Separeringen mellan gaende och cyklister ar pa vissa stallen otydlig
vilket leder till onddiga konflikter. Utformningen av beldggning pa
gangbanor gor att fotgangare ibland gar i cykelbanorna.

Pa Stallgatan finns inriktningsbeslut om att bygga en enkelriktad
cykelbana i nordlig riktning, vilket kommer ge en kompletterande
och alternativ cykelrutt i nordlig riktning mellan
Kungstradgardsgatan och Nybroplan.
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Atgardsforslag

Raoul Wallenbergs torg och monumentet ar en kanslig miljo som
kraver stor hansyn i gestaltningen. Onskemélen om att fortydliga
cykelbanan behdver vagas mot gestaltningen av torgets helhet.
Monumentets placering satter ocksa en grans for hur mycket ytan
for gang- och cykeltrafiken kan breddas. Tillganglig bredd behdver
fordelas mellan gang och cykel pa basta satt.

Ett forslag ar en breddning av cykelbanan till ca 3,25 meter. En ny
kantlinje mellan cykelbanan och torget félls in for att tydliggora
cykelbanans utbredning. Kanten mellan gang och cykel fortydligas
och cykelbanan kompletteras med fler cykelsymboler.

Arsenalsgatans norra del ar ett relativt trangt och klassiskt gaturum
omsorgsfullt gestaltat med en traditionell karaktér, och &r idag
reglerad som gagata. Onskemalen om att 6ka framkomligheten for
de olika trafikslagen innebdr avvégningar eftersom den totala
bredden begransar hur mycket ytorna fér gang- och cykeltrafiken
kan breddas. Den totala kérytans bredd minskas nagot. Den vastra
gangbanan breddas fran strax under 2 meter till ca 2,5 meter och ger
utrymme for fler gadende. Cykelbanan i gatans mitt breddas till drygt
4 meter. | samband med ombyggnation bor trafikregleringen pa
strackan ses Over. Eventuellt kan cykelfartsgata infras som forsok.

Arsenalsgatans sodra del kommer i framtiden att fa en mer
betydande funktion som bytespunkt for kollektivtrafiken och fler
méanniskor kommer att rora sig langs strackan. Har forses
gangytorna med bredare strak av hallar for att 6ka kapaciteten for
gaende. Cykelbanan breddas till 3,25 m och separering mellan
gaende och cyklister tydliggors. Uppdelad gang- och cykelbana bor
galla i bada riktningar.

Kungstradgardsgatan har bland annat genom sitt lage langs
Kungstradgarden stora kvaliteter. Gatan gransar darmed dven till en
kanslig miljé som kraver stor hansyn. En enkelriktad cykelbana
norrut med bredden 2,25 meter anlaggs langs Kungstradgardsgatans
ostra sida soder om Arsenalsgatan. Gangbanans bredd minskas till
3,0 meter. En enkelriktad cykelbana soderut med bredden 2,25
meter anldggs i parken innanfor den forsta tradraden lindar. Har blir
det mindre yta for fotgdngare, som dock sammantaget har éver 10
meter i bredd langs strackan.

Genom Kungstradgarden, i passagen mellan almarna och rosariet,
behalls den befintliga dubbelriktade cykelbanans bredd medan
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gangbanan breddas ut mot befintligt staket genom breddad
beldggning och flytt av belysningsstolpar och papperskorgar.
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Genom att gdende far storre ytor beddms problemet med gaende
som anvander cykelbanan att minska. Annu bredare sammanlagda
ytor for gaende och cyklister har bedomts svart utan paverkan pa
angrénsande kansliga miljoer. | samband med en eventuell framtida
storre omdaning i parken bér méjligheten undersokas att ge
cykelbanan och gangbanan hogre standard.
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Pa Jakobs torg foreslas saval den dubbelriktade cykelbanan som
gangytorna breddas, samtidigt som korbanans bredd pa strackan
mot Gustav Adolfs torg minskas och mgjligheten for motorfordon
att kdra runt Operan tas bort genom avstangning. Detta minskar
biltrafikens paverkan pa Jakobs torg, méjliggor att platsen aterfar
sin funktion som enhetlig torgyta, och ger mer plats for cyklister,
gaende och uteserveringar. En cykelbanebredd pa 3,25 m
mojliggors pa hela strackan.

Maluppfyllelse cykelplanen

De foreslagna atgarderna okar framkomligheten och sékerheten for
cyklister och bedéms bidra till cykelplanens évergripande syfte att
gora det enklare och sakrare att cykla i Stockholms stad och mal om
att 6ka andelen cyklister. Forslaget bidrar till ett sammanhéngande,
valutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat.

Pa Jakobs torg vastra ryms inte skyddsremsa mot biltrafiken.
Avvikelsen beddms vara acceptabel.

Genom Kungstradgarden blir cykelbanan fortsatt ca 3 meter bred,
och beddms inte uppna cykelplanens riktlinjer om 3,25 m for
dubbelriktad cykelbana. Avviagningen gentemot paverkan pa
angransande miljoer beddms dock rimlig.

| dvrigt klaras cykelplanens riktlinjer om minst 2,25 m bredd for
enkelriktade cykelbanor och 3,25 m fér dubbelriktade vid
cykelfldden <10 000 f/d.

Pa Arsenalsgatan norra del blir kdrbanans bredd (gemensam cykel
och angdringstrafik) 5,1 m och klarar darmed cykelfléden > 10 000
f/d under forutsattning att ytan inte upptas av parkerade fordon.

Konsekvenser

Med de foreslagna atgarderna forvantas sammantaget konflikterna
mellan gaende och cyklister minska genom framfor allt 6kade
bredder for bade gaende och cyklister och tydligare markerade
cykelbanor.

Den studerade strackan passerar nagra av Stockholms viktigaste
torg och parker och innehaller gatumiljoer och stadsrum av hogt
kulturhistoriskt varde. Projektet innebdr en risk for negativ
paverkan pa dessa varden samtidigt som det innebar en mojlighet att
genom gestaltning stérka och lyfta kulturvéarden i miljon.
Trafikkontoret bedémer sammantaget att de foreslagna atgarderna
klarar malsattningar om sammanhangande cykelstrak och farre
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konflikter mellan gaende och cyklister samtidigt som den kansliga
historiska miljon varnas.

Trafikregleringen pa Arsenalsgatans norra del bor ses Gver.
Mojligheten att infora forsok med cykelfartsgata inforas kan
overvagas pa strackan.

P& Kungstradgardsgatan tas ett Overgangsstalle bort, men da en av
busshallplatserna planeras flyttas norrut inom ramen for
stombussplanen bor atgarden kunna vara acceptabel. Det ar viktigt
att lindarna i allén skyddas vid alla arbeten. Grasytans bredd langs
rosariet i Kungstradgarden kan behéva minskas nagot.

Mojligheten att kora runt Operan mellan Karl XI1 torg och Jakobs
torg tas bort genom avstangning.

Tidplan

Utredning och projektering sker 2016-2017. Genomfdrande kan
paborjas tidigast hosten 2017 och fardigstallas under 2018.

Ekonomi

Utredning och projektering 2,5 mnkr
Byggherrekostnader 1,5 mnkr
Genomforande 17 mnkr
Totalt 21 mnkr

Kostnaderna for drift och underhall bedéms inte 6ka.
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Stadsgardsleden

Sammanfattning, mal och syfte

Stadsgardsleden &r utpekad som pendlingsstrak i Stockholms
cykelplan och utgor del av ett regionalt strak i Regional cykelplan
for Stockholms lan. Straket forbinder Slussen med Danvikstull och
vidare mot Nacka och Varmdo och trafikeras av 6000 cyklister
dagligen under maj manad.

Den stracka som studerats i projektet ar drygt 700 meter lang och
stracker sig mellan korsningen vaster om Fotografiska och
Tegelviksslingan. Den befintliga gang- och cykelbanan uppfyller
inte cykelplanens riktlinjer for utformning av pendlingsstrak.
Strackan ar olycksdrabbad.

Malséttningen ar att astadkomma en 16sning som okar
framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet for bade cykeltrafik och
gaende.

Det atgardsforslag som foresprakas ar en breddning av gang- och
cykelbanan fran 3,4 m till 6.7 m genom att ett korfalt i ostlig
riktning tas i ansprak pa en 270 meter lang stracka forbi
Fotografiska. Oster om denna stracka, fran i hojd med Lilla
Erstagatan till Tegelviksslingan, en striacka pa 400 m, finns
utrymme att bredda gang- och cykelbanan till 5,75 m utan
inskrankning pa ovrig trafik genom att gronremsan pa sodra delen
nyttjas. Detta kréver en stdrre ombyggnad av végen.

Befintlig situation

Stadsgardsleden &r en viktig infartsled mot Stockholms innerstad
med ett trafikflode pa 26 000 motorfordon per dygn (2013) och ca
6000 cyklister per dag under maj manad. Det finns olika
beddmningar av hur trafiken kommer att utvecklas framdéver, en av
dessa innebar drygt 27 000 fordon/dygn ar 2030.

Den aktuella strackan ar 700 meter lang och stracker sig fran
korsningen véster om Fotografiska Osterut till Tegelviksslingan.
Den nuvarande sektionen bestar forbi Fotografiska av fyra bilkorfalt
och tva kollektivtrafikkorfalt.

Den gemensamma gang- och cykelbanan ar idag pa strackan forbi
Fotografiska och &nda till strax véster om Tegelviksslingan endast
ca 3,4 meter. Forst darefter breddas sektionen upp till ca 6 meter.
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Problembeskrivning

Den befintliga gang- och cykelbanan uppfyller inte de riktlinjer for
utformning av pendlingsstrak som anges i cykelplanen. Strackan ar
olycksdrabbad. Sedan 2006 har enligt STRADA tre dodsolyckor, 16
ytterligare allvarliga olyckor och 22 mattliga/lindriga olyckor
intraffat med cyklister inblandade.

Det smala utrymmet pa strackan &r bade ett viktigt och hogt
trafikerat pendlingsstrak for cyklister och den genaste vagen for
gangtrafik till och fran farjeterminalen, dar det periodvis ar manga
gaende. Manga av dessa ar turister med liten eller ingen kdnnedom
om platsen.

Atgardsforslag

Det atgardsforslag som foresprakas ar en breddning av gang- och
cykelbanan fran 3,4 meter till 6,7 meter genom att ett korfalt i ostlig
riktning tas i ansprak pa en 270 meter lang stracka forbi
Fotografiska. Oster om denna stricka, fran i héjd med Lilla
Erstagatan till Tegelviksslingan, finns utrymme att bredda gang-
och cykelbanan till 5,75 meter utan inskrankning pa ovrig trafik
genom att gronremsan pa sodra delen nyttjas.

Koordinering med projekt Slussen kommer att kravas, liksom
trafikkapacitetsanalyser.

Alternativstudier

En alternativ 16sning har undersokts som innebér att nuvarande
gang- och cykelbana sdder om Fotografiska muséet skyltas om till
enbart cykelbana och att gaende leds norr om Fotografiska langs
kajen. Inga korfalt behdver da tas i ansprak. Forslaget kraver
samordning med Stockholms hamnar.

| projektet har &ven en forsta idéstudie gjorts av mojligheten att i
framtiden ta Saltsjobanans sparomrade i ansprak for cykelbana fran
Slussen till Danvikstull. 1dén &r avhangig att Saltsjobanans
strackning andras i samband med att tunnelbanans bla linje forlangs
till Nacka. FOr att bedoma om alternativet &r intressant kravs
ytterligare analyser av framfor allt méjligheten till
anslutningspunkter fran befintliga pendlingsstrak till strackningen
saval i Henriksdal som till exempel vid Folkungagatan.
Trafikkontoret har valt att inte vidare detaljstudera alternativet i
samband med detta inriktningsbeslut.
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Maluppfyllelse cykelplanen

De foreslagna atgarderna okar framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister, och beddéms bidra till cykelplanens
Overgripande syfte att gora det enklare och sékrare att cykla i
Stockholms stad och mal om att 6ka andelen cyklister. Forslaget
bidrar till ett sammanhangande, vélutformat och kapacitetsstarkt
cykelvagnat.

De riktlinjer for breddmatt som anges i cykelplanen for
dubbelriktad cykelbana pa pendlingsstrak om 3,25 m beddms
klaras. Pa delstrackan forbi Fotografiska mojliggors en bredd pa den
dubbelriktade cykelbanan om 4,5 m. Den skulle da enligt
cykelplanen vara dimensionerad for cykelfléden > 10 000 f/d.

Konsekvenser

Forslaget ger genom breddning av saval gang- som cykelbana
forutsattningar for farre konflikter mellan gaende och cyklister samt
mellan cyklister. Gaende far genom storre yta battre framkomlighet,
trygghet och trafiksdkerhet langs hela strackan.

Forslaget innebér att ett korfalt tas i ansprak. Da trafiken pa
Stadsgardsleden &r storre in mot Slussen an ut fran Slussen aven
under eftermiddagsmaxtimmen, foreslas att pa den studerade
strackan ett korfalt tas i ansprak ut fran Slussen i stlig riktning.

Da Slussen-projektet stracker sig till och med korsningen med
Fotografiska, kommer koordinering med projekt Slussen att krévas.
Bland annat behdver projekteringen av korsningen vid Fotografiska
ses Qver.

Fortsatta trafikanalyser behdvs for att sakerstélla att foreslagen
inriktning inte far for langtgaende oonskade effekter pa
trafiksystemet i stort.

Sarskilt behdver kapacitetsanalyser goras for den signalreglerade
korsningen vid Fotografiska avseende bussarnas framkomlighet, da
det ar detta som har dimensionerat storleken pa bergterminalen i
Slussen. Langden pa kobildningar med anledning av att ett korfalt
tas i ansprak ar en viktig faktor att studera.

Beroende pa utfallet av dessa utredningar kan det studerade
alternativet med gangbana norr om Fotografiska vara aktuellt att
utredas vidare.
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Vidare utredning kravs aven for att effektivisera nyttjandet av de tva
kvarvarande korfélten.

Tidplan

Kapacitets- och korsningsanalyser gors sommaren 2016. Darefter
kan arbetet med systemhandling paborjas. Genomfdérande beraknas
kunna ske 2018.

Ekonomi

Utredning och projektering 2,6 mnkr
Byggherrekostnader 1,3 mnkr
Genomforande 19,4 mnkr
Totalt ca 24 mnkr
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Ballsta bro

Sammanfattning, mal och syfte

Ballsta bro ar utpekad som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan
och utgor del av ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms lan. Kommungrénsen mellan Stockholm och
Sundbyberg gar mitt pa bron. Straket 6ver Béllstaviken &r en viktig
lank mellan Stockholms véstra delar och Sundbyberg.

Ballsta bro bestar av fyra korfalt med gangbanor langs vardera
sidan. Vid brons béagge &ndar ansluter gator med 1-2 korfalt rakt
fram mot bron och cykelbanor, men déver bron sker cykling i
blandtrafik. Strackan ar saledes en saknad lank for
cykelinfrastruktur, men passeras anda av ca 500 cyklar per dag.

Trafikkontoret foresprakar ett forslag till tgarder dar enkelriktade
cykelbanor anlaggs i bada riktningarna dver bron, och dar antalet
korfalt for motorfordon minskas till 2+1 korfalt.

Atgarderna planeras och genomférs i samverkan med Sundbybergs
stad, med syfte att atgarda en saknad lank i cykelpendlingsnatet och
astadkomma en regional koppling till en grannkommun samtidigt
som framkomligheten for andra prioriterade trafikslag beaktas.

Befintlig situation

Omradet kring Billsta bro ar i kraftig fortatningsfas. | bade
Mariehall och Annedal i Stockholm samt i centrala Sundbyberg
planeras for eller pagar flera exploateringsprojekt som medfor dkat
antal boende i omradet, liksom ett behov att planera for hallbart
resande pa strackan.

Ballsta bro ar cirka 60 meter lang och 21 meter bred, och en viktig
lank mellan Mariehall och centrala Sundbyberg. Pa vardera sidan
om bron finns idag 2,5 meter breda gangbanor. Resterande yta
bestar av fyra korfalt, tva i vardera riktningen med en total bredd
om ca 16 meter, dar personbilar, bussar och cyklister samsas om
ytan. Cykling 6ver bron sker i blandtrafik.

Bron ansluter till korsningen Ballstavdgen-Karlsbodavagen i vést
(Stockholms stad) och korsningen Landvégen-Hamngatan i dst
(Sundbybergs stad). Tre busslinjer trafikerar bron, och en fjarde
trafikerar Ballstavagen-Karlsbodavagen. Direkt 6ster om denna
passerar tvarbanan pa en egen bro.
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Projektet Ballsta bro. Nuldgesbilder (6verst till vanster), Sektioner (6verst till hoger)
och forslag till nya cykelbanor (nedre bild)
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Vastergaende trafik pa Ballsta bro har tva korfalt. Det vanstra
korfaltet ar for vanstersvangar mot Karlsbodavagen, som i sin tur
anknyter till Ulvsundavagen. Det hogra korféltet fortsatter rakt mot
Ballstavagen. Ostgaende trafik pa bron har tva korfalt - ett
hdgersvangande korfalt mot Hamngatan som ansluter till Huvudsta
och Frosundaleden, och ett rakt fram som leder till centrala
Sundbyberg.

Ballsta bro trafikeras av totalt knappt 16 000 fordon under ett
vardagsdygn, dubbelt s3 mycket som pa Karlsbodavagen.
Maétningarna for &rsmedelsvardagsdygnstrafiken (AMVD) utférdes
mellan 5 oktober och 8 oktober 2015. Historiska trafiksiffror visar
att trafiken pa Karlshodavégen i det aktuella omradet har minskat
med cirka 25 % mellan aren 2008-2015.

Problembeskrivning

Béllsta bro saknar cykelinfrastruktur. Cykling &r hénvisad till
blandtrafik men sker dven pa befintlig gangbana. Synpunkter
inkomna till Stockholms stad och Sundbybergs stad vittnar om
mindre god utformning for oskyddade trafikanter.

Atgardsforslag

Trafikkontoret foreslar att som huvudalternativ utreda en inriktning
med tre korfalt 6ver bron. En sadan utformning ger en bredare gang
och cykelbana samt en 6kad sékerhet for cyklister, med en
skyddsremsa pa en meter mellan cykelbanan och kérbanan.
Gangbanan &r i forslaget 2,5 meter, cykelbanan ges en bredd pa
2,25 meter och korfaltsbredden ar 3,25 meter. Det ger en 6kad
trafiksakerhet i och med skyddsremsan som &ven fungerar som plats
for skyltstolpar som annars skulle ta upp plats fran gang- eller
cykelbanan.

Ballstavagen véster om Ballsta bro har idag tva kérfalt mot Ballsta
bro. | férslaget skulle det hogra korfaltet anvandas till enbart
hogersvangande trafik mot Karlsbodavégen. Fran Landsvégen i
Sundbyberg Gsterifran ar korfaltsindelningen ett korfalt rakt fram
och ett korfélt for vanstersvédngar mot Hamngatan. Inga
forandringar behovs fran det har hallet.

Alternativstudier

Olika Iosningar med fortsatt fyra korfalt Gver bron har studerats. |
dessa blir gang- och cykelbanorna smalare &n i huvudalternativet,
men det finns storre mojligheter att sékra god framkomlighet for
kollektivtrafiken och annan motorfordonstrafik.
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Maluppfyllelse cykelplanen

Atgardsforslaget 6kar framkomligheten och trafiksékerheten for
cyklister, och beddms bidra till cykelplanens évergripande syfte att
gora det enklare och sakrare att cykla i Stockholms stad och mal om
att 6ka andelen cyklister. Forslaget bidrar till ett sammanhéngande,
vélutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat med tydlig regional
koppling.

Atgardsforslaget uppfyller cykelplanens riktlinjer for utformning av
pendlingsstrak.

Konsekvenser

Forslaget innebar en minskad kapacitet fér motorfordonstrafiken,
vilket kan ge forsamringar for bland annat busstrafikens
framkomlighet. Fordjupade trafikanalyser behdvs for att studera
detta.

Beroende pa utfallet av dessa kan alternativa I6sningar som innebér
fortsatt 2+2 korfalt men med smalare gang- och cykelbanor bli
aktuella att utredas vidare.

Tidplan
Trafikanalyser gérs sommaren 2016. Déarefter kan projektering
paborjas hosten 2016. Genomforande berdknas till 2018.

Ekonomi
Projektet utfors i samarbete med Sundbyberg. Fordelning av utgifter
aterstar att hantera.

Utredning och projektering 1,8 mnkr
Byggherrekostnader 1,2 mnkr
Genomforande 9 mnkr
Totalt ca 12 mnkr

Bilaga 1 — Utbyggnad av pendlingsstrak
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Hasselbystraket

Sammanfattning, mal och syfte

Hasselbystraket ar drygt 15 km langt och stracker sig fran
Akermyntan i vést in till Stockholms stadshus. Hela strackan ar
utpekad som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och utgor dven
ett regionalt strak i Regional cykelplan for Stockholms lan.

Straket ar betydelsefullt for cykeltrafik fran Vasterort mot
Stockholms innerstad. Cykeltrafiken 6kar med nérheten till
Stockholms centrala delar. 1 maj 2016 uppmattes 350 passager pa
Maltesholmsvégen mellan Krossgatan och Bergslagsplan, och 700
passager pa Bergslagsvagen mellan Angbyplan och Akeshov. Over
Tranebergsbron sker varje dygn ca 5000 cykelpassager. Den
befintliga cykelinfrastrukturen uppfyller inte cykelplanens riktlinjer
for breddmatt for och utformning av pendlingsstrak, och flera
strackor utgor saknade lankar.

Trafikkontoret foreslar att tre delstrackor av straket prioriteras i
detta inriktningsbeslut — Krossgatan-Bergslagsplan,
Réckstarondellen och Akeshov till Brommaplan.

Utmed Lovstavagen mellan Krossgatan och Bergslagsplan anléaggs
en ny gang- och cykelbana. Réackstarondellens cykelpassage
hastighetssakras och breddas. Vid Akeshov anliggs en
hastighetssakrad passage 6ver till/franfarten vid cirkulationsplatsen.
Fran cirkulationsplatsen fram till Brommaplan utmed
Bergslagsvagen byggs en ny dubbelriktad cykelbana.

Syftet ar att atgarda saknade lankar i cykelpendlingsnétet och héja
standard och forbattra framkomlighet och trafiksakerhet pa befintlig
cykelinfrastruktur.

Befintlig situation
Hasselbystraket ar drygt 15 km langt och stracker sig fran
Akermyntan i vést in till Stockholms stadshus.

Straket passerar ett antal viktiga regionala malpunkter som
Fridhemsplan, Alvik, Brommaplan och Vallingby och har dessutom
en viktig uppsamlande funktion. L&ngs strackningen ansluter flera
pendlingsstrak, regionala cykelstrak och ett stort antal huvud- och
lokalstrak. Tva viktiga cykelstrak i vasterort stralar samman vid
Ulvsundaplan och strackan mellan Ulvsundaplan och Alviksplan
blir den huvudsakliga porten mot innerstaden for cykeltrafiken i
vasterort.
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Utformningen langs straket bestar av mestadels friliggande gang-
och cykelvég. Vid Ulvsundaplan och Alviksplan finns ett avsnitt
med cykelbana och vid Akeshov och Lévsta leds straket i
blandtrafik pa lokalgator.

Trafikkontoret utforde 2012 en trafiksékerhetinspektion av
Drottningholmsvagen/Bergslagsvagen mellan Ulvsundaplan och
Hjulsta. Utifran de identifierade bristerna har sedan en atgardsplan
arbetats fram, Bergslagsvagen/Drottningholmsvagen - atgardsplan
for okad trafiksékerhet. Inom ramen for detta arbete kommer
utformningen av Islandstorget och Véllingbyrondellen att ses Over.

| samband med att belaggningsatgarder utfors pa strackan mellan
Abrahamsbergsvagen och Ulvsundaplan kommer denna del av
stréket breddas till pendlingsstraksstandard. Atgarden beraknas vara
slutford under sommaren 2016.

Problembeskrivning

Cykelstraket ar idag bitvis bristfalligt vad galler saval
framkomlighet som trafiksékerhet. Den befintliga
cykelinfrastrukturen uppfyller inte de breddmatt och andra riktlinjer
for utformning av pendlingsstrak som anges i cykelplanen, och flera
strackor utgor saknade lankar.

P& langa strackor ar den gemensamma gang- och cykelbanan 3-3,5
meter bred. Gang- och cykelbanan mellan Bergslagsplan och
Racksta har i samband med belaggningsatgarder breddats till 4
meter. De breddmatt som anges i cykelplanen nas pa hela straket
endast pa en mycket kort stracka pa Tranebergsbrons kron.

Hastighetssakring saknas vid samtliga obevakade passager forutom
vid Lindhagensplan.

Cirkulationsplatserna i Racksta, Vallingby och Hasselby ar
utformade for att ge god framkomlighet for motorfordonstrafiken
vilket gor att radierna ar generdsa och hastighetssakrade passager
for oskyddade trafikanter saknas.

Pa Lovstavagen mellan Krossgatan och Bergslagsplan saknas
cykelldsning.

Mellan Akeshovs station och Brommaplan finns ett avsnitt dar
cyklister ar anvisade att cykla i blandtrafik. I samband med den
medborgardialog som gjordes i samband med programutredningen
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ar 2015 framkom sarskilt att 6vergangen mellan den friliggande
gang- och cykelvagen och blandtrafiksavsnittet upplevs som otrygg
och farlig med saval risk for konflikt mellan cyklister och
fotgangare som mellan cyklister och biltrafik.

Bilaga 1 — Utbyggnad av pendlingsstrak
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LOVSTAVAGEY

Forslag >
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Atgardsforslag

For att skapa battre cykelforutsattningar langs Hasselbystraket har
en utredning med forslag pa en utbyggnad tagits fram.
Trafikkontoret foreslar att tre delstrackor av straket prioriteras i
detta inriktningsbeslut.

Utmed Lovstavagen mellan Krossgatan och Bergslagsplan anlaggs
en ny 5 meter bred gang- och cykelvég. Vid Bergslagsplan foreslas
att cykelpassagen och évergangsstallet hastighetssékras for att
skapa béttre trafiksakerhet och framkomlighet for gaende och
cyklister. Ny belysning foreslas pa strackan.

Rackstarondellens cykelpassage hastighetssékras och breddas.
Radien for cykelbanan uttkas i kombination med att
cirkulationsplatsens till- och franfart smalnas av.

Vid Akeshov anlaggs en hastighetssékrad passage éver
till/franfarten vid cirkulationsplatsen. Mellan cirkulationsplatsen
och Brommaplan utmed Bergslagsvédgens sodra sida anlaggs en ny
dubbelriktad cykelbana om 3,25 meter. Samtidigt skapas en
sammanhangande gangbana pa hela strackan vilket saknas i
dagslaget.

For att f& plats med cykelbanan dar vagen gér pa bro vid Akeshovs
tunnelbanestation foreslas det vastgaende korfaltet goras om till
cykelbana. Det kvarvarande korfaltet for motorfordonstrafik far
utnyttjas for trafik i bada riktningar och vajningsregleras med
foretrade i 6stlig riktning for att minimera risk for ko tillbaka mot
Bergslagsvagen. Overgéngsstallet till och fran tunnelbanestationen
och cykelparkeringen hastighetssakras.

P4 strackan mellan tunnelbanestationen och Akeshovsvagen
smalnas korbanan av till 6 meter for att skapa béattre forutsattningar
for gang- och cykeltrafiken. Cykelbanan far en bredd om 3,25
meter, och en sammanhangande gangbana om 2 meter foreslas.

P4 sista delstrackan mellan Akeshov och Brommaplan foreslas
kanstensparkeringen byta sida for att skapa utrymme for en
friliggande cykelbana utan krav for en buffertzon fér dérruppslag.
Den befintliga korytan pa 4,4 meter smalnas av till 3,25 meter.
Dagens enkelriktade gang- och cykelbana pa sodra sidan av vagen
gors om till en gangbana om 2 meter.

Bilaga 1 — Utbyggnad av pendlingsstrak
inriktningsbeslut 4
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Utover ovan namnda utbyggnadsfoérslag kommer trafikkontoret
aven se 6ver malning, stolpar och andra hinder langs strackan.

| ett ndsta skede bor strackan mellan Ulvsundaplan och
Tranebergsbron dver Alviksplan ses dver. Trafikverket &r
vaghallare pa huvuddelen av strackan och atgarder behdver ses dver
I ett gemensamt arbete. Samordning behdver ske med planerat
exploateringsprojekt i Alvik.

Alternativstudier

Vid Akeshovs t-banestation har 6vervagts alternativet att géra en
lokal avsmalning av cykelstraket till cirka 2,5 meter pa den norra
bron. Detta skulle innebara att merparten av traden pa strackan
avverkas samt montering av ett nytt rdcke mot Bergslagsvagen.
Alternativet har avfardats pa grund av savél paverkan pa
omgivningen som att tillracklig bredd anda inte nas.

Maluppfyllelse cykelplanen

De foreslagna atgarderna 6kar framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister, och bedéms bidra till cykelplanens
Overgripande syfte att gora det enklare och sékrare att cykla i
Stockholms stad och mal om att 6ka andelen cyklister.

Samtliga atgardsforslag uppfyller cykelplanens riktlinjer for
breddmatt fér och utformning av pendlingsstrak.

Tillsammans med redan beslutade atgarder pa Norr Malarstrand och
Ralambshovsleden och reinvesteringsatgarder pa
Drottningholmsvagen mellan Abrahamsbergsvagen och
Ulvsundaplan bidrar forslaget till ett sasmmanhangande, valutformat
och kapacitetsstarkt cykelvéagnat.

Konsekvenser
Forslaget bedoms resultera i 6kad framkomlighet, minskad trangsel
och en sékrare trafikmiljo for bade cyklister och gangtrafikanter.

Vid Akeshov foreslas det véastgdende korfaltet goras om till
cykelbana. Konsekvensen blir att kvarvarande korfélt for
fordonstrafiken behover véjningsregleras pa en stracka om cirka 80
meter. Trafikmétningar visar att antalet fordon uppgar till ca 3500
fordon/dygn. Kontoret bedomer inte att atgarden kommer fa nagra
stora konsekvenser pa motorfordonstrafiken. Genom att
hastighetssékra korfaltet forbattras dven trafiksakerheten for gdende
som korsar véagen for att na tunnelbana och cykelparkering.
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Samtlig parkering pa strackan behalls. Pa samtliga tre delstrackor
behalls traden férutom ett mindre vid Brommaplan och ett vid

Réackstarondellen som maéste avverkas.

Det véjningsreglerade korfaltet forbi Akeshovs t-bana och
cykelbanan Akeshov-Brommaplan begransar métesmojligheten
mellan motorfordon nagot. Kontoret bedémer dock inte att atgarden
kommer fa nagra stora konsekvenser for motorfordonstrafiken.

P4 del av strackan Akeshov-Brommaplan foreslés befintlig kéryta
pa 4,4 meter smalnas av till 3,25 meter, vilket ar en lag standard och
kan komma att paverka driften av gatan. Eftersom det rér sig om en
atervandsgata som framst anvands av boende och med lag
fordonsmangd, bedémer kontoret att det anda fungerar. Plats for
mote finns vid varje korsning som ligger pa ett avstand om ca 30

meter.

Tidplan

Projektering kan ske under 2016 och ett genomforande 2017-2018.

Ekonomi
Krossgatan-Bergslagsplan

Utredning och projektering
Byggherrekostnader
Genomforande

Totalt
Réckstarondellen

Utredning och projektering
Byggherrekostnader
Genomforande

Totalt

Akeshov- Brommaplan
Utredning och projektering
Byggherrekostnader
Genomforande

Totalt

Totalt

1,5 mnkr
1 mnkr
7.5 mnkr

ca 10 mnkr

0,3 mnkr
0,2 mnkr

2 mnkr

ca 2,5 mnkr
3,9 mnkr
2,6 mnkr
19,5 mnkr

ca 26 mnkr

ca 38,5 mnkr
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Spangavagen mellan Enebyvagen och Enevéagen

Sammanfattning, mal och syfte

Spangavagen &r utpekad som pendlingsstrak i Stockholms
cykelplan och utgor aven ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms I&n.

Den aktuella strackan ar en km lang och stracker sig mellan
Enebyvagen i sdder till Enevégen i norr. Den har bristfallig
infrastruktur for cykel som inte uppnar riktlinjer for utformning i
cykelplanen.

Syftet med projektet ar att atgarda saknade lankar i
cykelinfrastrukturen och skapa sammanhéngande cykelstrak pa
bada sidor av Spangavéagen.

Forslaget innebar utbyggnad av enkelriktade cykelbanor enligt
cykelplanens standard pa delar av den vastra sidan av Spangavagen.
Den Ostra sidan lamnas utan atgard. Trafiksakerheten dkar genom
framfor allt de hastighetsakrade passagerna som skapas for gaende
och cyklister pa strackan.

Befintlig situation

Den aktuella strackan ar 1 km lang och stracker sig mellan
Enebyvégen i soder till Enevéagen i norr. Pa 6stra sidan finns
enkelriktad cykelbana pa hela strackan. Pa vastra sidan saknas
cykelbanor mellan Sundbyvéagen och Spangavéagen 277 samt mellan
Styresman Sanders vag och Enebyvagen. Antalet cykelpassager
uppgar till 1100 pa Spangavagen soder om Ballstavéagen.

Pa dessa strackor hanvisas cykeltrafiken till att cykla i kérbanan.
Bredden for gang- och cykel samt enbart gngbana pa véstra sidan
ar i flera snitt endast 2 meter. Pa 6stra sidan varierar gang- och
cykelbanans totala bredd mellan 3,7 och ca 5,0 meter, men ligger
oftast ndrmare 3,7 meter.

Vissa passager langs strackan har nyligen byggts om till
genomgaende passager. Pa nagra platser rader dalig sikt mellan
cykelbanan och anslutande gang- och cykelbanor pa grund av ett
bullerplank.

Pa strackan finns sju 6vergangsstallen som korsar Spangavégen,
varav fem ar oreglerade. Ett ar signalreglerat och ett har
regleringsformen slackt signal. Inget av dvergangsstéllena ar
hastighetssakrade. Vid Styresman Sanders vég ligger en skola vilket
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gor att 6vergangstallena i anslutning till cirkulationsplatsen anvands
frekvent av skolbarn.

Strackan trafikeras av busslinje 117.
Inga rakningar av cyklister finns pa denna stracka.

Problembeskrivning

Cykelbanorna langs Spangavagen ar utformade som enkelriktade
men pa delar av strackan saknas cykelldsningar pa den vastra sidan
av véagen och i andra delar &r inte cykelbanorna utformade enligt
riktlinjerna for pendlingsstrak i cykelplanen.

Atgardsforslag

Forslaget innebar utbyggnad av enkelriktade cykelbanor enligt
cykelplanens riktlinjer pa delar av den vastra sidan av Spangavagen,
dels mellan Enevéagen och Spangavégen 277 och dels mellan
Styresman Sanders vag och Enebyvégen. Pa sa satt skapas ett
sammanhangande cykelstrak pa hela strackan.

Detta astadkoms genom att befintlig gang- eller gang- och
cykelbana breddas utat i bakkant.

Vid cirkulationsplatsen i korsningen Spangavagen-Styreman
Sanders vdg justeras bullerskyddssk&rmarnas lage for béattre
siktforhallanden och for att sakerstalla att tillrackligt med utrymme
finns for att bade rymma tillganglighetsanpassning av
overgangsstallen och cykelbana. Passagen hojs upp for att
astadkomma en hastighetssakring, och vajningsregleras for den
korsande fordonstrafiken.

Mindre atgarder i form av gangbaneracken foreslas aven i
anslutning till busshallplatserna for att forbattra interaktionen
mellan gdende och cyklister.

Alternativstudier

Ett kompletterande forslag har Gvervagts. Det innebér att gang- och
cykelbanan dven pa den Ostra sidan breddas genom kantstensflytt
och genom att kérbanan smalnas av till 7 meter pa strackan
Enebyvégen — Styresman Sanders vag. Trafikkontoret har dock
gjort en avvagning utifran den bedémda utgiften i férhallande till
nytta, och landat i att inte fororda atgarden. Den befintliga bredden
pa Ostra sidan ar relativt god for enkelriktad cykeltrafik och strackan
bedoms fungera val med hansyn till nuvarande gang- och
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cykelfloden. Med en béttre 16sning for gang- och cykeltrafik langs
vastra sidan bedéms belastningen langs dstra sidan minska.

Maluppfyllelse cykelplanen

De foreslagna atgarderna okar framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister, och beddéms bidra till cykelplanens
Overgripande syfte att gora det enklare och sékrare att cykla i
Stockholms stad och mal om att 6ka andelen cyklister.

Atgardsforslagen pa Spangavagens vastra sida uppfyller
cykelplanens riktlinjer for utformning.

Gang- och cykelbanan pa den 6stra sidan som inte foreslas atgardas
varierar i bredd mellan 3,6 och 5,0 meter, vilket gor att det
breddmatt om 2,25 m for enkelriktad cykelbana som anges i
cykelplanen bedéms kunna klaras. En avvéagning behdver dock
goras gallande fordelningen av utrymmet mellan gaende och
cyklister.

Konsekvenser

Cykeltrafiken far ett ssmmanhangande strak pa hela den véstra
sidan. | korsningspunkterna ger upphdjda och genomgaende
cykelbanor battre framkomlighet och forbattrad trafiksékerhet.

Gangtrafiken far forbattringar pa strackan genom att den véstra
sidans gangyta separeras fran cykeltrafik, den Gstra sidan avlastas
och genomgaende gangbanor anlaggs pa tre platser. Ytan till och
fran samt vid hallplatserna fortydligas. Oppningen for
gangforbindelsen i bullerskyddsskarmen soder om Styresman
Sanders vég andras sa att sikten forbattras. Gangbaneracken i
anslutning till busshallplatserna forbattrar interaktionen mellan
gaende och cyklister. P4 delar av den Gstra sidan behdver
avvagningar goras mellan bredd pa cykelbana och lamplig bredd for
gaende.

Trafiksakerheten 6kar genom framfor allt separering av gang- och
cykeltrafik fran motorfordonstrafik langs vastra sidan och de
hastighetsakrade passagerna som skapas for gaende och cyklister pa
strackan. Buss- och biltrafikens framkomlighet bedéms inte
paverkas.

Belysningsstolpar kommer att behdva flyttas och trad fallas pa del
av strackan. Kablar kan behdva sénkas. Dagvattenbrunnar,
kabelskap, olika typer av betackningar och belysning kommer
behdva justeras efter ny kantsten, breddning och hgjdsattning.
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For att mojliggora breddningen kommer bergsskarning att bli
nodvandig pa en stracka om ca 60-70 meter, liksom ett mindre
fastighetsintrang pa cirka 65 kvadratmeter. Preliminart paverkas
endast grasremsan mellan gang- och cykelbanan och en
parkeringsplats pa fastigheten.

Tidplan

Planering och projektering kan ske under 2016-2017.
Genomforande beraknas kunna pabdrjas hosten 2017 med ett
fardigstéallande 2018.

Systemhandling tas fram hosten 2016. Prelimindr tidpunkt for
gemomforandebeslut ar varen 2016. Projektering sker varen 2017
och genomférande 2017-2018

Ekonomi

Utredning och projektering 2,2 mnkr
Byggherrekostnader 1,5 mnkr
Genomforande 11,3 mnkr
Totalt ca 15 mnkr
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Skarholmsstraket, tunnel Vastertorp

Sammanfattning, mal och syfte

Skarholmsstraket, cykelstraket mellan Skarholmen och
Liljeholmen, ar utpekat som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan
och utgdr aven ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms l&n.

I h6jd med Vastertorps tunnelbana finns en saknad lank dar
pendlingsstraket gar en omvag i blandtrafik langs Vastertorpsvagen
under tunnelbanan.

Atgarden som foreslas innebar att en ca 35 meter lang gang- och
cykeltunnel med fem meters bredd byggs genom tunnelbanans
banvall, liksom en anslutande cykelbana pa ca 150 m, som
tillsammans klarar hog kapacitet och ger markbara restidsvinster.

Syftet ar att atgarda den saknade lanken i cykelpendlingsnétet och
astadkomma en genare I6sning med forbattrad framkomlighet och
trafiksékerhet.

Befintlig situation och problembeskrivning

I h6jd med Vastertorps tunnelbanestation finns en saknad lank dar
pendlingsstraket gar en omvag i blandtrafik langs Vastertorpsvagen
under tunnelbanan.

Antalet cykelpassager uppgar till 1500 ett veckodygn under
sommaren.

Atgardsforslag

Atgarden som foreslas innebar att en ca 35 meter lang tunnel med
fem meters bredd byggs genom tunnelbanan banvall, liksom en
anslutande gang- och cykelbana om ca 150 meter, som tillsammans
klarar hdg kapacitet och ger mérkbara restidsvinster.

Samordning och avtal med trafikférvaltningen som ager banvallen
ar nodvéndigt.

Maluppfyllelse cykelplanen

Den foreslagna atgarden okar framkomligheten och trafiksakerheten
for cyklister, och beddms bidra till cykelplanens dvergripande syfte
att gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholms stad och mal
om att 6ka andelen cyklister.
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Atgarden uppfyller riktlinjer for breddmétt och utformning enligt
cykelplanen.
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Konsekvenser

Tillsammans med redan genomférda atgarder vid Korpmossevagen
och planerade breddningar i samband med ledningsdragning mellan
Bredang och Hokmossen bidrar forslaget till ett ssmmanhangande,

vélutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat. Atgarden bedéms ge

maérkbara restidsvinster for cykeltrafik.

Tunnelns utformning mojliggér god standard pa drift och underhall.
Under byggtiden, ca 2 veckor, behéver tunnelbanetrafiken ga pa
sparbroar.

Tidplan
Planering och projektering kan ske under 2016-2017 och dérefter ett
genomfdrande under 2018.

Ekonomi

Utredning och projektering 3 mnkr
Byggherrekostnader 2 mnkr
Genomforande 15 mnkr
Totalt ca 20 mnkr
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Orbyleden

Sammanfattning, mal och syfte

Orbyleden &r utpekad som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan,
och utgor aven ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms l&n. Genom sin centrala placering i Séderort ar
Gubbangsmotet och anslutande cykelvégar ett viktigt nav dar flera
pendlingsstrak mots.

Fastighetskontoret ska pa uppdrag av idrottsforvaltningen bygga
bland annat fotbolls- och rugbyplaner pa Gubbangsfaltet i
Gubbéangen. Detta gors genom en ny detaljplan fér Gubbangsfaltet.
Idrottsplanerna lokaliseras till viss del pa stadens befintliga
cykelpendlingsstrak som darmed behdver flyttas. | detaljplanen
foreslas en ny strackning av gang- och cykelvagen som
trafikkontoret inte beddmer inte klara de kvaliteter som beskrivs i
cykelplanen. Malsattningen bor darfor vara att soka hitta en annan,
battre l6sning for pendlingsstraket 6ver Gubbangsfaltet.

Trafikkontoret foreslar att en ny cykelbana som lever upp till de
riktlinjer for utformning som anges i cykelplanen byggs i en genare
strackning utmed norra sidan av Orbyleden.

Befintlig situation

Gang- och cykelstraket som gar 6ver Gubbangsfaltet i ostvastlig
riktning I6per utmed Orbyleden vidare vasterut fran Hokarangens
tunnelbanestation. Osterut gér straket under Orbyleden genom en
gang- och cykeltunnel och sedan utmed sodra sidan av Tyresoleden.
Gang- och cykelstraket ar inte separerat och fotgangare och
cyklister samsas pa drygt 3 meters bredd.

Trafikkontoret gjorde 2015 en forstudie for cykel i Gubbangsmotet
som sedan mynnade ut i tre delprojekt, varav ett var mindre atgarder
pa Gubbangsfaltet.

Problembeskrivning

Fastighetskontoret ska pa uppdrag av idrottsforvaltningen utveckla
idrottsméjligheterna i Gubbangen genom att bygga en fotbollsplan
och tva rugbyplaner samt ett servicehus pa Gubbangsfaltet i
Gubbéngen. Detta gors genom en ny detaljplan for Gubbéangsfaltet.
Idrottsplanerna lokaliseras till viss del pa stadens befintliga
cykelpendlingsstrak som darmed behover flyttas. | detaljplanen for
Gubbangsfaltet foreslas en ny strackning av gang- och cykelvagen,
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men den foreslagna strackningen beddms av trafikkontoret inte
klara de breddmatt och rekommendationer for utformning i 6vrigt
som anges i cykelplanen.

Cykeltrafiken i omradet delar redan idag ytor med gangtrafiken.
Med &n fler brukare av Gubbéngsfaltet for organiserad idrott,
spontanidrott, rekreation, lek och vistelse blir argumenten starkare
for att pendlingsstraket ligger battre placerat utmed Orbyleden som
en del i ett mer transportfokuserat strak. Straket pa sjélva faltet kan
da dverga till att fylla ett mer rekreativt syfte.

Trafikforvaltningen utreder tillsammans med Stockholm stad och
Trafikverket busskorfalt i vastlig riktning utmed Orbyleden i
strakstudier for stombussarna.

Atgardsforslag

Trafikkontoret foreslar att en ny cykelbana byggs i en gen
strackning utmed norra sidan av Orbyleden. Utmed
Soderledskyrkan i strakets vastra del foreslas en dubbelriktad gang-
och cykelbana om ca 5 m. Vid befintligt 6vergangsstalle i plan 6ver
Orbyleden viker gangvagen av upp mot sportfalten och enbart
dubbelriktad cykelbana om 3,25 m fortsatter langs Orbyleden i
riktning Osterut fram till befintlig parkering till Gubbéangsfaltet. Dar
viker straket upp norrut och ansluter till befintligt pendlingsstrak i
nord-sydlig riktning. Till detta laggs ocksa en gang- och
cykel6verfart vid befintligt dvergangsstille over Orbyleden i
anslutning till parkeringsplatsen och busshallplatser.

Projektet bor efterstrava en sa gen l6sning som majligt for
cykeltrafik som kopplas pa straket fran dster och soder.

Den i detaljplanen foreslagna gang- och cykelvéagen éver
Gubbéangsfaltet kan anldggas enligt forslag men anvéndas mer i
rekreationssyfte.

Alternativstudier

Alternativet till den foreslagna losningen ar att pendlingsstraket
byggs om inom ramen for den nya detaljplanen for Gubbangsfaltet.
Trafikkontoret bedomer att en sadan I6sning skulle brista bland
annat vad avser genhet.

Maluppfyllelse cykelplanen
Den foreslagna atgarden okar framkomligheten och trafiksakerheten
for cyklister, och bedéms bidra till cykelplanens 6vergripande syfte
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att gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholms stad och mal
om att 6ka andelen cyklister.

Forslaget uppfyller cykelplanens riktlinjer for breddmatt for och
utformning av pendlingsstrak.

Konsekvenser

| arbetet med detaljplan for idrottsplanerna pa Gubbangsfaltet
gjordes en naturvardesinventering. En cykelbana i gen strackning
utmed Orbyleden kommer att innebéra intrdng i tva av fem
utpekade omraden med viktiga naturvarden. Intranget varierar
mellan tre och fem meter. Vid en fortsatt planering behéver dessa
intrang ses dver och beddémas tillsammans med miljéforvaltningen.

Den vidare utredningen behdver stimmas av gentemot och vid
behov synkroniseras med utredningen av busskorfalt 1angs
Orbyleden.

Tidplan

Tidplanen for idrottsplanernas utbyggnad styr ocksa rimligtvis
tidplanen for cykelstrakets ombyggnad. Detaljplanen for
idrottsplanerna forvantas kunna antas under slutet av november
2016.

Cykelstraket behdver darfor projekteras under 2017 for att kunna
anléggas 2018.

Ekonomi

Trafikkontoret bedomer att investeringen for ett gent gang- och
cykelstrak utmed Orbyleden helt faller pa kontoret.

| en forstudie gjordes en dversiktlig kostnadsuppskattning som tyder
pa en ungefarlig utgift for atgarderna pa féljande.

Utredning och projektering 2,4 mnkr
Byggherrekostnader 1,6 mnkr
Genomforande 12 mnkr
Totalt ca 16 mnkr

Bilaga 1 — Utbyggnad av pendlingsstrak
inriktningsbeslut 4

C:\Users\AD85962\AppData\Local\Microsoft\Windows\Temporary Internet Files\Content.Outlook\D60NTYK9\Cykelplan - utbyggnad av pendlingsstrék Inriktningsbeslut 4 Bilaga 1.docx



