§ 1

Métets 6ppnande

Ordféranden férklarade métet Sppnat.

§2

Val av protokolljusterare

Att jimte ordf6randen justera dagens protokoll utsags Jonas Nilsson.

§3

Godkannande av dagordning

Den utsdnda dagordningen godkindes.

§4

Féregaende protokoll

Protokoll nr 4 fran métet den 23 maj 2016 anmaildes.

Denna anmailan lamnades utan erinran.

§5

Anmalan om inkomna skrivelser, protokollsutdrag m.m.

Forteckning 6ver inkomna skrivelser anmaldes.

Denna anmalan limnades utan erinran.

§6

Anmalan av verkstallande direktérens m.fl. beslutade ink6p och
entreprenader

Forteckning 6ver av verkstillande direktérens m.fl. beslutade inkép och entreprenader

anmildes till styrelsen.

Denna anmilan lamnades utan erinran.

§7
Remiss av Samrad om nasta regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 16 maj 2016.



Styrelsen beslot

att som svar pa remissen dberopa och éverlimna upprittat tjdnsteutlatande.

Stefan Hansson, Anders Djerf, Anton Lindqvist, Pontus Piazzolla och Ulla
Sjobergh samt ej tjanstgérande suppleanten Maria Mustonen lit till protokollet

anteckna f6ljande
”’] samradsremissen finns att lisa:

"Regionen behiver darfor uthyged Rapacitet i hamnar och terminaler samt battre forbindelser mellan
dessa. Fran ett miljoperspektiv bor godstransporter generellt ske via sjofart och jarnvag i forsta hand. De
centrala hamnarna har ocksa betydelse for hur attraktivt det ar att besoka Stockholm. V drtabamnen
och Stadsgdrden dr nav for kryssningstrafiken och for persontrafik med bat till stadsregionen i norra
Ostersjiomridet.”

Man kan glidjande konstatera att hamn och sjéfart spelar stor roll i en vixande region.
Nirmare 90 % av alla importerade varor som konsumeras i landet kommer hit sjévigen.
En ansenlig méingd gods som med milj6férdel transporteras till sjéss 4n via tung
lastbilstrafik pa véra vigar. FOr att pa sikt sdkerstilla sjéfarten stills stora krav pd vil
fungerande hamnar, logistik och infrastruktur till och fran hamnarna. Detta
utvecklingsarbete har Stockholms Hamnar AB med Stockholms stad tagit ett stort ansvar

t6r utvecklingen av regionens hamnkapacitet.

Vi kan konstatera att det kan behévas en 6kad samordning i regionen i syfte att 6ka

effektiviteten och minska risken f6r suboptimering av hamnverksamheten i regionen.

Norvik star klart drsskiftet 2019,/2020. D4 sitts en stor modern containerhamn som ska
hantera godsleveranser till i stort sett hela Stockholmsregionen. Med Norvik bér, av

miljémaissiga skil, sjbtransporter utdkas.

I den ldngsiktiga planeringen édr det av stor vikt att sdkra upp tillgingen till logistikytor
sasom terminaler och omlastningsplatser som ligger nira handelsplatser och
distributionsanldggningar. Pa det sittet kan man minska transportbehovet i
varuférsériningen och underlitta utvecklingen av framtidens logistikkedjor med liga
utsldpp samt Oka tillgdngligheten f6r varudistributionen. Av sérskilt vikt 4r att planera in
kajligen och lastageplatser f6r regionala godstransporter sd att dven kortviga
sjotransporter har mojlighet att utvecklas och anknytas till andra transportslag i hela linet.
Detta ligger i linje med de tvd nationella transportpolitiska milen; funktionsmalet och
hinsynsmailet. Utvecklingen av den hir typen av logistikkedjor har en stor potential men
kriver ett nytt sitt att tinka bade frin infrastrukturhéllare, samhillsplanerare,

transportforetag och transportkSpare.



For bista utnyttjande av sjotrafikens f6rdelar édr ytterligare etablering av

jarnvigsanslutningar till och fran Stockholmsregionens godshamnar starkt énskvird.

Vilfungerande kollektivtrafikanslutningar med tillrickligt h6g kapacitet till hamnar ar
viktiga bide f6r besSksniringen och for nyttoresandet. Detta kriver bra planering och
samordning mellan olika offentliga och privata aktorer. Detsamma giller £6r en 6kad
anvindning av sj6vigar f6r persontransporter, vilken kriver ocksa bra anslutningar till
ovrig kollektivtrafik.”

Jonas Nilsson, Anna Cederschidld och Lars Jilmstad samt ej tjinstgérande
suppleanten Géran Oljeqvist lit till protokollet anteckna féljande

”Det dr centralt att regionen har en utpekad fardriktning f6r att kunna dstadkomma
rimliga planeringsférutsittningar pa lang sikt. Det dr viktigt att planeringen dr férankrad i
verkligheten och att den utgar frin den information som finns tillgdnglig vad giller
placering och antalet regionala kidrnor. Det édr dven viktigt att ekonomiskt ansvarstagande
praglar planeringsarbetet och att man tar héjd f6r driftkostnader och 16pande kostnader

som nya investeringar medfor.

Det idr positivt att man i férslaget till ny regional utvecklingsplan utgir frdn tvd scenarion
och strukturbilder. Strukturbild B fokuserar mycket pa att planeringen ska utgd fran en
regional kirna vilket 1 grund och positivt dr bra, diremot delar vi inte samtliga slutsatser
som man kommer fram till vad giller planeringen kring ett sidant scenario. Det édr viktigt

att behovet av infrastrukturinvesteringar tillgodoses i alla delar.

Byggandet 4r den 6stliga forbindelsen dr sdrskilt angeldgen, inte minst £6r att avlasta de
centrala delarna av innerstaden fran biltrafik. Stockholm ar idag i princip den enda
huvudstaden i Europa som inte har en ringled runt innerstaden. Den Sstliga f6rbindelsen
ar ocksa viktig f6r hamnens verksamhet och férutsittningar och utvecklingsméijligheter.
Vi tycker det dr olyckligt att man i Strukturbild B skriver att inga stérre viginvesteringar
kommer att beh6va genomféras i regionen efter 2030. Vi delar bedémningen att
kapacitetsstarka transportmedel ska prioriteras frimst men vi kan inte utesluta alla
minniskor som 4r beroende av sin bil f6r att fi vardagen att gd thop. Man bor didrfér inta
en mer pragmatisk hallning som syftar till att behovet ska fa styra investeringarna, inte

politiska 6vertygelser.

I 6vrigt instimmer vi i de synpunkter som framkommer i bolagsledningens

tjiansteutlitande.”

§8

Planarende pa samrad — Kolkajen, del av Norra Djurgardsstaden

I drendet forelig skrivelse till styrelsen den 1 juni 2016.



