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Sammanfattning

1.1 Uppdraget

Transpottstyrelsen fick den 17 juni 2015 i uppdrag av regeringen att limna
forslag till de forfattningsdndringar som dr nddvéndiga for att lingre
ledbussar samt bussar med tillkopplad stipvagn avsedd for personbefordran
ska kunna tillitas for fird utan att foreskrifter meddelas med stéd av 4 kap.
17 b § trafikforordningen (1998:1276).

1.1.1 Sambhaéllsnytta

Ett fungerande transportsystem &r en forutséttning for en langsiktigt hllbar
utveckling i Sverige. Tréingsel i stdder och tétorters transportsystem skapar
langa restider och leder till en forsimrad miljo. Med kollektivtrafikens
viixande behov av kapacitetsdkning i stiiderna, och med en alltmer komplex
trafikmiljo, r det inte alltid méjligt att 6ka antalet bussar i systemet. Att Ska
antalet bussar skulle istillet 5ka tringseln i trafiken samt innebiira
kobildning av bussar vid hallplatserna. En méjlighet att offektivisera
kollektivtrafiken #r att bygga sd kallade BRT-system (Bus Rapid Transit)
som bland annat bygger pd hog turtithet, egna vigar for bussar och hog
prioritering av bussarna i transportsystemet. Ytterligare en mojlighet tifl
effektivisering av kollektivtrafiken #r att tilldta lingre bussar som kan
transportera fler passagerare per buss. En lingre ledbuss med mer én en led
kan effektivt dka resandekapaciteten pa linjer som har ett stort
resandeunderfag under stdire delen av dygnet, medan en buss med
tillkopplad sldpvagn avsedd for personbefordran enkelt kan Ska bussens
kapacitet pa linjer som har ett varierande resandeunderlaget under dygnet.
Vid hogt resandeunderlag kopplar man enkelt pa slipet, och vid tider dr
resandeunderlaget 4r gt kopplar man av slépet.

1.2 Bussar med mer dn en led

1.2.1 Trafiksdkerheten

Vi ser inga risker {or att trafiksikerheten skultle paverkas negativ med att
tillata lingre bussar med mer 4n en led. De erfarenheter som finns
betriiffande bussar med mer #én en led, och som &r hdgst 24 meter, visar att
fordonen tar sig fram bra i befintlig infrastruktur och inga forhdjda
trafiksikerhetsrisker varken f6r medtrafikanter eller for passagerare.

Enligt var beddmning har vi goda erfarenheter av trafik med dessa lingre
ledbussar i upp till 60 kilometer i timmen. Vi har dédremot bristande
erfarenheter av bussarna i hogre hastigheter. Enligt vir beddmning bor
dérfor den hogsta tillatna hastigheten begréinsas, enligt forslaget till 60
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kilometer i timmen, Om denna begriinsning gérs, bedémer vi att det inte
behdver stillas ndgra utdkade tekniska krav pd dessa fordon.

1.2.2  Transponstyrelsens férslag avseende bussar med mer 4n
en led — i korta drag

¢ Definition av ledbuss fors in i forordningen om vigtrafikdefinitioner
(2001:651)

¢ TrafikfSrordningen (1998:1276) #ndras s att storsta tillatna lingd pa
buss med mer &n en led inte Sverstiger 24 meter tillats

* Trafikforordningen (1998:1276) #indras sé att hogsta tilltna
hastighet p& bussar med mer 4n en led begrinsas till 60 kilometer i
timmen

13 Bussar med tillkopplad sldpvagn fér personbefordran

1.3.1 Trafiksdkerheten

Vi ser inga risker for att trafiksikerheten skulle paverkas negativ med att
tillita bussar med tillkopplad slépvagn avsedd fér personbefordran, De
erfarenheter som finns for dessa fordonstdg med en storsta lingd av 24
meter, visar inga forhajda trafiksikerhetsrisker som beror pa den storre
lingden, vare sig for medtrafikanter elfer [or passagerare. Fordonstigen har
dven tagit sig fram bra i redan befintlig infrastruktur.

Enligt vr bed6mning har vi goda erfarenheter av trafik med dessa lingre
fordonstdg med buss och slip i upp tif]l 60 kilometer i timmen. Vi har
dédremot bristande erfarenheter av dessa i hijgre hastigheter. Enligt var
beddmning bor dirfor den higsta tillitna hastigheten begriinsas, enligt
forslaget till 60 kilometer i timmen. Om denna begrinsning goérs, bedSmer
vi att det inte beh&ver stiillas ndgra utdkade tekniska krav pd dessa fordon
avseende stabilitet m.m. Ddremot behdver krav stéitlas pa fiimst slipvagnen
for att den ska vara anpassad fr personbefordran.

1.3.2  Transportstyrelsens férslag avseende buss tillkkopplad
sldpvagn avsedd for personbefordran — i korta drag

* Trafikforordningen éndras sé att stérsta tilldtna lingd for buss med
tillkopplad sldpvagn avsedd for personbefordran inte Gverstiger 24
meter tillats

¢ Trafikforordningen #indras sa att hdgsta tillitna hastighet p& bussar
med tillkopplad slipvagn avsedd for personbefordran begrinsas till
60 kilometer i timmen

¢ FordonsfSrordningen dndras sé att [implighetsbesiktning inte kuiivs
for att ett fordon som har kopplats till en buss ska f anviindas for
personbefordran
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