STOHAB
2016-08-25

Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Principer fér prismodell fér Hamn- &
Skargardstrafiken

Bakgrund

Innerstadskajerna med sin livliga hamn- och skérgardstrafik ir en sjilvklar del av
stockholmsbilden. Stockholms Hamnar hat i uppdrag att géra Stockholm till en levande
och modern sjofartsstad for invéinare, niringsliv och turister samt att frimja sjéfarten och
sikra regionens varuforsorjning. Utifran detta uppdrag har Stockholms Hamnar under
lang tid lagt ner stora resutser for att skapa miljéer som bade ar attraktiva och i samklang

med de omgivande historiska miljéerna.

Parallellt med stadens utveckling har det vixt fram fler verksamheter som erbjuder
upplevelser pa och fran vattnet, samt ett 6kat resande med pendelbitslinjer i bade privat
och offentlig regi. I syfte att méta de nya behoven och skapa tydliga och transparenta
forutsittningar for att driva hamn- och skargardstrafik i Stockholms hamnomrade, har
Stockholms Hamnar utvecklat en ny prismodell f6r segmentet.

Hamn- och skéargérdstrafiken idag

Atligen transporteras 5 miljoner passagerare och 8000 ton gods med hamn- och
skargdrdstrafiken, fordelat pa 100 fartyg. Innerstadskajerna bestar av drygt 7000 meter kaj
och anvinds frimst av hamn- och skirgardstrafik inklusive pendelbatstrafik men dven
stillaliggande fartyg/pontoner med kommersiell verksamhet (resturanger, hotell mm),
stillaliggande fartyg utan publik verksamhet (kontor och konferens mm) samt skutor och

Bo pa Bat.

Ett antal kajer 4t bokningsbara for exempelvis yachter, kryssningsfartyg, stadsbesok eller
evenemang. En del av innerstadskajerna ir eller kommer bli langtidsupplatna for storre
infrastruktutprojekt sisom Citytunneln, Slussenprojektet och Nobel/Nya tunnelbanan.
Dessutom finns lings innetstadskajerna drygt 20 bathallplatser f6r kommersiell och privat
trafik.
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Lag kostnadstéckning
Intikterna fér hamn- och skirgardstrafiken uppgick 2015 till 6,2 miljoner kronor vilket
ligger betydligt under Stockholms Hamnars kostnader f6r underhll, drift och

investeringar av aktuella kajstrickor.

Det finns flera orsaker till att kostnadstickningen f6r hamn- & skirgardstrafiken under en
lang tid varit lag. Denna trafik har frimjats pa grund av sin samhillnytta och bidrag till att
skapa levande och attraktiva vattennira miljéer for invanare och turister. Gamla avtal
undantar exempelvis Djurgardstrafiken fran passageraravgifter och kajavgift har hittills
baserats pa nyttjande istillet for pa arsbasis for den kajplats som tas i ansprak. Taxorna
har varit historiskt liga och endast hojts arligen med KPI. Samtidigt har innerstadskajerna
forknippats med hoga kostnader for att halla en hogkvalitativ niva pa kajunderhall,
gestaltning, infrastruktur och ytskikt di kajetna 4r en del av det offentliga rummet.

Férslag pa ny prismodell

Stockholms Hamnar har tagit fram ett frslag pé ny prismodell som ligger i linje med
dgardirektiven och kajstrategin, och som 4r enklare, mer transparent och
konkurrensneutral dn tidigare modell. Den nya modellen kommer dessutom att innebara

ligre administrativa kostnader for alla parter.

Dagens modell 4r uppbyggd av en 16tlig passageraravgift och en kajplatsavgift som bestar
av det geografiska liget och fartygets lingdklass. Utéver detta finns ett antal tilligg och

rabatter.

Den nya modellen innebir att hamnavgiften blir mer renodlad delas upp i tvé delat:
- Fartygsaygift for fartyg som driver kommetsiell verksamhet inom hamnomradet. I
avgiften ingar passageraravgift, avgift for slussning, témning av avloppsvatten.
- Kajplatsaygift som ir baserad pa fartygets lingd (meter/ménad). I avgiften ingar

vatten.

Utéver hamnagiften tillkommer avgift f6r fartyg som av Hamnen getts tillstind att
bedriva tillfillig verksamhet, t.ex. serveringsrorelse och butiksforsiljning. Fartyg med
reducerade utslipp av kviveoxider (NOx) och fartyg som ar I(-klassade av Statens

maritima museer eller T-klassade av Transportstyrelsen erhaller rabattet.

Den nya modellen kommer innebira dkade priser jimfort med tidigare r, men hojningen
sker fran laga nivéer och de verksamheter som far prisdkningar procentuellt har
fortfarande relativt laga avgifter i kronor och éren. Bolaget bedémer att intikterna 6kar
med 1,8 mnkr, motsvarande 0,36 kronor per passagerare. Fartyg med stora

passagerarfléden samt pendelbatstrafik kommer att gynnas av den nya modellen, vilket



ligger i linje med Stockholms Hamnars kajstrategi dir den rotliga sjofarten anges som

prioriterad.

Férslag
Styrelsen foreslds besluta

att godkinna principer fér prismodell £6r hamn- och skirgardstrafiken.

Stockholm den 17 augusti 2016
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