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Sammanfattning:

Trafiksignaler

Att ha en optimalt fungerande signalreglering dygnet runt i staden ar
av storsta vikt for att skapa framkomlighet och trafiksékerhet. Det sker
en fortlopande utveckling av trafiksignalerna for att fa en béttre
styrning av trafiken pa stadens vignit, bl.a. betréffande
bussprioritering. Med samordnade trafiksignaler minskar kobildning
och avgasméngder, vilket forbattrar miljon.

Trafiksignalerna har flera funktioner. De ska i tid separera olika
trafikantgrupper och trafikstrommar sa att olyckor undviks.
Samtidigt ska de ge de olika trafikantgrupperna god framkomlighet
och tillgidnglighet, bl.a. for personer med funktionsnedséttning. En
trafiksignalanldggning bestar av flera delar: styrutrustning, LED-
lyktor, signalstolpar, detektorer, kablar och driftévervaknings-
utrustning.

Andra elektriska trafikanordningar

Trafikkameror, bommar, pollare och trafikinformationstavlor r
exempel pa anordningar for att reglera trafiken sa att det ofta
begriansade gatuutrymmet kan anvindas effektivt och flexibelt. En
lagtrafikerad vdg kan fungera bra helt utan sédana
trafikanordningar, men ju mer intensivt och flexibelt man vill
utnyttja ett begransat gatuutrymme, desto mer okar behovet av olika
trafikanordningar for att upprétthdlla god framkomlighet och
trafiksdkerhet samt for att virna om miljon.

Underhallsproblem och konsekvenser

Trafiksignalerna och 6vriga trafikanordningar har en begridnsad och
olika lang héllbarhetstid. Ny teknik och nya funktioner gor att
befintlig utrustning blir omodern (sd@mre trafikhantering), men
framforallt sker en successiv utslitning p.g.a. alder och
pakorningsskador. Akuta problem forsoker kontoret motverka genom
felavhjélpningsatgérder, som dock bara ger en kortsiktig I6sning.
Under ménga ar innan pdgdende reinvesteringsplan (2011-2016) har
planerat forebyggande underhéll bara kunnat bedrivas 1 mycket
begridnsad omfattning. Under innevarande period for reinvestering
har arbetet med forebyggande underhall samt reinvestering av
materiel kommit igdng pa ett vil fungerande sitt. Detta arbete, med
likvardiga resurser, maste fortgd for att inte aterigen bygga pa
underhéllsskulden.

Stadens trafiksignalanldggningar dr sdkerhetsanldggningar,
framforallt av trafikskdl men dven ur ett elsédkerhetsperspektiv. Med
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ett eftersatt underhall 6kar riskerna for slackta signalanldaggningar,
eller i1 vérsta fall anldggningar som visar felaktiga signalbilder.
Slickta signalanldggningar medfor 6kade olycksrisker och simre
framkomlighet, bl.a. for kollektivtrafiken. Sarskilt de svagaste
trafikantgrupperna som barn, dldre, rérelsehindrade och synskadade
ar beroende av att signalerna fungerar vil. Trasiga och oskyddade
elledningar kan orsaka personskador.

Behov av reinvestering

En trafiksignalanldggning har en livsldngd pé 7-40 &r och for den
utrustning som &r dyrast, styrutrustning, handlar det om ca 20 ar.
Till priset av 6kande antal fel och 6kade kostnader for akuta
underhéllsinsatser kan det ga att hélla liv i dem ytterligare négra ar
utover vad som rekommenderas av leverantorerna.

Det reinvesteringsprogram som nu pagar behover fortsétta 1
oforminskad takt de kommande 5 aren, da reinvesterings-
programmet ligger pd en niva som inte fir minskas utan, om
mojligt, okas.

Inom de ndrmaste 5 aren ar det angelédget att byta ut dldre
styrutrustning (fran 90-talet), paborja nytt seriebyte av LED-lyktor
samt att ersatta trasiga detektorer pa utsatta platser. Utbytet av
LED-lyktorna berdknas fa storst omfattning fr.o.m. 2019.

Utgifterna for ett sddant reinvesteringsprogram berdknas uppga till
totalt 180, med 30-40 mnkr per ar.

2017 2018 2019 2020 2021 | Summa

Styrapparater 148 149 150 151 152 75

Detektorer, 3,1 3,2 32 3,2 3,3 16

tryckknappslddor

Kablar 7,8 7,9 8,0 8,0 8,0 39,7
Kameror 1 1,1 1,1 1,1 1,2 5,5

LED-lyktor 6,2 6,3 6,3 6,4 6,4 31,6

Bommar, Pollare 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 1,6
Overvakningsystem 2,1 2,1 2,1 2,1 2,2 10,6

Summa 353 35,8 36,0 36,2 36,7 180

(&rliga reinvesteringar inkl. indexupprakning)
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Styrutrustning (styrapparat)

Syfte

Styrapparaten i en trafiksignalsanldggning ar den enhet som styr ut
och Overvakar alla signalbilder (véxlingar) i anldggningen och som
tar emot information for att kunna optimera grontiderna for de olika
trafikslagen.

I styrapparaterna finns inbyggda 6vervakningsfunktioner for att
undvika att konflikterande trafikstrémmar fir gront samtidigt,
oberoende om det uppstér p.g.a. mjukvarufel eller hardvarufel.
Styrapparaterna ér i1 dag vél utvecklade for att klara av sdvil
bussprioritering som avancerade dvervakningsfunktioner.

Omfattning
I dag finns 514 styrapparater som styr ca 600
korsningar/dvergingsstillen. Fordelningen é&r:

Styrapparat Fabrikat Antal Installerades

aren:
ELC-3 Peek 27 1990-1997
EC-1 Peek 144 2001-2007
EC-2 Peek 6 2009>
EPC-4 (Géanl.) | Peek 55 2003-2007
ITC-1 Swarco 42 2001-2005
ITC-2 Swarco 138 2007->
ITC-2 Mini Swarco 59 2007->
(gdanl.)
ET-1000 ETA 3 2004
(Gaanl.)
Meag 1000 Meag 40 1994-1998
(Gaanl.)

Totalt: | 514

Utbytestakt

Med en berdknad livslangd om max 20 &r finns det behov av att
byta ut ca 26 apparater per ar. De 3 forsta aren i nu pigdende
reinvesteringsplan var utbytestakten bara 10-12 styrapparater per ar
p.g.a. resursbrist pa entreprendrsidan. Denna resursbrist dr nu
atgidrdad med upphandling av fler entreprendrer. Resursbrist 6ver en
langre tid har skapat ett uppdamt behov av styrapparatbyten, och
stor vikt ldggs nu pa att byta ut 30+ styrapparater per ar under de
kommande 5 &ren.
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Ett utbyte av 30+ styrapparater per ar bedoms vara den maximala
volym som for nirvarande kan hanteras av savil bestillar-
organisation som entreprenorer.

Ekonomiska forutsattningar

Nér man gor ett styrapparatsbyte ar det ekonomisk fordelaktigt att
samordna detta arbete med stolp- och kabelbyte i den berérda
trafiksignalanlaggningen. Utbyte av 30 signalanldggningar beréknas
kosta ca 21 mnkr.

Risker och konsekvenser

Om kontoret inte fortsdtter att byta ut i den takt det gjorts senaste 2
aren utan atergar till att byta ut endast 10-12 styrapparater per ér,
uppnas en utbytescykel om ca 50 ar. Det kommer i sé fall att bli
stora problem att kunna hélla anldggningarna i funktion och risken
Okar patagligt for att utrustningen kommer att vara nedsliackt ofta
och under langre tid.

LED-lyktor

Syfte

Trafiksignallyktorna ska ge en tydlig anvisning for trafikanterna om
passage dr tilldten eller inte. Forutom att de skall visa signalbilder
finns det krav pé lyktornas lampor vad géller bl.a. farg, fantomklass
(hur mycket solljus som fér reflekteras), effektkrav mm.
Signallampor som slocknat eller har délig ljusatergivning ska bytas
ut.

Omfattning
I dag finns totalt ca 10 700 lyktor inom kategorierna:
Fordonssignaler
Gasignaler
Cykelsignaler
Undantagssignaler
Kollektivtrafiksignaler
Varningssignaler

Lyktornas lampor dr i LED-utforande, vilket innebar 1ag
energikostnad och lang livsldngd jamfort med de traditionella
glodlamporna.

Utbytestakt
Under aren 2011-2013 gjordes ett seriebyte vilket medforde att de
allra flesta av stadens trafiksignaler fick nya LED-lyktor monterade.
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Kontoret har konstaterat redan att ett nytt seriebyte maste paborjas i
tid och med en annan frekvens och omfattning @n tidigare. Enligt
leverantorerna &r den “garanterade” livslangden pa dagens LED
ungefdr 7 ar och ett mer jamnt fordelat arlig seriebyte dr onskviért.

I kommande upphandlingar kommer kontoret stilla krav pa ldngre
garantitider 4n vad AB04 medger som standard.

Ekonomiska forutsattningar

Utgifterna for byte av samtliga ca 10 700 lyktor uppskattas ligga i
storleksordningen 30-40 mnkr. Ett arligt utbyte med 1/7 av
bestandet varje ar medfor att det behdvs ca 5-6 mnkr per ar for
detta.

Risker och konsekvenser

Riskerna med att vénta for linge med seriebyte av LED-lamporna &r
att trafiksignalerna kommer vara ur funktion oftare eftersom
lampovervakningen i signalerna l9ser ut. Under tiden som en
enskild lampa &r trasig, eller hela signalanldggningen &r ur funktion,
okar olycksrisken och utsldppen medan framkomligheten minskar.

En annan tydlig konsekvens é&r att kostnaden blir langt hogre an vid
seriebyte av lamporna. Vid seriebyte kan resurserna (arbetskraft,
bilar, verktyg) anvdndas mer effektivt och arbetet kan styras till
tider d& framkomligheten inte paverkas nimnvirt.

Signalstolpar

Syfte

Signalstolparna ska béra upp signallyktorna i 1amplig hojd sé att
trafikanterna uppmérksammar signalbilden tidigt och pé ett sidkert
satt. P4 stolparna monteras tryckknappslador for gangtrafikanter som
ocksa innehéller akustiska signaler for synskadade.

Omfattning
I dag finns ca 5 300 stolpar med 10 700 signallyktor och ca 4 000
akustiska tryckknappslador.

Utbytestakt

I dag byts stolpen endast vid skador (typ padkorning) eller vid
ombyggnad om stolpen dr i synnerligen daligt skick. Livslangden pa
trafiksignalstolparna bedéms vara ca 30 ér.

Da de flesta stolparna dr 30—40 ar gamla och aldrig bytts ut ér
manga stolpar mindre estetiskt tilltalande och flera kommer att
behova dtgirdas ur risksynpunkt.
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Eftersom de flesta av stolparna redan passerat berdknad livslangd
borde egentligen flertalet snarast bytas ut. Utbytestakten far dock
anpassas till vad som dr mojligt inom ramen for samordnat utbyte
av stolpar, kablar och styrutrustning.

Ekonomiska forutsattningar

Utbyte av stolpe berdknas kosta ca 15 tkr per styck. Utgifterna for
samtliga stolpbyten ingér 1 belopp som redovisats ovan vad giller
utbyte av trafiksignalanldggningar, under rubriken styrutrustning.

Risker och konsekvenser

Om inte stolpar tas med i reinvesteringsplanen vid utbyte av
trafiksignalanlaggningar finns en risk att stolparna med tiden
korroderar och det bildas gravrost som angriper pa djupet, varvid
hallfastheten hos den rostangripna stolpen forsvagas. I kombination
med manga drs rostangrepp och den tyngd som utgdrs av lyktor
mm, som dr monterat pd stolpen, finns en risk att stolpen ger vika
med allvarliga materiella skador och personskador som f6ljd.

Detektorer

Syfte

Syftet med detektorerna &r att kéinna av de fordon som nérmar sig
trafiksignalanldggningen och férmedla denna information till
styrutrustningen. Dirigenom kan man optimera grontiderna for de
olika trafikslagen for att avveckla trafiken pa ett sa effektivt satt
som mojligt. Detektorerna utgors 1 normalfallet av kabelslingor som
ar placerade i/under kdrbanans asfaltlager.

Omfattning

I dag finns det ca 4 200 detektorer och underhallet av dem har
tidigare r varit eftersatt. Den satsning som gjorts i pdgaende
reinvesteringsprogram (2011-2016) har gett resultat och
“underhéllsberget” berdknas vara borta vid utgdngen av 2016.

Utbytestakt

Behovet av att ersitta trasiga detektorer dr mycket stort och bor ske
1 sd snabb takt som mojligt. Antalet detektorer som gér sonder pa
grund av korbaneslitage, gatuarbete m.m., uppgar till ca 250 per ar.

Kontoret har paborjat arbete med att forsoka ta fram och testa
alternativa detekteringsformer som exempelvis termokamera och
radar, i syfte att minska kostnaderna, forbdttra framkomligheten vid
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underhéllsarbeten samt minska det stGrande arbete som en
detektorfridsning skapar.

Ekonomiska forutsattningar
Under reinvesteringsperioden bedoms utgifterna behdva uppga till
ca 3,0 mnkr per ar.

Risker och konsekvenser

Om en detektor ar trasig ar det &nd& nddvéndigt att ge annalkande
fordon gron signal, vilket sker genom att lata detektorn stdndigt
anmaila. Detta medfor att det kan vara gront 1dnga tider utan att det
finns behov, vilket leder till langa véntetider for 6vriga fordon.
Konsekvenserna blir da onddiga avgasutsliapp, onddiga langa
véntetider, kdbildningar och att trafiken blir avvecklad pé ett
ineffektivt satt (m.a.o. stora samhéllekonomiska kostnader).

Dessa risker vill reduceras betydligt om nédvindiga reinvesteringar
genomfors.

Kablar (signal- och samordningskablar)

Syfte

Trafiksignalerna samordnas och dvervakas genom ett datanatverk
dar informationen distribueras via kopparbaserade
samordningskablar samt fiberkabel. Samordningskablarna gér
mellan respektive trafiksignalanldggning och centralt beldgen
driftovervakningsutrustning. Dessa kablar dr en del av Tekniska
nétet (kablar for stadens tekniska verksamhet) och intakta
samordningskablar &r en viktig forutséttning for driftévervakningen
av trafiksignalerna.

Signalkablarna ligger i trafiksignalanlaggningen och dr kopplade
mellan styrapparaten och lyktorna samt tryckknappsléddor som sitter
pa stolparna. Eftersom dagens LED-lampor (7 watt vardera) drar sa
pass lite effekt, kriaver det hogre kvalité av kablaget for att
upprétthalla en bra 6vervakning av lampornas stromférbrukning.
Mitning maéste i princip ske pa varje lampa for att vid lampfel
kunna larma, sé att lampbyte kan ske innan hela anldggningen gér
over 1 slackt tillstand.
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Omfattning

Stadens trafiksignalanldggningar dr mestadels byggda under 1960-
eller 1970-talet. De flesta finns 1 centrala delarna av staden, och det
mesta av kablaget harstammar fran denna period.

Nitet av samordningskablar bestér av ca 300 km kopparkabel och
10 km fiberkabel. Samordningskabeln innehéller 60 tradar.

Signalkablarnas omfattning dr svérare att precisera men berdknas
vara ca 80 km (vid antagande om i1 genomsnitt 300 meter kabel i
varje anldggning och ca 600 korsningar/dvergangsstillen). Den
mest frekventa signalkabeln ar 19-tradig kopparkabel.

Utbytestakt

For nirvarande byts bara samordningskablarna nir det uppstar fel och
d4 man anser att en reparation inte &r tillracklig for att fa en stabil
funktion. Den berdknade livsldngden pé dessa kablar &r 40 ar men de
flesta av kablarna dr édldre &n sa. Livsldngden pa sjdlva kabeln som
ligger 1 backen ér troligtvis langre, men 1 kopplingspunkterna
forsdmras kvalitén nadgot snabbare.

For signalkablarna dr den troliga livslingden ca 40 &r och de byts ut
vid styrapparatbyten.

Ekonomiska forutsattningar

Samordningskablarna beréknas ha ett dteranskaffningsviarde om ca
70 mnkr. Vid en berdknad livsldngd pa ca 40 ir behdver det ske
reinvesteringar med i genomsnitt 1,75 mnkr per ar.

Signalkablarna byts vid styrapparatbyte och behovet av
reinvesteringsmedel uppgér till ca 5,75 mnkr per ar.

Reinvesteringskostnaderna ingér i de belopp som angivits ovan for
utbyte av trafiksignalanldggningar, under rubriken styrutrustning.

Risker och konsekvenser

Vid skador pd samordningskablarna fungerar inte
driftévervakningen av trafiksignalerna och det uppstér fel i vissa
styrfunktioner (bl. a. vid synkronisering av klockor) sé att
samordningen av signalerna inte fungerar korrekt. Konsekvensen av
bristande driftovervakning framgar nedan.

Om det uppstér brister hos signalkablarna slutar trafiksignalerna att
fungera (trafiksignalen slicks), vilket ger konsekvenser i form av
minskad framkomlighet och sdkerhet.
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Rérliga trafikanordningar (bommar och pollare)

Syfte

Syftet med bommar och pollare 1 gatumiljon dr huvudsakligen att
tillata/forbjuda viss typ av trafik under vissa tider. Ofta ar
bommarna och pollarna utrustade med radioteknik for att bara
slappa igenom utryckningsfordon och nyttotrafik.

Omfattning
Det finns idag 4 bommar, varav 3 i sdderort och 1 i visterort.
Det finns idag 1 pollare i soderort.

Utbytestakt
Bommarna beréknas ha en livsldngd pa ca 10 &r. Kontoret behover
byta ut tvd bommar under perioden 2017-2021.

Pollaren berdknas ha en livslingd pa ca 6 ar. Kontoret behover troligen
byta ut pollaren under ar 2020.

Ekonomiska forutsattningar

Det har hittills inte avsatts ndgra medel for utbyte av bommar och
pollare. For att kunna gora nddvéndiga reinvesteringar behdvs det
arligen avsittas ca 150 tkr for utbyte av bommar samt ca 150 tkr for
utbyte av pollare.

Risker och konsekvenser

Risken med trasiga bommar och pollare dr dels att det kan medfora
mycket trafik pa gator dér trafikens omfattning ska begrénsas samt att
utryckningsfordon kan f& problem att passera.

Trafikinformatik

Syfte

Med trafikinformatik avses utrustning av olika slag 1 gaturummet
for att samla in information eller for att ge information. Exempel pa
sadan utrustning ar variabla skyltar samt kameror for
trafikovervakning.

Trafikinformation samlas in huvudsakligen av skilet att anvinda
befintligt vignat sa effektivt som mojligt genom att informera sa att
den enskilda trafikanten kan vélja effektivast mojliga
vag/transportsétt for sin planerade resa. I akuta ldgen innebéar det
ocksa mojlighet for vighallaren att leda om trafik genom att forma
trafikanterna att ta annan vég, t ex vid olyckor eller trafikstockning.
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Kamerabilder ar ett mycket bra komplement och stdd i stadens
trafikledning vid héndelser som kréver atgérder fran trafikledarna.
Kamerabilderna ar tillgdngliga for operatorerna pa driftcentralen
och Trafik Stockholm samt ldggs ut pa hemsidan Trafiken.nu.

Omfattning

Kontoret har for ndrvarande tvd VMS-skyltar (Variabla Meddelande
Skyltar, en pa S:t Eriksgatan (nedkdrd och ej uppmonterad én
160321) och en ute i1 Kista 1 korsningen Kymlingeldnken-
Hanstavagen.

Kontoret har i dag 44 trafikkameror, varav 13 rorliga och 31fasta
kameror. De &r placerade pa olika stillen i staden, varav 28 i
innerstaden, 9 1 sdderort och 7 1 vésterort.

Utbytestakt

VMS-skyltarna forvéntas ha en livslangd pd 10 ar. En skylt behover
bytas ut omgéaende efter pakdrning och en skylt behover bytas ut om
ca 4-6 ar.

Trafikkamerorna forvéntas ha en livsldngd pa 6 ar for rorliga
kameror och 8 ar for fasta kameror. Kontoret skulle behova byta ut
ca 15 kameror inom perioden 2017-2021.

Ekonomiska forutsattningar

Det har hittills inte avsatts nagra reinvesteringsmedel for VMS-
skyltar. For att kunna gora nddvindiga reinvesteringar behdvs vissa
ar ca 1-2 mnkr for utbyte av VMS-skyltar samt ca 1 mnkr per ar for
utbyte av trafikkameror.

Risker och konsekvenser

En skylt som inte fungerar gor att informationen inte nar ut till
trafikanterna och att mojligheten att pverka fardvdgen gar forlorad.
Konsekvensen blir minskad framkomlighet och 6kade utslédpp.

Uteblivna bilder fran kamerorna gor att trafikoperatdrerna och
kontorets signalverksamhet inte far det underlag som behovs for att ta
ritt beslut om atgérder 1 samband med olyckor eller andra
trafikhdndelser. I forlangningen medfor detta att framkomligheten
minskar och att utsldppen okar.

Driftévervakning
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Syfte

Trafiksignalerna i Stockholm é&r av stor strategisk betydelse for
framkomlighet, trafiksdkerhet och miljo. Det ar ytterst viktigt att
driften, atgdrdandet av fel samt planeringen av trafiksignalerna
skots effektivt och med rétt prioriteringar. Darfor maste sd manga
trafiksignaler som mdjligt vara anslutna till ett centralt
overvakningssystem med effektiva verktyg for 6vervakning, analys
och planering. Trafik Stockholm har via sitt NTS-system mgjlighet
att styra vara signaler via atgirdsrutiner i forbindelse med akuta
hiandelser som exempelvis brand 1 tunnel.

Omfattning
Kontoret har i dag tre olika datasystem for driftovervakning,
Omnivue/Omnia, RMS och Infracontrol Online.

e Omnivue/Omnia dvervakar och styr ca 408 styrapparater
(och ca 460 trafiksignalanlédggningar). Omnia &r via en
Gateway kopplad ihop med Trafik Stockholm’s NTS.

e RMS Gvervakar och styr ca 20 trafiksignalanlaggningar.

e Infracontrol Online 6vervakar och styr ca 17
trafiksignalanldggningar och 3 VMS-skyltar.

e Resterande ca 100 anldggningar har hittills inte omfattats av
driftovervakningssystemet, utan kommer 16pande bli
inkopplade till 6vervakningen.

Omnivue installerades mellan aren 2004-20009, till en total utgift om
ca 14 mnkr. Ett transparent nitverk finns nu till alla 408 anslutna
styrapparater via kabel eller via 3G/4G. Omnia &r en uppgradering
av Omnivue framst for att gora om systemet till en server-browser
16sning samt gora systemet mer &ndamalsenligt.

RMS installerades 2013. RMS inforskaffades i forsta hand for att
kunna 6vervaka och styra styrapparater levererade av leverantdren
Imtech Traffic and Infra.

Infracontrol Online (IOL) har anvénts av kontoret sedan 2011.
Systemet innehéller mer begransade funktioner &n Omnivue/Omnia,
bade ur dvervakningssynpunkt samt betrdffande mojligheten att
styra signalutrustningen. Det anvédndas dérfor for enklare
signalanldggningar som exempelvis 6vergangsstéllen. IOL ar ett
radiobaserat system som skickar 6ver GSM-nitet.
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Utbytestakt

Kontorets mest omfattande vervakningssystem Omnivue/Omnia
berdknas behdva ersittas, alternativt goras en storre uppgradering
av, under perioden 2017-2021.

Sista aret har ett projekt i Trafikverkets regi drivits for att ta fram ett
standardiserat protokoll (RMSP) for att komma ur
leverantorsberoende m.h.t. till dvervakningssystem och anslutna
styrapparater. Fr.o.m. 2016/2017 kommer kontoret troligtvis kunna
implementera RSMP i 6vervakningssystemen samt i nya anslutna
styrapparater. Detta ger nya mojligheter att 6ka konkurrensen pé
marknaden bade géllande 6vervakningssystem och styrapparater.
Under reinvesteringsperioden kommer kontoret troligtvis att paborja
arbetet med upphandling av ett nytt overvakningssystem.

Ekonomiska forutsattningar

Reinvesteringsmedel for utbyte av Omnivue/Omnia behdver
avsittas ndgon géng under aren 2017-2021 med uppskattningsvis ca
10 mnkr. Under de ndrmaste dren bedoms utgifterna uppga till 2,0
mnkr per dr for reinvestering i kommunikationsplattformen.

Risker och konsekvenser
Konsekvenserna av ett 6vervakningssystem som inte fungerar kan
bli omfattande.

e framkomligheten drabbas eftersom felen kan komma att
upptickas senare, om de dverhuvud upptécks (svarupptickta
fel)

e driftskostnaderna skjuter i h6jden, p.g.a. fler utryckningar

e mdjligheten att f6lja upp entreprendrernas arbete forsvaras

e mdjligheten att styra trafiken vid oforutsedda, och
forutsedda, hindelser omojliggors.

Dessa risker och konsekvenser kan minskas betydligt om medel
avsitts for reinvesteringar enligt ovan.
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