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Bilaga 1: Sammanfattning av RUFS

RUFS 2050 bygger vidare pa inriktningen i nuvarande regionplan
for Stockholms 14n, RUFS 2010. RUFS 2050 ér ett komplext
dokument som innehdller ménga olika delar. Det finns en vision,
overgripande mal, delmal, prioriterade atgérder, forhéllningssatt
samt strukturbilder for regionens rumsliga utveckling. Till
strukturbilderna ar dessutom olika infrastrukturobjekt knutna.
Nedan presenteras de olika delarna samt méalen i OMS.

RUFS 2050 har fyra olika tidperspektiv; ett kort, ett medelldngt och
ett langt, samt en utblick mot framtiden.
e Kort sikt: 2018-2026, planens giltighetstid enligt plan- och
bygglagen. Géller huvudsakligen de prioriterade atgirderna.
e Medellang sikt: fram till 2030. Malar for delmélen.
e Lang sikt: fram till 2050. Malar for hela planen,
strukturbilderna och regionens dvergripande mal.
e Bortom 2050: 1 ett &nnu ldngre tidsperspektiv dn
planens maldr, och samtidigt dven i de kortare
tidsperspektiven. Giller visionen och planens
forhallningssitt.

M3l och malstruktur for Stockholm 2030-2050
RUFS 2050 utgér frn en vision: Stockholmsregionen ska vara
Europas mest attraktiva storstadsregion. Visionen har
konkretiserats i fyra Gvergripande mal:

e En tillgénglig region med god livsmiljo

e En Oppen, jamstélld, jimlik och inkluderande region

¢ En ledande tillvdxt- och kunskapsregion

e En resurseffektiv och resilient region

De overgripande mélen har underliggande delmal som ska uppnas
till 2030. Nedan presenteras de delmal som har mest baring p
stadsbyggnad och transporter.

En tillgénglig region med god livsmiljo
e  Minst 9000 och upp till 16 000 bostidder ska fardigstéllas
varje ar fram till 2030
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e Minst hilften av regionens invanare nar minst 55 procent av
lanets arbetsmarknad inom 45 minuter med kollektivtrafik

e Cykelandelen ska oka till 20 procent av samtliga resor i
enlighet med Regional cykelplan for Stockholms lén.

e Kollektivtrafikandelen (andel av motoriserade resor med
kollektivtrafik i lanet) ska 6ka med 5 procentenheter jamfort
med idag.

e 70 procent av nya bostdder ska tillkomma inom géngavstand
till kollektivtrafikens stomnit.

e Hailften av regionens invénare har hogst 1000 meter till
tdtortsnéra natur i gron kil.

En resurseffektiv och resilient region

e De direkta utsldppen av vixthusgaser ska vara mindre 4n 2,3
ton per invénare.

e Utsldppen av vixthusgaser ur ett konsumtionsperspektiv ska
halveras.

e Den totala energianviandningen i Stockholmsregionen ska
uppga till hogst 40 TWh.

e Andelen fornybar energi ska vara minst 75 procent.

e De genomsnittliga resorna per person och dygn med bil ska
vara hogst 6,5 km.

Dessutom anges hallbarhet, resiliens, fokus pa ménniskan och en
region utan klimatutslapp som forutsittningar for att kunna
forverkliga visionen for regionen. RUFS 2050 tillimpar ett
forhéllningssatt till hallbar utveckling dir; Méanniskan &r i centrum,
ekologin sitter ramarna och ekonomin &r ett medel och en
forutséttning for hallbar utveckling. Parallellt med RUFS 2050 tas
det fram en klimatfardplan for Stockholms lidns landsting. I
praktiken innebdr detta uppdrag att det finns en malsittning om att
vara utan klimatpéverkande utsldpp vid RUFS 2050:s horisontér.

Mal och malstruktur for 6stra Mellansverige 2030-2050

Prioriterade noder: For en flerkdrnig och forstorad arbetsmarknad
genom det storregionala (kollektiv-) trafiksystemet prioriteras
Stockholms centrala regionkédrna (inkluderar delar av Solna,
Sundbyberg och Nacka), Sollentuna-Kista-Héggvik, Barkarby-
Jakobsberg, Arlanda-Marsta, Flemingsberg, Sodertélje, Uppsala,
Givle, Visteras, Orebro, Eskilstuna, Nykoping-Skavsta,
Norrkdping och Linkdping.

Storregional tillgiinglighet: Taget ska ha kortare restid &n bilen i
alla storregionala strdk. Ambitionen dr en minskning av restiderna
med tdg om 30-50 % beroende av striacka och tidsperspektiv.
Inomregional tillgénglighet: Minst 55 % (2030) resp. 60 % (2050)
av boende i varje OMS-1in ska nd nirmaste storregionala nodstad
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inom 30 minuters restid (inkl. gdng-, ak-och bytestid) med
kollektivtrafik.

Internationell tillgiinglighet: Ar 2030 ska minst 60 % och 4r 2050
minst 70 % av arbetsplatser och boende i OMS na Arlanda eller
Skavsta inom 60 minuters restid (inkl. gdng-, ak-och bytestid) med
kollektivtrafik (nuldge=43%). Hogst 60 minuters restid ska gélla
med snabb kollektivtrafik mellan Arlanda och Skavsta senast 2030.
Marknadspotential: Ar 2030 ska minst 50 % och 2050 minst 60 %
av regionens befolkning nid minst 40 % av regionens arbetstillfillen
inom 60 minuters restid med kollektivtrafik.

Prioriterade atgirder

Planen beskriver ett antal dtgarder som den sdger behover
uppmirksamhet pa kort sikt (2018-2026). Atgirderna 4r samlade
utifran inriktning. Atgirderna under de tvA mest relevanta
inriktningarna presenteras nedan:

Knyt ihop regionen och bygg tétt, varierat och kollektivtrafiknara.

e Bygg ut bostider i enlighet med det regionala behovet samt
prioriteringarna i Stockholmsférhandlingen 2013 och
samverka sé att Sverigeforhandlingen samspelar med RUFS
2050.

e Bygg ut transportinfrastrukturen i enlighet med
prioriteringarna i Stockholmsférhandlingen 2013 och
samverka for att Sverigeféorhandlingen samt Regional
lansplan 2018-2029 {or Stockholms 14n och nationell plan
samspelar med RUFS 2050.

e Utveckla stadsstrukturen i 6stra Mellansverige med
spartrafiken som grund i enlighet med 6verenskomna
prioriteringar inom OMS-samarbetet och En bittre sits,
EBS.

e Bygg ut cykelvégnitet 1 enlighet med Regional cykelplan
2030.

e Utveckla nya finansieringslosningar for kollektivtrafiken
med avseende pa bade investering och drift.

e Forstiark och utveckla de regionala stadskdrnorna med mer
kollektivtrafik, bostidder, arbetsplatser, lokalisering av hélso-
och sjukvard, kultur och andra samhéllsfunktioner. Och ta
fram strategier for hur de regionala stadskdrnorna bittre ska
kopplas ihop.

e Ta fram strategier och forhdllningssatt for hur den fysiska
planeringen ska forbittra stadsméssiga kvaliteter och skapa
attraktiva stadsmiljGer.

e Identifiera hur den fysiska planeringen kan skapa béttre
forutséttningar for social sammanhéllning i regionen och
medverka till ett jamstillt samhille.

¢ Genomfor samlade konsekvensbedomningar for strategiska
bygg- och infrastrukturprojekt i regionen for att ge en béttre
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bild av samspelet mellan sociala, ekonomiska och
miljomissiga konsekvenser och synergier.

Sdkra viarden genom att leva klimatsmart, virna naturresurser och
utveckla effektiva system.

¢ Identifiera och utfor nddvéndiga klimatanpassningar i
bebyggelse, infrastruktur och viktiga samhéllsfunktioner sa
de klarar forvéntade klimatforandringar, exempelvis
oversvamningar och braddning vid kraftiga regn.

e Underhdll och genomfor atgérder for att nyttja befintliga
spér- och vdgsystem mer effektivt. Samforldgg annan
infrastruktur i samband med ny- och ombyggnation av spar-
och végsystem, om det finns behov av detta.

e Klargor och peka ut de regionala behoven pa mark for
logistikomraden och depder samt konkretisera alternativ for
bréinsletransporter och transporter av farligt gods.

Forhallningssatt

Forhallningssétten dr tdnkta som langsiktiga regionala spelregler for
utvecklingsplanering som olika aktorer ska tillimpa.
Forhéllningssittet till bebyggelsestruktur kommer att utvecklas till
en plankarta infor utstéllningen av RUFS 2050.

Transportsystemet berors mest av forhallningsétt inom foljande
omrdden; klimatpaverkan, bebyggelseforsorjning,
transportsystemet. Nedan presenteras ett urval av de forhallningssétt
som &r relevanta for transportsystemet.

Klimatpaverkan

e Planera for ett transportsnalt samhille och en
bebyggelsestruktur som mdjliggor system for uppvarmning
och forflyttning utan klimatpaverkan.

e Samplanera bebyggelse och infrastruktur med ging, cykel
och kollektivtrafiken som norm

e Utveckla en resurseffektiv energianvindning och en fortsatt
energieffektivisering 1 bebyggelse, transporter,
verksamheter och hushéll.

e Fasa ut fossila energikéllor inom alla sektorer till f6rman
for fornybara som till exempel biobrinslen, sol, vind, vatten
m fl.

Bostadsforsorjning
e Stirk sambanden mellan bebyggelseutveckling och
utbyggnad av kollektivtrafiken.
e Planera for ett varierat bostadsbyggande 1
kollektivtrafiknira ldgen genom att blanda bostdder med
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service och arbetsplatser, men ocksé blanda olika
upplatelseformer.

Bygg fler bostéder i de regionala stadskdrnorna och
utveckla dem till attraktiva och tédta stadsmiljoer.

Transportsystemet

Forhallningséttet for att utveckla ett transportsystem med god
tillgdnglighet, tillracklig kapacitet och utan klimatpaverkan kraver
framforallt av regionens aktorer;

Verkar for en effektiv anvdndning av transportsystemet
genom regelverk och ekonomiska styrmedel som okar
kapaciteten och framkomligheten 1 kollektivtrafiken och
vagsystemet.

Prioriterar kollektivtrafikens och nyttotrafikens
framkomlighet vid kapacitetsbrist 1 vigsystemet.
Utvecklar transportsystemet s att det stodjer utvecklingen
av de regionala stadskérnorna.

Planerar for en tdt och funktionsblandad bebyggelsestruktur
som ger forutsittningar for ett transportsnalt samhélle och
skapar forutsattningar for en 6kad sammanhallning.
Lokaliserar ny bebyggelse 1 goda kollektivtrafikldgen. Stora
resmaél bor lokaliseras vid storre kollektivtrafikknutpunkter.
Vardagliga resmal som skolor, affdarer och
idrottsanldaggningar bor lokaliseras i kollektivtrafiknéra
lagen och med god tillgidnglighet f6r fotgdngare och
cyklister. Kollektivtrafikknutpunkter bor utformas som
trygga och tillgingliga moétesplatser for alla ménniskor.
Planerar ett nét av gdng- och cykelvdgar som ér direkt,
sammanhéngande och attraktivt. For den regionala
cykeltrafiken behovs dven satsningar pa ett regionalt
snabbcykelnit.

Utvecklar en nationell och internationell tillgénglighet
genom god tillginglighet till Arlanda och Stockholms
centralstation.

Planerar for ett jdmstéllt och jamlikt transportsystem for
alla regionens invénare och besokare.

Utvecklar transporterna pa vatten och flyttar over
godstransporter fran vég till sjofart och jarnvig, samt
stravar efter en hogre kapacitetsanviandning i de befintliga
logistiksystemen.

Anvinder mobility management-atgéarder for att
effektivisera transportsystemet och minska
transportberoendet, i synnerhet vid planeringen av nya
omraden, samt verkar for att 6ka kollektivtrafikens
samordning med andra trafikslag.
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e Frimjar anvidndningen av ny teknik for att 6ka nyttjandet av
miljéanpassade transporter och bidra till utvecklingen av ny
teknik genom forsok och demonstrationsprojekt.

Regionens rumsliga struktur

Den fysiska strukturen i ldnet och 6stra Mellansverige har stor
betydelse for hur litt eller svért det blir att uppna malen {or
regionen.

Tvé regionala rumsliga strukturer har tagits fram, A och B. Bada
utgar ifrdn fortdtning i kollektivtrafikndra lage men skiljer sig 1 hur
den tillkommande bebyggelsen fordelas i regionen. Strukturbild A
redovisar en befolkningsutveckling i linje med RUFS 2010 som
forsoker minska kdrnans dragningskraft och fordela ut
befolkningstillvixten jimnare 6ver hela ldnet. Strukturbild B bygger
istéllet pa hur den faktiska utvecklingen av befolkningstillvixten de
senaste aren har sett ut, men ytterligare forstiarkt, med stark
koncentration till regionens centrala delar. A har en storre andel
sméhus @n B och tar ocksa mer mark i ansprak.

Ett viktigt mél med strukturbilderna &r att visa olika sétt for
regionen att nd klimatmalet for transporter om inga nettoutsléapp av
klimatpdverkande gaser ar 2050. Darfor skisseras tva olika scenarier
for hur regionen att nd klimatmalet.

e Ett teknikoptimistiskt alternativ som innebér att
teknikutvecklingen och méngden fossilfritt brinsle inte
begrinsar antalet fordonskilometer och korkostnad dérfor ar
ungefir som dagens.

e Ett teknikpessimistiskt alternativ dar méngden fossilfritt
brénsle dr en begridnsande faktor for trafikarbetet. Bristen pa
energi ger hoga branslepriser som innebar att kostnaden for
en bilresa 6kar med sextio procent.

I bada scenario A och B provas nya snitt dér trangselskatt tas ute
runt Stockholm efter 2030. Avgifterna dr hogre for A én {or B.
Ocksé parkeringsavgifterna antas hdjas jimfort med idag.
Hojningen hidnger samman med tétheten hos bebyggelsen - ju hogre
tathet, desto hogre parkeringskostnad. I scenario B finns dessutom
en tithetsberoende boendeparkeringsavgift.

Konsekvensbedomningen som gjorts visar att det ur ett regionalt
perspektiv finns méinga fordelar med en tét bebyggelsestruktur, dar
den centrala regionkédrnan utvecklas starkt. Resultaten visar att
markétgangen for ny bebyggelse kan begrénsas, att nyttan av ny
(och befintlig) kollektivtrafik dr hog och att en tit och central
utveckling skapar goda forutsittningar till 6kade stadskvaliteter.
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Struktur B ger hogre kollektivtrafik-, cykel- och gangandelar samt
lagre bilandelar jaimfort med strukturbild A. Bl a innebér B att
delmal om o6kad kollektivtrafikandel uppfylls. Strukturbild B kan
darfor betraktas som den mest transportsnéla strukturen jamfort med
strukturbild A.

Infrastrukturobjekt

Fram till 2030 &r transportsystemet gemensamt for de bada
strukturbilderna och utgér fran i huvudsak redan beslutade objekt.
Efter 2030 skiljer sig infrastrukturstrukturobjekten t. Det dr viktigt
att betona att objekt som skisseras for de olika strukturbilderna efter
2030 endast dr analysunderlag och inte atgérdsforslag. Det
storregionala trafiksystemet har samordnats med En bttre sits
processen (EBS) och den inriktning som skisserats for ostra
Mellansverige med sikte pd 2030. Trafiknidt och trafikering foljer
ocksa EBS indikation for utvecklingen fram till 2050.

Vissa principiella skillnader i utbyggnaden av kollektivtrafik finns

mellan de bada strukturbilderna efter 2030:

* I strukturbild B behovs centralt en mer kraftfull utveckling av
tunnelbanan och sparvigar jamfort med A, detta foranlett av den
hogre koncentrationen av resor centralt i B. B innehéller bland
annat en ny tunnelbaneforbindelse 1 6ver Saltsjo-Mailarsnittet. |
strukturbild A byggs kollektivtrafiken 6ver Saltsjo-Maélarsnittet
istéllet ut med en sparforbindelse samforlagd med en ostlig vag-
forbindelse.

* [ strukturbild B utformas ytnétet i regionens centrala delar delvis
som ett sparnit for att klara en storre resandeefterfragan. I A dér
resande inte forvintats 6ka sa att det av kapacitetsskil motiverar
spér ligger stombussnitet kvar.

* [ bade strukturbild A och B kopplas nordosektorn (Tdby) till City
med spartrafik.

* | bdda strukturbilderna forvintas ett 6kat tviarresande mellan de
regionala stadskdrnorna, vilka knyts ihop med snabba och turtita
forbindelser bland annat pd Yttre Tvirleden (dvs. forbifarten,
norrortsleden, sddertornsleden). Detta resande dr mer accentuerat i
A dn1iB.

Strukturbild B innehéller inga ytterligare utbyggnader av védgnitet
efter 2030. I strukturbild A byggs vissa delar av vdgnétet ut for att
klara av den 6kade efterfragan pa bilresor. Végnitet forutsitts bland
annat byggas ut med en forbindelse 6ver Saltsj6-Maélarsnittet Gster
om de centrala delarna av innerstaden samt dérutdver ytterligare ett
antal kapacitetshojande atgérder i det halvcentrala bandet bade norr
och séder om regioncentrum.
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Till utstéllningsforslaget kommer transportnitet att analyseras
vidare utifran vilken bebyggelsestruktur som efterstravas.

Det planeras redan for stora investeringar 1 transportsystemet fram
till 2030, omkring 150 miljarder kronor. Efter 2030 6kar
skillnaderna mellan strukturbilderna eftersom strukturbild B endast
omfattar storre investeringar i kollektivtrafik. Knappt 30 miljarder
mer ldggs pa investeringar i kollektivtrafiken 1 B &n A. I stéllet har
A investeringar i storre objekt i vignétet for drygt 30 miljarder
kronor.

For investeringar efter 2030 fram till 2050 har kostnaderna for
investeringar uppskattats till 90 miljarder kronor vilket innebér
omkring 6 miljarder kronor per ar. Nagot hogre i strukturbild A och
nagot lagre 1 strukturbild B.

Driftskostnaderna per invanare for kollektivtrafiken kan komma att
oka med dver 35 procent fram till 2050. Skillnaderna mellan
strukturbilderna 4r sma. Okningen per invénare kan fram till 2030
komma att ndrmare sig 50 procent.

Utredningen konstaterar att de 6kade kostnaderna for sévil
investering som drift illustrerar behovet av att se Gver
finansieringen av utbyggnad och drift av kollektivtrafiken i regio-
nen.



